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Auftrag und Bearbeitung
Leitbild und Ziele
Bestandsaufnahme

Problem- und Potenzialanalyse

Losungen und Mallhahmen



1 Auftrag und Bearbeitung

Aufgabenstellung

Zentrale Zielvorgaben gemaR
Ausschreibung und Auftragsverstandnis
(Kernziele)

-+ Reduktion des Kfz-Verkehrs insgesamt und
vor allem entlang der Nord-Stid-Achse

- stadtebauliche Aufwertung der zentralen Platze

% Verkehrsberuhigung innerhalb der
Wohngebiete und insbesondere im Bereich der
Schulstandorte

Schaffung einer ressourcenschonenden,
klimaneutralen und sicheren
Mobilitatsstruktur fiir alle

Bedirfnisse und Lebenseinstellungen
zukinftiger Generationen in den Vordergrund
stellen und bertcksichtigen

keine Altersgruppe ausschlielSen

Anforderungen der unterschiedlichen
Mobilitatsformen generationengerecht und im
Hinblick auf das Ziel der Klimaneutralitat
effizient aufeinander abstimmen

! STADT EBERSBERG

zusammenhangende und integrierte fachliche
Betrachtung aller Verkehrstrager und neuer
innovativer Mobilitatsformen




1 AUftrag und Bearbeltung —}Integrationsebenen der Verkehrsplanung

Methoden

ﬁ, STADT EBERSBERG

Integrierte Verkehrsplanung bedeutet,
dass alle MaBnahmen transparent mit dem
Leitbild in Verbindung gesetzt werden.

Fir alle Beteiligten muss
nachvollziehbar sein,

* welche Zielkriterien durch die Planung
erreicht werden sollen (Alle sollen
umwelt- und ressourcenschonend
mobil sein kénnen),

* welche Strategien daflir zum Einsatz
kommen (Dem Radverkehr mehr Raum
geben) und

* welche konkreten MalBnahmen dafiir
umgesetzt werden (Adaptierung
Ulrichstrafle — Valtortagasse)

vertikale
Integration

normative
Integration

IMK

Stadt Ebersberg

horizontale
Integration

sektorale
Integration

intramodale Integration von maoglichen
Losungsansatzen: Vermeidung, Verschiebung,
Verbesserung und Verlagerung

intermodale Integration von Verkehrsmitteln:
FuRR- und Radverkehr, Offentlicher Verkehr, Kfz-Verkehr
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1 Auftrag und Bearbeitung

Methoden (intramodale Integration)

! STADT EBERSBERG

-

~

Verlagerung

auf andere Routen

INTEGRIERTE
MOBILITAT

-

Verbesserung

der Verkehrsangebote

N
<

-

" 4

Verschiebung

von Anteilen am
Modal-Split

\

Vermeidung

von Wegen (mit dem Kfz)

J




1 Auftrag und Bearbeitung

Arbeitsschritte

vorbereiten umsetzen evaluieren
Vorarbeiten AKV Beschlisse Zdahlungen
Beschluss AKV Detailplanung Befragungen
Beschluss Stadtrat Errichtung

09/2022 09/2023

Probleme
Potenziale

¥
i @
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Verkehrsmodell




Agenda

2. Leitbild und Ziele
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2 LEIth|d Und Z|€Ie ubergeordnet

ganzheitlich
interpretationsfahig

Leitziel Leitziel glaubhaft

,wofur soll ein
Verkehrssystem stehen?”

,In der Stadt Ebersberg soll das Verkehrssystem
negative Effekte vermeiden und auch kiinftig
zum Erhalt und zur Verbesserung von
Lebensqualitdt und Wirtschaftskraft beitragen
und dabei die notwendigen Mobilitdtsanspriiche
von Bevélkerung, Gésten und Wirtschaft
berticksichtigen.”
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2 Leitbild und Ziele

Querschnittsziele

Alle sollen umwelt- und
ressourcenschonend
mobil sein konnen

Eine gesunde Fortbewegung
durch regelmaRiges Radfahren

oder Zu-FuR-Gehen soll
gefordert werden

Okologie [l Gerechtigkeit

‘

11 NACHHALTIGE
STADTEUND
GEMEINDEN

BAYERISCHE E é
NACHHALTIGKEITSSTRATEGIE [, /=

! STADT EBERSBERG

Das Mobilitatssystem soll
barrierefrei, leistbar und fiir
alle Biirgerinnen und Biirgern
zuganglich sein

Gesundheit Vielseitigkeit

Fiir die Erfiillung der
Mobilitatsbedarfe soll es ein
Portfolio unterschiedlicher
Verkehrsmittel geben




2 Leitbild und Ziele

Mobilitatsstrategien

= K

»

Richtschnur fir die kiinftige Stadtentwicklung
und fiir die Erarbeitung von MalBnahmen

Q

2,

Strategie 01
Den Kfz-Verkehr stadtvertraglich machen

Strategie 02
Flachenversiegelung minimieren

Strategie 03
Nachverdichtung vorantreiben

Ebersberg
ist klimafit

=

Den offentlichen Verkehr ausbauen

Dem Radverkehr mehr Raum geben

- j.;
Strategie 04 Strategie 05 Strategie 06

Zum ZufuRgehen animieren

Ebersberg
ist aktiv

M

—

Strategie 07

Das Verkehrssystem barrierefrei
und inklusiv gestalten

Strategie 08

Den o6ffentlichen Raum allen
zur Verfiigung stellen

Strategie 09
Mobilitat fiir alle leistbar machen

Ebersberg
ist gerecht

! STADT EBERSBERG
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3. Bestandsaufnahme
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3 Bestandsaufnahme

Grundlagen

Ebdgsberg £,

=y

. Stadt Ebersberg
Integriertes M

Stadtentwicklungskonzept

Integriertes Verkehrskonzept Innenstadt

Stadt Ebersberg
N Stadtebau
Nahverkehrsplan Landkreis Ebersberg Saziale Infrastruktur
Bevalkerungsentwicklung
Fortschreibung 2019 Einzelhandel und Gewerbe Oktobher 2010
Stand: 11.12.2019
Hainritz. Salm & Stagen

Plankreis Architekten und Stadtplaner

Darsch Gruppe

DC Verkehr

STADT EBERSBERG
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Bestandsaufnahme

STADT EBERSBERG

gung Ay smaoreaemseese MOBILITATSANALYSE 2022 oienstac, 1. oxroser 2022 | ()
PERSON EN BOGEN Fiir Person Nr. Geburtsjahr:
{bitte Nummer und Geburtsjahr der Person aus dem Haushallsbogen eintragen)
WAREN SIE AM STICHTAG
AUSSER HAUS ?
D nein | ++-+ Bitte wenden und gleich die Rickselte ausfilllen :z i
i
D ja| *++ Welche Ziele haben Sie nacheinander aufgesucht? PR i
3 S
: ; " R 5|4
Stichtag Dienstag, S Y m— MOBILITATSANALYSE 2022 orensac, 1. oxrosen 20z @) | |5 |2 il |5 || [} !
SIE|8| [Sic=iF| 5|8 | |EC
de r 1 8 . OktOber 2022 Zum Haushalt gehoren alle Personen (Sie selbst eingeschlossen), die standig mit Ihnen zusammenleben E = % E_‘% 3 g E % o) § 2
HAUSHALTS BOG EN Ein Haushalt kann auch aus einer Person bestehen (Einpersonenhaushalt) SlEl = 5% E;g Ble £ = Z DIENSTAG, 18. OKTOBER 2022 I o
Heimbewohner gelten als Einpersonenhaushalt EIEIE] 2 iiElg]g5E |B % v
: " P LR ,
. errech nete Stlchprobeng roBe WIEVIELE PERSONEN LEBEN STANDIG IN DIESEM HAUSHALT, wevels WO BEFINDET SICH IHR HAUSHALT ? E; %183 it HHEEEE HHEE gl ores, | Fonwas | sonstges |Wamsche - Anregungen-
‘ . \:l Stratte HEEE SR HEEE SN
372 Personen Anzahl der Personen insgesamt FAHRRADER [:l T 1 [ U W]
STEHEN IM HAUSHALT ok schlecht weift nicht
davon Personen die 8 Jahre und alter sind (bitte eintragen) ZUR VERFUGUNG 2 Ortsteil = = =
Versand 4 900 Haushalt PERSONEN & JAHRE UND ALTER MHAUSHALT| Jiete | i | O | Ve | e [ang 5| B |8
ersand an run aushaite Nummer der Person o e © o e P5) g S g
. . Geburtsjahr E E E
Stich prObenZ|th ng ANGABEN ZUR PERSON csecn | OO0 | OO0 | OO0 | 000 | 000 | 000 — —
w m d w m d w m d w m d w m d w m d
aus dem Melderegister e = = = = = O [ O | O
Teilzeit [} [} O O O O 0 0 0
auf Arbeitssuche O [ O O 0 O | lte
; R mal pro selten
alle Personen ab 6 Jahre e Ao AT el 5 B | 8 | B | 8 | 8 |t
1 Hochschul- / Schulausbildung O O O 0 0 O Bitte wenden N
| m Sel ben H aUShaIt Haushalt ] [} O O O O L o veeitere Anmerkungen auf einem
Rente O O O 0 0 O .. in Miinchen ] ] O zusitzichen Blatt beilogen
BESITZEN SIE DERZEIT EINEN ja O O O O ] d Molrachnonnung miglich ““iﬁ';?i&“ * sf:.lli'ée ;‘:;T;Zﬁ zutever | undbersichilich | - weils nicht
J-| ? .
Je HaUShaIt P RERSeREN T ren U U O O O [ . in Ihrem Stadtteil| [ O O O O O
BESITZEN SIE DERZEIT ja O O O O O [l im Zentrum ] ] [l L] L] ]
1 Haushaltsbogen’ EINE ZEITKARTE FUR BUS / BAHN 7 nein 0 0 O 0 0 0
Sekundarstufe | / mittlere Reife ] ] O [ [ O
6 Pe rsonen bog en un d HOCHSTE AUSBILDUNG Sekundarstue Il / Abitur 0 0 0 0 0 0 erwendet haben, warum nicht ? crorintion | ke Angesot | SELECNET | oy unbequem | zuteer | sonstiges
. Hochschule D D D D D D Mehrfachnennung mésglich I:‘ I:‘ D D D D
1 Bel Iage Zutreflendes bitte ankreuzen 3] hvarum nicht 2 zwer:”)ccr'r‘t'amg bz;s;:ﬂ“g’ Seenes ;Z’!i“e"g‘: 2ugefahrlich |  sonstiges
T Mehrachnennung mglich ] [ ] m] ] Cl

Danke fiir Ihre Mitarbeit !
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3 Bestandsaufnahme

Haushaltsbefragung + Verkehrsmittelwahl nach Reiseweite

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

0%

Alle

‘,; STADT EBERSBERG

<1 km

1 bis 3 km

3 bis 5 km 5 bis 10 km 10 bis 25 km

Anteile unter 3% sind nicht beschriftet

Zu FuB . *‘
Fahrrad, Scooter . &
Offentlicher Verkehr . =&

Schulbus . 4

Moped, Motorrad r-9

Lkw, Taxi, sonstiges = Q Sonstiges
Pkw aks Mitfahrende . !

Pkw aks Lenkende . =

4%

23%

25 bis 50 km > 50 km
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3 Bestandsaufnahme

Haushaltsbefragung + Wege

tageszeitliche Verteilung

14%

Wegeldngen .

Wege absolut
12% -

10%

8%

)

4%

| I

1L 11
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

0

xX

® %
o S
=

X

ﬁ, STADT EBERSBERG

23 Uhr

>50 km

> 25 bis 50 km

> 10 bis 25 km

> 5 bis 10 km

>3 bis 5 km

> 1 bis 3 km

<1km

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

In der Stichprobe wurden insgesamt
2.143 Wege erfasst

Davon waren 51% unter 3 km lang und
knapp 60% bleiben innerhalb einer Distanz
von 5 km, die mit dem Fahrrad noch gut
bewidltigt werden kann

?

Wegeldnge

12%

10%

14%

31%

20%

100%

&3 BVR



3 Bestandsaufnahme

Haushaltsbefragung + Verkehrsbeziehungen

I:‘?a -, rruf!;
\'7 :
CA ..“
[ 2y N '
4 ”’ .-iﬂ!'-‘v““\‘\" OOOOO
Miinch Z '7 4",'.‘1‘:"-&}\ ‘/l -
S ~

die Bezirke 1, 2 und 11
weisen das hochste

Verkehrsaufkommen auf |

! STADT EBERSBE




3 Bestandsaufnahme

. 5 %
Zahlungen Kfz-Verkehr SNl L

-_-.u'"_s.r‘r..ca I” 28 / : ‘:‘

]M< |
- sterndor?@a“'“

ll e i '.r..- } o .
® 15x Knotenstromzahlung 3_‘2“ 277 < S AT \g84 W\ //fl,
NS0 U\ | %

* 8x Querschnittszahlung ;3“ / M"’{ﬂ\&//ﬁf\ )4 1966 )
_ U\ |, 558 A 5\\‘\//f ‘Altmannsberg /L o

* 5x Kennzeichenverfolgung vy - \ \Egglburgery.\\ g
N See Eggise ' angwiet

o i J o0 e ".. o

h -t 'HiMer- "‘m 1) '\-.___" 7/ X

~eggiburg !
e6) 2\ O

ik 3x Lenkerlnnenbefragung

> woher kommen Sie? Ort
wohin fahren Sie? Ort (Stral3e) -~
was ist der Grund lhrer Fahrt?

wie oft fahren Sie diese Strecke?

r il

N ORCT,
7

N
\\\ ?
m - u tar eeo °/
4 Elg(”/:glimesjm ,f
\ of -

YNy

\ A&

7{{\ S //
. N, o/,ff'
s~ Mp | )k’ e

[ +]
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3 Bestandsaufnahme

Verkehrsbeziehungen — Kfz/24h

Verkehrsarten -

BINNENVERKEHR 1984
DURCHGANGSVERKEHR .
Ziegelho! §,
Egolsge
ZIELVERKEHR Y
wWh
Vorder-
+-eqgiburg

‘,; STADT EBERSBERG

ili1F585)

&
&N alteneck
=
@\‘% i
S ]

117831

582

Riedhof

Motzénberg

%}_\
©

nselbach
*566

A\Altmannsberg

Oberlauf

Westerndorf M:
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Verkehrsmodell

Werktagsverkehr 2022
3 Bestandsaufnahme il 2ah
Lkw/24h
. 920
Kfz-Verkehr im Zentrum 15.800 BRI -
* die Belastung auf der St2080 ist nérdlich \
der Pfarrer-Bauer-StralRe mit knapp - =7
16.000 Kfz/24h anzugeben, davon 2.600 7.300
knapp 1.000 Lkw/24h
* an den Engstellen beim Rathaus stellt k Engstelle b/ s
vor allem der Schwerverkehr tiber 7,5to Ebersberg Rathaus """" 4
ein Problem dar v
. o . | °0q o 490
* teils uniibersichtliche Verkehrsabwicklung | 10.600 8.000
am Knoten Amtsgericht “‘w h
| \
* das Verkehrsaufkommen am Einbahnring "l‘ -
ist gesamt mit 18.600 Kfz/24h anzugeben = 40 | 330
4.600 160 7.300 ’
7.600|
500
9.200
480
\ 720
- \ 160 L goo 13.800
260 6.400
11.800 = /| 5.400 \ J‘, \
) |
\ \
. i _| uniibersichtliche
< | Verkehrslésung \
Pa\ " /| Amtsgerichtskreuzung
(A7) STADT EBERSBERG P\ \} v i 19



3 Bestandsaufnahme

100%

Beurteilung Ruhender Verkehr

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

38%

20%

10%

0%

20:00

ﬁ, STADT EBERSBERG

149

07:00

27%

08:00

52%

09:00

67%

10:00

80%

70%

60%

Stadtzentrum e
40%
186 Kfz-Stellplatze 30%
20%
X
— 10%
© R X
AN H i EE
(o)) © 0
Yo} B © Ye) o\o
(o))
<
100%
g 8 & 8 8 8 & 8 90%
=R -
80%
70%
60%
Im Norden von Ebersberg liegt das Angebot 50%
deutlich Uber der Nachfrage, wobei die 40%
maximale Auslastung von 60% liber einen 30%
langeren Zeitraum besteht 20%

10%
Im Stadtzentrum rund um den Marienplatz

liegt die hochste Auslastung mit 81%
deutlich dartiber, wird aber nur punktuell
um 11 Uhr erreicht

0%

28%

20:00

38%

20:00

37%

07:00

07:00 m

52%

08:00

30%

08:00

Anzing und Gewerbegebiet

X X

(=) (=) (=]
R o o X S >
oo coE~ES N~
o) ol S v
o o o o o o
IS} ISt IS} IS} ISt IS)
(2] o — o~ ™M <
o - - Ll — —

Hauptsiedlungsraum

5
X

N b B

© <
° & N R
X N B
& )
o o o o o o
e 8 & 8 8 8
[e2) o — o~ m <
o — — — - -

262 Kfz-Stellplatze

59%

15:00

411 Kfz-Stellplatze

61%

15:00

48%

16:00

58%

16:00

37%

17:00

51%

17:00

o
<
)
—

o
<
)
-




Gehsteig einseitig

3 Bestandsaufnahme - | S e

—— Fuﬁwege

Whs . . I
. =k AnliegerstraRen, Mischprinzip
Beurteilung Fullverkehr R -
' 3 oo Haselbach o 579
Frel- A ‘6 (565) +Q P

* gute Voraussetzungen durch kompakte ' Hansenfeld P4 . " Andefimiihle™~ > ) , . 566

Siedlungsstruktur ) ! — 4. : Kleinmiihle
* insgesamt gute Durchwegung mit g'x _ . Voot Klostern \\ostersee bis Abt- : Altmanns|

Gehst.e|gen in den wichtigen Berelchen. 18 © Q& o angwhr Kloste! Willram-StraRe / Kumpfmihle

und vielen getrennten FuBwegen verteilt A Ny £ -/ SemptstraRe / it

im gesamten Stadtgebiet Isee s> N4 ; T oW a5
* teils zwar geringe aber ausreichende %A . ‘ : Sy ", "\

Gehsteigbreiten, wenn keine zusatzliche ¢, oh0rwiv E' - : ~

Einschrankung des vorhandenen L\ u o B KOpy

Querschnitts, etwa durch Straucher \_‘__ - 'y

g 544

* Mischprinzip in vielen Anliegerstralen, TN ) . o < ‘ nig
entspricht aufgrund geringer Belastung o 5 . 9
und niedriger Geschwindigkeit dem Stand ’_9— <
der Technik ‘\. %3\ vy ; EBER SB ERG \
* sichere Schulwege zT mit T ; [ Q.. (558 St Sebastian)
FuRgdngeriiberwegen oder LSA — )

Miinchener StraRe / + Doktor-Wintrich-

* hohe Barrierewirkung vor allem der ) ‘- GartnereistraRe | StraRe / EichthalstraBe
hochrangigen StraRen, nur wenige 5 und UlrichstraBe / X beim LRA
Querungsmoglichkeiten und idR Schwedenanger \ b
Nachrang fiir den FuRverkehr ] = Friedhaf o

Rlkofen
) + a
- ¥ _ 0 )

“ B Q g 1 Riedhof . Oberlau 21

A% STADT EBERSBERG ! e " L, Aol J
: feld

T ol - K



3 BeSta ndsa ufna h me m—— yom Kfz-Verkehr getrennt ;

== ==  Schutzstreifen '&

Whs w=mm === Mischverkehr ',
5 L4
Beurteilung Radverkehr ¥

| Haselbach 4 579

R krel- 0 L+ (565)] ¢Q g f e
[ . )
-y, \1d |

* gute Voraussetzungen durch kompakte ', Hansenfe 7 566y

Siedlungsstruktur ‘s\ Liicken im Bereich Kleinmiihle :
-~ - )

+ gute regionale Anbindung, vor allem B Klostersee 7 : Altmannsl

aus/in Richtung Kirchseeon und Grafing 78 A gl Kumpfmﬂhle “
. -

* vereinzelt Anlagen fiir den Radverkehr, ot - l-....' ;
wie Schutzstreifen in der Mlnchener I'see ‘,“ SW_ "y .
StralSe oder Radiiberfahrten entlang der ,L.
Doktor-Wintrich-StraRe 2N

|} < -~ .’5

* Uberwiegend Mischprinzip, entspricht SRR : Querung St2080 |[© akoprs ~a
bei geringer Belastung und niedriger .l =~ im Stadtzentrum 544
Geschwindigkeit dem Stand der Technik :’\“-..- ; : —

“
‘ ”
) ) ') /

* Topografie als Herausforderung “ = /

. . . I ¥,
hohe Barrlere_wwkung vor allem —t L e / A
der hochrangigen Strallen 7 /

L ) /

* kein durchgingiges Netz, vorhandene :_ "\ / : /J,f

Anlagen zT unklar bzw unibersichtlich e Gehweg mit Zusatz /
_ _ Achse UlrichstraBe / Radfahrer frei in der //

* Sichtbarkeit des Radverkehrs kaum Bereich westliche Schwedenanger Doktor-Wintrich-StraBe y.
gegeben, Radfahrende schwimmen Miinchener StraRe, \ Nower] ¢ 75
im Verkehrsstrom meist mit Zur Gass und Eichenallee Fn'edhaf/ 7 A /,/ 10

SIKDTEM %; / +

un ey - el Au- / ( [ )
! STADT EBERSBERG ' : P - Riedhof | | Oberlau
fC'd “ - -/. \\ K



3 Bestandsaufnahme

Kalteneck
Whs

Beurteilung Offentlicher Verkehr

' : Haselbach < 579
Frel : 4 (565)] (Q gs

Anderimiihle~ ) . 566

* sehr gutes Angebot auf der Schiene, _ Hansenfeld _
Kleinmiihle

vor allem S-Bahn, auch So+F

moos

zT kein OV-Angebot A Ba Klostermiihle : Altmanns!

* Ringbus kiinftig als deutliche vor allem in . ® :
Angebotsverbesserung aus/in Richtung 78 Friedenseiche und \Josie/ _ - Kumpfmiihle
Grafing und Einbeziehung der Hupfauer Hohe _
stdostlichen Ortschaften |see

BN

* grolie Teile der Wohnbevolkerung (vor E ;

allem Friedenseiche und Hupfauer Hohe)
abseits der Linienfiihrung und auRerhalb
des Einzugsbereichs einer Haltestelle

* Unsicherheit S-Bahn, mangelhafte _
Stabilitat zwischen Grafing Bf und Y
Ebersberg

* moderate Angebotsqualitat aus/in
Richtung Kirchseeon und Grafing

* sehr schlechte regionale Anbindung ®

1

der Kreisstadt an So+F !|
I

I

Nevery

Friedholy
]

* moderate Voraussetzungen fiir Ortsbus :
durch kompakte Siedlungsstruktur ;

__3lkofen _
Unter

. ) . - (]

, * 4 Au- A )
: - _ L4 - hof 1
] STADT EBERSBERG . _ - ] 1
g : - |

f_eld T e L E 1

Oberlau

Lo

K
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4  Problem- und Potenzialanalyse

Starken — Schwachen — Chancen — Risiken

STADT EBERSBERG

Starken

umwelt- und

ressoucenschonend

Kompakter Siedlungs-
raum mit kurzen
Wegen

Angebunden an die

Munchener S-Bahn und
integriert in den MVV

Chancen

umwelt- und

ressoucenschonend

Generelle Entwicklung
hin zu nachhaltiger
Mobilitat

Weniger Zielverkehr
durch die teilweise Ausla-
gerung von Amtern

Verringerte Belastung
durch Verkehrsverlage-
rung auf eine Umfahrung

Regionales Verkehrskon-
zept fur Verbesserungen
auch in der Stadt

Eine zumindest teilweise
Anderung des eigenen
Verhaltens ist machbar

Soziale Durchmischung
im Wohnbau, keine
Ghettoisierung

Im Stadtgebiet ausrei-
chend Potenziale zur
Fortsetzung dieser
Entwicklung

Stadtebauliche Entwick-
lung der Innenstadt flr
mehr Aufenthaltsqualitat

Stellplatzschlissel als In-
strument zur Gestaltung
der Stadtentwicklung

Stadtbus fur eine Mobili-
tatsgarantie u.a. gegen-
Uber &lteren Menschen

Breite Palette an
Diensten in der Stadt
(zentraler Versorgungs-
bereich)

Einfache und schnelle
Erreichbarkeit der Nah-
versorger

Gute Anbindung an das
offentliche Verkehrsnetz
im Grofraum Munchen

Durch gezielten Licken-
schluss wird aus einzel-
nen Segmenten ein
F+R-Netz

Immer wieder neue und
attraktive Méglichkeiten
fur multimadale Mobilitat

Aufwertung Marienplatz
als Booster fir eine wei-
tere Attraktivierung des

gesund und
sicher

Der kompakte Siedlungs:

raum erlaubt aktive
Mobilitat zu Fu® und mit

Kurze Distanzen vor
allem zu wichtigen Ziel-
punkten des taglichen
Bedarfs

Zentrale Lage und gute
Erreichbarkeit der
Kreisklinik

Die unmittelbare Umge-
bung der Stadt ist
Naherholungsgebiet

gesund und

sicher

Aktuelle Krisen — Covid,
Energie — haben einen
Fahrrad-Boom ausgeldst

Ein gutes Ful- und Rad-
verkehrsnetz als Beitrag
fur mehr Gesundheit

Schwachen

umwelt- und

ressoucenschonend

Hohes Aufkommen im
Ziel- und Quellverkehr in
der Innenstadt

Umfangreiche Flachen-
versiegelung im
Stadtgebiet

Stark belastete Staats-
stralke verlauft durch das
Stadtzentrum

Beengte Raumsituation
im historisch gewachse-
nen Stadtkern

Stop and Go im Kfz-Ver-
kehr bedingt mehr
Abgase und Feinstaub

Starke Larmentwicklung
durch den Kfz-Verkehr

Risiken

umwelt- und
ressoucenschonend

Die stetige Zunahme im

Motorisierungsgrad be-
deutet auch kiinftig mehr

Weiterhin hohe Nach-
frage nach verwertbaren
Flachen

Manche Gehwege fiir
Menschen mit Beein-
tréchtigung ungeeignet
(Pflasterung)

Oft zu geringe Gehsteig-
breiten, zum Teil auch
durch Uberhdngende
Strg g

Geringe Aufenthaltsquali-
tat im Stadtzentrum (we-
nige Lokale, viel Verkehr)

Die St2080 kénnte ein
k.o.-Kriterium fur die Zen-
trumsentwicklung sein

Eine deutliche Reduzie-
rung der OV-Tarife im
Verbundraum ist nicht
absehbar

D Okologie

Viele Flachen im éffentli-
chen Raum werden vom
Ruhenden Verkehr belegt

Defizite beim bestehen-
den offentlichen Verkehr,
inshesondere auf der
Bahn

Kein innerértliches Ange-
bot im &ffentlichen

Verkehr, nur Mit-Nutzung
der regionalen Angebote

Bestehende Lucken Im
Radverkehrsnetz machen
das Radfahren
unattraktiv

Sharing-Angebote
(Lastenrad, Car) hinken
der Nachfrage zT
hinterher

Geringe Zuverlassigkeit
der Bahn, vor allem zwi-
schen Grafing Bf und
Ebersberg

Mangelnde Konkurrenz-
fahigkeit des OV gegen-
Uber dem eigenen Kfz

Inselldsungen, wenn die
Schnittstellen nicht hinrei-
chend beachtet werden

gesund und

sicher

Wenige Querungsstellen
fur den FuR- und Radver-
kehr

Bestehende Licken Im
Radverkehrsnetz machen
das Radfahren unsicher

Die Topografie in der
Stadt erschwert zum Teil
das Radfahren (ohne
Motor)

gesund und

sicher

Unfallgefahr fur Radfah-
rende, auch wegen
zahlreicher Lkw

L&érm und Abgase, vor
allem entlang der Staats-
stralen
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4  Problem- und Potenzialanalyse

Gesamtbilanz

* Das Verkehrssystem in der Stadt Ebersberg ist Kfz-orientiert. Das zeigt sich deutlich am 100%
Vorrang des flieBenden Kfz-Verkehrs gegeniiber allen anderen Verkehrsteilnehmern und am
Vorrang des ruhenden Kfz-Verkehrs gegeniber allen anderen Nutzungsanspriichen und 90% °
schlagt sich an verschiedenen Problemstellen (Rathaus, Amtsgericht) und in den ﬁ
Verkehrszahlen (Einbahnring, Lkw-Verkehr) nieder. Um den notwendigen Kfz-Verkehr 80%
stadtvertraglich abwickeln zu kénnen, sind Beschrankungen im Hinblick auf eine Lenkung
des flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehrs erforderlich 70%
* Eine Forderung des Zu-FuR-Gehens profitiert vom kompakten Siedlungsraum und kann von
einem im Bestand bereits guten Wegenetz ausgehen. Neben einer Attraktivierung des 60%
offentlichen Raumes und einem laufenden Augenmerk auf den Zustand der Gehwege ist die
Errichtung von neuen und Aufwertung von bestehenden Querungsstellen unerlasslich 50%

* 31% der von den Ebersbergerinnen und Ebersbergen zuriickgelegten Wege sind zwischen 1
und 3 Kilometer lang und damit ideal fiir das Fahrrad. Dennoch werden Gber 40% davon mit
dem Auto zuriickgelegt. Um die vorhandenen Potenziale zu nutzen, ist eine
Sichtbarmachung des Radfahrens im gesamten Stadtgebiet und das SchlieBen von
mafBgebenden Liicken im Radverkehrsnetz erforderlich

40%
30%

20%
* Mit der Anbindung an die MVV S-Bahn besteht grundsatzlich ein sehr gutes Angebot im

offentlichen Verkehr, dessen Stabilitat allerdings unter dem eingleisigen Abschnitt Grafing Bf 10%

— Ebersberg leidet. Der regionale Busverkehr stellt dafiir bislang keine hinreichende

Alternative bzw Erganzung dar. Ziel sollte deshalb eine Verbesserung der Angebotsqualitat 0%

auf der StraRe durch die Verdichtung von bestehenden Fahrplanen und Schaffung von .
neuen Angeboten sein Bestand Ziel

! STADT EBERSBERG 26
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5. Losungen und MaRnahmen
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5 Lésungen & Mallnahmen

Entwicklungsprozess

-+ Losungen und MalRnahmen zur

Strategie 01 .
Den Kfz-Verkehr stadtvertriglich Forderung des Zu-FuB-Gehens,
. machen Sichtbarmachung des Radfahrens und
erbesserung der Angebotsqualitat
Ziele Verb der Angeb lita
| im Offentlichen Verkehr
+ SD"“t‘f;C’f’:Oil_ e Verkehr aush mussen an Losungen fur einen
en oTientiichen TErKEnT aushaten stadtvertraglichen Kfz-Verkehr ankniipfen
Bestandsaufnahme o ) - .
diese Losungen mussen primar auf eine
_ Strategie 05 Verschiebung von Anteilen des Modal-Split
- Dem Radverkehr mehr Raum geben und kénnen auf die Vermeidung
von Wegen und auf eine Verlagerung auf
HandlunngEdarf andere Routen abzielen
Strategie 06
Zum ZufuBgehen animieren Kategorisierung des Strallennetzes und
kiinftige Verkehrsfiihrung Kfz

E! STADT EBERSBERG




5 Losungen & Mallinahmen

Varianten zur Fihrung des Kfz-Verkehrs

Variante Variante

rsumliche Umfahrung Einbahnring
Verlagerung auf durchgangiger
eine neue StraRe Einbahnring um die

am Stadtrand Altstadtpassage

Aufhebung der
Einbahnverkehre
und Fahrverbot fiir
Lkw >7,5t in der
Bahnhofstrafle und
am Marienplatz

‘,; STADT EBERSBERG

Variante
ISEK-2
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5 Losungen & Malinahmen r.;-rfi

Verkehrswirksamkeit (Kfz/24h) N

~ o B\ vy
EberhardstraRe "‘

N

Umfahrung | Umfahrung | Umfahrung | Umfahrung . . ISEK-2
Bestand Ost Mitte West Baysis ISEK-2 Einbahnring plus
15.900 8.100 10.500 11.500 9.700 15.900 16.000 14.500 ‘

R

s i
¥,
L3 STADT EBERSBERG ‘
! Pl o, 3B W
vk

18.000
16.000
14.000
12.000

8.000
6.000
4.000
2.000

4

Heinrich-Vogl-Stralte

ng | Umfahrung

Mitte

ng | Umfahrung . . ISEK-2

Baysis ISEK-2  [Einbahnring plus

7.500

7.200 10.800 11.200 9.300

10.000 f

- L -
B 1 o -4
Marienplatz
Umfahrung | Umfahrung | Umfahrung | Umfahrung . . ISEK-2
Bestand Ost Mitte West Baysis ISEK-2 Einbahnring plus
7.000 3.600 5.300 6.700 4.300 5.800 10.100 5.600

EBERSBERG
(OBERBA




5 Losungen & MalRnahmen

Beurteilung

Variante
Umfahrung

Wirksamkeit

Reduktion Kfz-Verkehr

stadtebauliche Aufwertung
Verkehrsberuhigung
ressourcenschonend und klimaneutral
Nebeneffekte

Umsetzbarkeit

Finanzierbarkeit

Flexibilitat

! STADT EBERSBERG

Variante
Einbahnring

Variante
ISEK-2




5 Losungen & Mallinahmen

MUSS-, SOLL- und KANN-MalRnahmen

N\

N\

MUSS

K.-o0.-MalBnahmen

fiir die Realisierung
einer Verkehrslosung
unumganglich

weitere notwendige
MalRknahmen

bewirken einen
Verlagerungseffekt

Schlissel-
malnahmen

sind verkehrswirksam und
hinsichtlich Zielerreichung
dringend empfohlen

weitere erforderliche
MalRnahmen

bewirken einen zusatzlichen
Effekt hinsichtlich
Verkehrswirksamkeit

KANN

Auf Grundlage der erarbeiteten Leitbilder und Zielsetzungen sowie der
vom Arbeitskreis Verkehr definierten Zielvorgaben fiir die Bearbeitung,
ergeben sich aus verkehrsplanerischer Sicht unter Beriicksichtigung

* einer ressourcenschonenden und klimaneutralen Mobilitatsstruktur,

» einer Verkehrsreduktion im gesamten Stadtgebiet, insbesondere entlang
der Uberregionalen Nord-Siid-Verbindung im Zuge der St2080,

* einer stadtebaulichen Aufwertung des Marien- und Schlossplatzes sowie

* einer Verkehrsberuhigung innerhalb der Wohngebiete, vor allem im
Bereich der Schulen

bei Variante ISEK-2 plus die insgesamt groBten Vorteile.

Vor allem die mit Umsetzung der SchliisselmalRnahmen erzielbaren
Verschiebungen zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Modal-
Shift) ermoglichen ein inklusives, die Mobilitatsbedarfe aller Birgerinnen
und Biirger beriicksichtigendes Verkehrssystem

‘,; STADT EBERSBERG
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5 Losungen & Mallinahmen

D

Ergédnzende
MaRnahmen
3
 abdk
G || 30

Variante
ISEK-2

K.-0.-MaRRnahme
SchliisselmaRnahmen

Notwendige

MaRnahmen
Erforderliche
MaRnahmen

Gesamtulbersicht MaBnahmenprogramm

BN e

Uberein-
Dauerhaft begleitende MaBnahmen stimmung Beginn Umsetzung MaRnahmen ab 2024

11 1.2 13 1.4
Adaptierung Verlegung Fahrverbot Behebung
Landratsamts- | Staatsstrale Schwerver- Engstelle
kreuzung St2080 kehr Heinrich Vogl
Marienplatz StraRe

Strategien

4.19 5 4
regelmaRig Masterplan Mobilitats-
Offentlich- Schulweg- zentrale
keitsarbeit sicherheit
4.7 4.4 4.6
Qualitéts- Begrunungs— Status FuB- Pedibus
sicherung FuR- satzung und Radver-
und kehr im
Radverkehr Bauverfahren
4.20 4.16 4.14 4.10 4.2 4.1 4.17 4.12 4.11
Stadtraume Kontrolldruck ~ FordermaB-  Querschnitts- Sauberkeit Stadtmo- MVV- Radunter- versperrbare 15—M|nuten—
bespielen Kfz-Verkehr nahmen breiten blierung, Dauerkarte fuhrung Fahrradboxen Gehradius
E-Bike Bepflanzung reduzierter Schweden-
Preis weg
4.18 4.13
Fahrbahn- Fahrgemein- Radkarte
belag schaften
ertlichtigen

33
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5 Losungen & Mallinahmen

Variante
ISEK-2

-0.-MalRnahme
Notwendige
MaRnahmen
SchliisselmaRnahmen
Erforderliche
MaRnahmen
Ergédnzende
MaRnahmen

K

Erste Mallnahmen -
[

Uberein-
Dauerhaft begleitende MaBnahmen stimmung Beginn Umsetzung MaRnahmen ab 2024
Strategien
11 1.2 .33 1.4
Adaptierung Verlegung Fahrverbot Behebung
Landratsamts- | Staatsstrale Schwerver- Engstelle
kreuzung St2080 kehr Heinrich Vogl
Marienplatz StraRe
34

ﬁ, STADT EBERSBERG



5 Losungen & Mallinahmen

- Adaptierung Landratsamtskreuzung (1.1)
Fiihrung Kfz-Verkehr (MaRnahmen 1.1 — 1.4) - d.urch.Errlchtung elne.r verkeh"rsabhanglgen
N R Lichtsignalanlage sowie VergroBerung des
R R innenliegenden Radius

+ Verlegung StaatsstraRe St2080 (1.2)
mit der Moglichkeit fur eine mittelfristige
Behebung der bestehenden Engstellen

- Fahrverbot Schwerverkehr
am Marienplatz (1.3)
fir eine Verbesserung der subjektiv
wahrgenommenen Aufenthaltsqualitat

- Behebung Engstelle H. Vogl StraBe (1.4)
kurzfristig durch Reduzierung der

, f zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

_ = weitere Berlicksichtigung im Zuge

— 1 AT e der Bebauungsplanung

ﬂ STADT EBERSBERG



5 Losungen & Mallinahmen

Verkehrssicherheit am Schulweg (MaRRnahme 3.10)

Einrichtung eines Elternbahnhofs am 6stlichen
Ende der Baldestral3e als Kiss+Go-Zone, an der
mehrere Kfz anhalten und Kinder von dort die

Schule sicher erreichen kdnnen

‘,g, STADT EBERSBERG

"

o nschultage™ |
[ 91:,::; Zeit von
g7-15-17:00 UhT
ausgenommen
Anrainer,
| Linienbusse,
Radfahrer u.

|
A rusteldienste

Einrichtung einer Schulstralen-Regelung im Umfeld
der Grund- und Mittelschule durch temporare
Zufahrtsverbote fir Kfz jeweils 30 Minuten vor
Beginn und nach Ende des Unterrichtes

A g

(o S

) & Q.

o N S
5 [

SchulstraRenf . *




5 Losungen & Mallinahmen

Sektorales Fahrverbot Schwerverkehr (MalRnahme 3.21)

das hochrangige Stral3ennetz im
Zuge von B12, B15 und B304 sowie
A94 und A99 stellt eine zumutbare
und geeignete Alternative fur den
nicht auf den Landkreis bezogenen
Schwerverkehr dar

die genannten Stralen dienen
ausdricklich der Erfullung der
groRraumigen und Uberregionalen
Verbindungsfunktion und sind damit
auch fur die Abwicklung der Lkw-
Fahrten im Durchgangsverkehr
zustandig

Jegliche Verlagerung in andere
schutzwirdige Gebiete — wie etwa
das Stadtgebiet von Ebersberg —
ware demnach zu unterbinden

‘,; STADT EBERSBERG

Ermessensgrundlagen im Hinblick auf die
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
gemalf StVO:

- Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit
hinsichtlich aller am Verkehrssystem beteiligten
Nutzergruppen, insbesondere FuR- und
Radverkehr

- Ungeniigende Anlageverhiltnisse, vor allem
hinsichtlich der Fahrbahnbreiten und
vorhandener Steigungsstrecken

- Beeintrachtigungen der Wohnbevdélkerung
durch Larm und Schadstoffe

- Beeintrachtigungen der Leistungsfihigkeit
hinsichtlich des Verkehrsflusses im Kfz-Verkehr

- Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit von
lokalen und regionalen Einrichtungen zur
Grundversorgung sowie von Notdiensten
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Variante Einbahnring
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5 Losungen & Mallinahmen

Variante ISEK-2 plus
Streckenbelastungen 2022 (Kfz/24h)

= p- RO J
e \ !
- Y 4

330 %
9.500 ‘\:-.' oz X8 )
e o 1 = -, =
P -« s “\".‘ a '-.
' A - J=
:‘ " “---‘.- [ Y - [ l-".‘"—-
. L
'\ sew
_— e ,. =
by 2 1 - XL
N\ —-'-“- Tk
ot g (B
- - o= \ 50\ v

s -
ALY
E! STADT EBERSBERG " \2 ){‘,‘f"\‘.




5 Losungen & MalRnahmen

Variante ISEK-2 plus
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