NIEDERSCHRIFT

Uber die 6ffentliche Sitzung des Verwaltungsausschusses am Dienstag, den
6. Dezember 2022 um 19:00 Uhr im Hubertus-Lindner-Saal des Blrgerhauses Rdmerschanz

Grunwald

ANWESEND:

1. Burgermeister

3. Blurgermeisterin
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied

Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied

NICHT ANWESEND:

2. Burgermeister
Gemeinderatsmitglied
Gemeinderatsmitglied

VERWALTUNG:
Hauptamtsleiter
Dipl.Ing. (FH)
VFW

VFW

GASTE:

Neusiedl Jan

Kneidl Uschi

Brauner Tobias
Ladewig Holger
Loos Sindy Katharina
Mastrodonato Tobias

Reinhart-Maier Ingrid
Sedlmair Gerhard
Vorwerk Daniel

Zahn Angela
Zeppenfeld Joachim

Weidenbach Stephan
Portenlanger Barbara
Zettel Robert

Dietz Tobias

Fuchs Silvia
Pleithner Rudi
Unterreiner Fabienne

(i. V. fir GR-Mitglied Zettel)

(i V. fur  GR-Mitglied
Weidenbach)

Die gesetzliche Zahl der Mitglieder des Verwaltungsausschusses betragt 12; davon sind die oben
angefuhrten Mitglieder des Verwaltungsausschusses und der Vorsitzende erschienen. Das

Gremium ist beschlussfahig.

OFFENTLICHE PUNKTE

53. Entscheidung uber die vorgelegte Tagesordnung;

Beschluss:

Die Tagesordnung wird angenommen.



Abstimmungsergebnis: 11:0

54, Genehmigung der Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 18.10.2022;

Beschluss:
Die Niederschrift vom 18.10.2022 wird genehmigt.

Abstimmungsergebnis: 1:0

55. Antrag auf Geschwindigkeitsbegrenzung sowie Antrag auf keine
Geschwindigkeitsbeschriankung in der Gabriel-von-Seidl-StralRe; Antrag Frau Dr.
Alexa Meyer und Herrn Dr. Philipp Rappold sowie Herr Klaus Wilhelm zur
Burgerversammlung am 06.10.2022;

Sachverhalt:

Antrag Birgerversammlung 2022 von Frau Dr. Alexa Meyer und Herrn Philipp Rappold

Steigerung der Verkehrssicherheit an der Gabriel-von-Seidl-Stral3e durch
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 oder 40 km/h

Hiermit beantragen wir die Priifung einer durchgehenden Geschwindigkeitsbeschrankung
der Gabriel-von-Seidl-StraRe auf 30 oder 40 km/h durch einen Verkehrsplaner. Die Sicherheit
von Fullgédngern und Radfahrern an der Gabriel-von-Seidl-Stral3e ist stark gefdhrdet, da zum Teil
keine Birgersteige vorhanden und diese auch nur sehr schmal sind. Zusétzlich liegt die
durchschnittliche Geschwindigkeit des Auto- und Lastverkehrs bei (ber 60 km/h, mit vielen
Ausrei3ern nach oben. Auch besteht eine erhebliche Larmbelastigung der Anwohner durch den
Regen und schnellen Verkehr. Durch die Geschwindigkeitsbeschrdnkung erhoffen wir uns eine
Verbesserung der Situation, um Verkehrsunfélle, vor allem unserer jiingeren Mitbiirger, gar nicht
erst aufkommen zu lassen. Im ndheren Umfeld der Gemeinde, wie z.B. in Harlaching oder Pullach,
zeigt sich, dass durchgéngige Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf 30 oder 40 km/h auch auf
stark frequentierten Verkehrsstral3en die Regel geworden sind. Die Gemeinde Pullach hat z.B. seit
2022 mit Ausnahme der Dr.-Carl-von-Linde-Stralle (bei der S-Bahn-Unterfiihrung
Héllriegelskreuth) keine einzige 50er Zone mehr.

Friihere Antrdge zur Verkehrsberuhigung wurden von der Verwaltung und dem Gemeinderat unter
anderem mit der Argumentation abgelehnt, dass die Gabriel-von-Seidl-Stralle eine Sammelstral3e
sei, auf der die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung rechtlich nicht méglich sei. Die
Beispiele aus anderen Gemeinden zeigen jedoch, dass eine Lésung mit politischem Willen
durchsetzbar ist.

Siehe dazu z.B. die Wolfratshauser Stral3e in Pullach oder die Harthauser Stral8e in Harlaching.
Eine Anderung der Vorfahrtsregelung wére durch die Geschwindigkeitsanpassung nicht
erforderlich.

Wir empfehlen, die Priifung auch auf die Kaiser-Ludwig-Stralle, die Josef-Sammer-Stralle sowie
die noch nicht verkehrsberuhigten SeitenstraBen auszuweiten, um Schleichverkehr in die
Anwohnergebiete zu vermeiden. Vielen Dank fiir die Priifung dieses Antrages, der von einem



GroRteil der Anwohner der Gabriel-von-Seidl-Stralle und Geiselgasteigs ausdriicklich unterstiitzt
wird.

Antrag Birgerversammlung 2022 von Herrn Klaus Wilhelm

Sehr geehrte Damen und Herren,

beiliegendes Schreiben von Philipp Rappold & Alexa Meyer ist in meinem Briefkasten gelandet -
der Inhalt wird Ihnen bekannt sein.

Ich bin g e g e n die Einfiihrung der ,30 — Zone“ in der Gabriel-von-Seidl-Strasse!!! Der
Durchgangsverkehr wird — wie zurzeit schon l&nger zu beobachten —auf die Robert-Koch-Stral3e
ausweichen. Das Verkehrsaufkommen wird nur verlagert.

Zu priifen ist, welche Griinde es vor Jahren gab, den nérdlichen Teil der Gabriel-von-Seidl-Stral3e
(ab der Graf-Seyssel-Strale) in die 30er Zone aufzunehmen. Diese Einfiihrung hat seit langer Zeit
zur Folge, dass mehr als die Hélfte des Verkehrs schon den Weg (iber die Forsthausstrale in
Richtung Robert-Koch-/Nérdl. Miinchener Stral3e nimmit.

Stellungnahme Ordnungsamt:

Der Gemeinderat hat bereits im Jahr 2008 ein durch einen Verkehrsplaner ausgearbeitetes
Verkehrsberuhigungskonzept beschlossen. Auf Grundlage dieses Beschlusses wurden samtliche
Anliegerstraf3en in Tempo 30 Zonen umgewandelt.

Die Gabriel-von-Seidl-Strafle hat die Funktion einer Sammelstrale. Die Stralle hat einen
geradlinigen Verlauf, ist einsehbar und verfugt Uber einen durchgehenden Gehweg auf der
Westseite. Im Osten sind in Teilbereichen Parkbuchten und Grinflachen angelegt. Fur sogenannte
Sammelstralen sieht die Rechtsprechung keine Tempo 30 vor.

Ein wesentliches Ziel der Stralenverkehrsplanung ist es, die Verkehrsstrome auf leistungsfahige
Stralden zu bidndeln, um so sensible Wohngebiete vom Autoverkehr zu entlasten.

In Deutschland gilt innerorts eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h —
festgelegt in § 3 der StralRenverkehrsordnung (StVO). In besonderen Fallen kann ein davon
abweichendes Tempolimit angeordnet werden. Fur Tempo 30 gibt es dabei zwei Mdglichkeiten:

- die Beschrankung eines Streckenabschnitts auf 30 km/h sowie
- die Tempo-30-Zone.

Tempo 30 auf Strecken

Die StraRenverkehrsbehdérden haben die Mdglichkeit, die zuldssige HOchstgeschwindigkeit auf
bestimmten StralRen und Strallenabschnitten zu beschranken. Dies kann z.B. aus Grinden der
Verkehrssicherheit geschehen. Liegen entsprechende lokale Gegebenheiten vor, kann statt 50
km/h ein Tempolimit von 30 km/h angeordnet werden. Entscheidend dabei ist: Fir die
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h muss immer ein konkreter
Grund vorliegen. Diese konkreten Griinde sind beispielsweise in der Dr.-Max-Stra3e auf Héhe der
Grundschule, um die Sicherheit der Schulkinder zu gewahrleisten, sowie in der Gabriel-von-Seidl-
StralRe auf Hohe der Graf-Seyssel-StraRe, um das Uberqueren der Gabriel-von-Seidl-StraRe zur
Verkehrssicherung des Schulweges fir Schulkinder sicherer zu gestalten, gegeben und gelten nur
lokal. Ein lokaler konkreter Grund zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der gesamten
Lange der Gabriel-von-Seidl-Stralle sowie den anderen Sammelstraf3en liegt folglich nicht vor.

Tempo 30 Zone




Eine Tempo 30 Zone darf sich nicht auf StralRen des Gberértlichen Verkehrs (Bundes, Landes- und
KreisstralRen) erstrecken. Ausgenommen sind zudem samtliche mit dem Zeichen 306 versehene
Vorfahrtsstralen. An Kreuzungen und Einmindungen muss grundsatzlich die Vorfahrtsregel
.Rechts vor links“ gelten. Die Voraussetzungen einer Tempo 30 Zone sind in § 45 Absatz 1 c der
StraRenverkehrsordnung geregelt. Die Einrichtung ist nur fur weniger befahrene StralRen zulassig.

Tempo 40

Die StralRenverkehrsordnung sieht Tempo 40 nicht vor. Fir eine Anordnung der zuldssigen
Geschwindigkeit auf 40 km/h fehlt die gesetzliche Ermachtigungsgrundlage.

Nach Rucksprache mit der Polizeiinspektion sind in der Gabriel-von-Seidl-Strae in den letzten
drei Jahren keine Verkehrsunfalle mit FuRgangern oder Fahrradfahrern zu verzeichnen. Es werden
auch regelmaRig Geschwindigkeitskontrollen im Bereich der Gabriel-von-Seidl-Stralle
durchgeflhrt.

Der Verwaltungsausschuss hat sich bereits in seiner Sitzung am 09.03.2021 mit der Thematik
befasst und eine durchgehende Geschwindigkeitsreduzierung in der Gabriel-von-Seidl-Stralle
abgelehnt.

Daruber hinaus hat der Verwaltungssauschuss in seiner Sitzung am 07.12.2021 die Erstellung
eines Konzeptes zur Verkehrsberuhigung fir die Gabriel-von-Seidl-Stralte durch einen Fachplaner
abgelehnt.

Nach eingehender Diskussion stellt GR-Mitglied Zeppenfeld den Antrag, dass ein durchgehendes
Tempolimit auf 30 km/h in der gesamten Gabriel-von-Seidl-Stralte beschlossen wird.

Daraufhin stellt GR-Mitglied Zahn den Antrag ein Verkehrsplanungsbiro damit zu beauftragen, ein
Gesamtkonzept fir die gesamte Gabriel-von-Seidl-Stral’e zu entwickeln.

Da der Antrag von GR-Mitglied Zahn der weiterfUhrende Antrag ist, I&sst Herr 1. Blrgermeister
Neusiedl Uber den Antrag von GR-Mitglied Zahn abstimmen.

Beschluss:
Der Verwaltungsausschuss beschliet einen Verkehrsplaner bezuglich der Prifung einer
durchgehenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h oder 40 km/h in der Gabriel-von-

Seidl-Stralle zu beauftragen.

Abstimmungsergebnis: 5:6
Der Antrag ist somit abgelehnt.

56. Antrag auf Verlangerung der Tempo-30-Zone in der Kaiser-Ludwig-StraBe; Antrag
von Frau Irmela Baumgartner zur Biirgerversammlung am 06.10.2022;

Sachverhalt:

Antrag Birgerversammlung 2022 von Frau Irmela Baumgartner




Als langjéhrige Anwohner der Kaiser-Ludwig-Stral3e beantragen wir, die Verldngerung der Tempo-
30-Zone bis zur Verkehrsinsel Portenldngerstralle oder gerne auch bis zur Gabriel-von-Seidl-
Stral3e.

Begriindung:

Die Kaiser-Ludwig-Stral3e ist eine sehr befahrene Durchgangsstral3e in einem reinen Wohngebiet.
Sie wird als AusweichstralRe zur Sidlichen Miinchner StraBe und als Abkiirzung besonders von
tdglichem Berufsverkehr stark genutzt. Dazu kommt der Liefer- und Tourismusverkehr zum
Bavaria Filmgelénde, teilweise mit sehr groBen Reisebussen.

Auch fiir gréBere Baustellenfahrzeuge ist die Kaiser-Ludwig-Stralle die Hauptverkehrsachse in
diesem Bereich Griinwalds.

Gleichzeitig wird die Stral3e sehr stark von Kindern und Jugendlichen, und auch von vielen &lteren
FuBgéngern benutzt. Ohne Uberquerung der Kaiser-Ludwig-StraBe kommt man nicht in Richtung
Ortszentrum und zu den Schulen, wenn man éstlich der Stral3e wohnt.

Die Geschwindigkeit ist auf Héhe des Spielplatzes auf Tempo 30 reduziert, allerdings ist diese
Zone so kurz, dass sich fiir viele Autofahrer ein Abbremsen nicht lohnt.

Seit vielen Monaten wird gegenliber unserem Hause die Geschwindigkeit von der Polizei
regelméfBlig kontrolliert, was natlirlich sehr positiv ist. Dartiber sind wir auch wirklich dankbar.

Doch reicht eine gelegentliche Kontrolle von ca. 1 Stunde morgens leider nicht aus, die generelle
Durchfahrgeschwindigkeit zu reduzieren.

Es gibt auch entlang der Stral3e keine wirklich sichere Méglichkeit die Kaiser-Ludwig-Stralle zu
liberqueren, was besonders morgens, wenn Schulkinder auf dem Weg sind, héchst problematisch
ist. Ein schwerer Unfall sollte nicht abgewartet werden.

Viele weniger befahrenen Stral8en in Grinwald sind inzwischen Tempo 30 Zonen, es scheint also
machbar zu sein. Daher bitten wir darum, die Tempo 30 Zone entlang des Spielplatzes zu
verldngern.

Stellungnahme Ordnungsamt:

In Deutschland gilt innerorts eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h —
festgelegt in § 3 der StralRenverkehrsordnung (StVO). In besonderen Fallen kann ein davon
abweichendes Tempolimit angeordnet werden.

Die StraRenverkehrsbehdérden haben die Mdoglichkeit, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
bestimmten Stralen und Stralenabschnitten zu beschranken. Dies kann z.B. aus Grinden der
Verkehrssicherheit geschehen. Liegen entsprechende lokale Gegebenheiten vor, kann statt 50
km/h ein Tempolimit von 30 km/h angeordnet werden. Entscheidend dabei ist: Fur die
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h muss immer ein konkreter
Grund vorliegen.

Diese konkreten Grinde sind beispielsweise in der Dr.-Max-Stralle auf H6he der Grundschule, um
die Sicherheit der Schulkinder zu gewahrleisten, gegeben und gelten nur lokal.

In der Kaiser-Ludwig-Stralle im Bereich des Kinderspielplatzes besteht bereits eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h sowie Geschwindigkeitsmessgerate in beiden
Richtungen. Hier besteht ein konkreter lokaler Grund zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Zur weiteren Sicherheit wurden darlber hinaus in der Kaiser-Ludwig-Stralle zwei Mittelinseln mit
Fullgangerquerungsmaoglichkeiten geschaffen.

Auch bestehen in der Kaiser-Ludwig-StralRe ein beidseitiger Gehweg sowie ein Radweg.



Ein lokaler konkreter Grund zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der gesamten Lange
der Kaiser-Ludwig-Stral3e liegt nicht vor.

Nach Ricksprache mit der ortlichen Polizeidienststelle wurden im laufenden Jahr mehrere
Geschwindigkeitsiberwachungen durchgefuihrt. Hierbei wurden keine Auffalligkeiten gegeniber
ahnlichen Messstellen festgestellt.

In den letzten Jahren fanden in diesem Bereich keine Verkehrsunfalle aufgrund Uberhéhter
Geschwindigkeit statt, die eine Geschwindigkeitsreduzierung nach der geltenden
Strallenverkehrsordnung zulassen wiirde.

Beschluss:

Der Verwaltungsausschuss beschlief3t, keine Verlangerung der Geschwindigkeitsreduzierung in
der Kaiser-Ludwig-Stral’e vorzunehmen.

Abstimmungsergebnis: 6:5

57. Antrag auf Sicherung der Schulwege; Antrag Frau Katja Lindo zur
Burgerversammlung am 06.10.2022;

Sachverhalt:

Antrag Burgerversammlung 2022 von Katja Lindo

zur Birgerversammiung 2022 reiche ich fristgerecht einen Antrag zum Stichwort
~Schulwegsicherheit” ein. Weiterhin mdéchte ich bitten, dass zur besseren Darstellung meines
Antrages sowohl die angehéngten Schulwegpléne als auch Fotos zur Thematik beriicksichtigt
werden. Coronabedingt kann ich die Fotos heute nicht liefern, werde sie aber in _den nédchsten
Tagen nachsenden.

Ich_beantrage, dass die Schulwege fiir die Griinwalder Schulkinder sicherer gestaltet werden.
Hierfiir beantrage ich sowohl! eine kurzfristige Lésung fiir die geféhrlichsten Stellen, als auch eine
Sicherheitsstudie, die sich mit der grundsétzlichen Problematik auseinandersetzt und aus der ein
maoglichst schnell umsetzbarer Plan hervorgeht, wie wir unseren Ort fur die Schulkinder jeglichen
Alters und jeglichen Schulweges so bald wie mbéglich sicher machen kénnen.

Begriindung: Obgleich wir dank hervorragenden und aufopfernden Schulweghelfern einige
schwierige Stellen im Griinwalder Schulwegsystem beheben kdnnen, mangelt es an einigen
Kreuzungen an Sicherheit, Orientierung, Platz und Beschilderung, um einen sicheren Weg — zu
FuB3, per Roller oder per Rad - zur Grundschule und zum Gymnasium zu gewéhrleisten. Die
Schulwege sind teilweise fiir die Schiilerinnen gefahrlich, egal, wie alt sie sind, oder wie erfahren
im Verkehr.

Zu dem Thema der Gefdhrdungsstellen gab es schon vereinzelte Studien und Pléne, konkret ist
nicht viel passiert. Es existieren Schulwegplédne fiir Full und Rad, die auch auf der Website des
Gymnasiums veroffentlicht sind und damit der Gemeinde bekannt sind, und deren klar markierte
Gefahrenstellen _am Marktplatz, am Derbolfinger Platz_und an der Tobrukstrale noch nicht
aufgehoben wurden. Der Mangel an Behebung der Gefahrenstellen ist schwer nachzuvollziehen,
in erster Linie aber héchst riskant, und es bedarf sofortiger Handlung. Insbesondere geht es um
folgende Stellen (siehe Schulwegplédne):




Marktplatz — Kreuzungen als untibersichtliches Chaos

- Die einspurige Einfahrt Richtung Rathausstral3e hat keine Ampel und keine Beschilderung —
nicht einmal die Autofahrer wissen, wie sie sich zu verhalten haben, und entsprechend die
(vollkommen ungeschilitzten) Kinder auch nicht! Es handelt sich um eine .tickende Zeitbombe*
— hier muss die Lésung eine Ampel und/oder eine SchlieBung der Stral3e fiir Autos (also eine
reine Ful3- und Radwegstralle) sein

- Die Kreuzung Oberhachinger — Emil Geiss / Sidliche Miinchner — Tbélzer Stralle ist
untibersichtlich und schwierig zu navigieren fiir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere fiir die
Kinder — hier muss die Ldsung eine Verkehrsstudie sein, die Ampeln, Beschilderung,
Verkehrsfluss in Betracht zieht bei der Gefahrenminimierung und die Kreuzung neu aufstellen
l&sst

Derbolfinger Platz

- Kommend von der SchloBstralle entlang des gesamten Derbolfinger Platzes — hier ist der
Gehsteig viel zu schmal, um sémtliche Trambahnein- und -aussteiger sowie laufende, radelnde
und rollende Kinder unterzubringen — oft weichen die Kinder auf die Stralle aus, was
lebensgeféhrlich ist — hier muss die Lésung ein breiterer Gehsteig sowohl eine sofortige
SchlieBung der Aussteigmdglichkeit bei der Mechthildenstral3e sein

Tobrukstral3e

- Bei der Oberhachinger Stral3e — hier kbnnte eine Lésung ein weiterer Schulweghelfer sein

- Bei der Wérnbrunner Stral3e — hier kbnnte eine Lésung (statt Zebrastreifen) eine Querungshilfe
in der Mitte der Stral3e sein

Weiterhin gibt es andere Gefahrenstellen (sicherlich auch solche, die mir nicht bekannt sind).

Deshalb brauchen wir sowohl eine sofortige Einschétzung und darauf basierend akute Handlungen

fir die schlimmsten Stellen, als auch eine Studie fiir das weitere Verfahren bzgl. eines

Gesamtkonzeptes, das die Sicherheit der Griinwalder Schulkinder sichert.

Lassen Sie uns hier sofort etwas tun — die momentane Lage ist lebensgeféahrlich.

Stellungnahme Ordnungsamt:

In der Gemeinde Grunwald unterstitzen insgesamt 15 Schulweghelfer die Schiler auf Ihrem Weg
zur Schule. Fur die neuen Grundschiler wird jedes Jahr ein Schulwegplan mit einem empfohlenen
Schulweg ausgehandigt. Der empfohlene Schulwegplan fir den Fuliverkehr als auch den
Radverkehr fur die Schiler des Gymnasiums ist auf der Internetseite der Schule zu finden. Die
Schulwegplane zeigen die geeignetsten Wege und wichtige verkehrskritische Punkte auf.

Zur Situation am Marktplatz:

Auf dem Markplatz sind in der Fruh jeweils zwei Schulweghelfer vor Ort, die die Schuler bei dem
Uberqueren der Stralie zusatzlich zur Ampel unterstitzen.

Daruber hinaus hat der Gemeinderat in seiner Sitzung am 25.10.2022 das weitere Vorgehen in
Bezug auf die Umgestaltung der Ortsmitte beschlossen. Hier wird sich dementsprechend ein
Planungsburo auch mit der verkehrlichen Situation am Marktplatz befassen.

Der Bereich der Kreuzung Oberhachinger Stralle/Emil-Geis-Stralle/Sudlich Minchner Stralie
wurde bereits durch einen Verkehrsplaner untersucht. Die entsprechenden Planungen werden in
einer der nachsten Sitzungen des Verwaltungsausschusses vorgestellt.

Zur Situation am Derbolfinger Platz:

Der Derbolfinger Platz wurde bereits 2018 in einigen Bereichen umgestaltet.

Der Gehweg im Osten um die Trambahnschleife wurde verbreitert. Es wurde eine zusatzliche
Uberquerungshilfe in Form eines Zebrastreifens und gleichzeitig eine Fahrbahnverengung in
diesem Bereich zur Geschwindigkeitsreduzierung umgesetzt.



Zusatzlich erfolgte die Einbringung von taktilen Bodenbeldgen. Alle Planungsleistungen erfolgten
nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt) und sind mangelfrei abgenommen
worden.

Auch in der MechtildenstralRe ist ein Schulweghelfer zur Unterstitzung des Schulweges vertreten.

Zur Situation in der TobrukstralRe:

Die Errichtung einer Querungshilfe in der Wornbrunner Stralle wurde bereits Uberpruft. Als
Orientierungshilfe bezlglich der Breite von Mittelinseln fur Querungsanlagen fur Menschen zu Ful®
und Radfahrende sind die Richtlinien flir Anlagen von Stadtstralen, die nahere Informationen
bezuglich der Mindestanforderungen fur Mittelinseln und Querungsanlagen enthalten,
heranzuziehen. Die Straltenbreite betragt 8 m. Pro Fahrspur sollte eine Restfahrbahnbreite von
3,75 m erhalten bleiben um den Winterdienst problemlos aufrecht erhalten zu kénnen. Eine
Querungshilfe bendtigt eine Aufstellflache von 2,5 m. Leider ist auf der Wérnbrunner Stralie keine
Querungshilfe aufgrund der fehlenden Stralienbreite realisierbar.

In Bezug auf den vorgeschlagenen Schulweghelfer im Bereich der TobrukstralRe/Oberhachinger
Strale wird die Verwaltung entsprechend auf die Nachbarschaftshilfe Grinwald zugehen.

Stellungnahme der Polizei:

Im gesamten Gemeindebereich hat sich in den letzten drei Jahren kein Unfall mit Beteiligung eines
Grundschiilers ereignet. 2021 ereignete sich ein Verkehrsunfall mit Beteiligung einer 14-jahrigen
Schulerin am Marktplatz in Grinwald.

An dieser Ortlichkeit ist bereits ein Schulweghelfer im Einsatz, der Unfall ereignete sich leider kurz
vor dessen Eintreffen.

Seitens der Polizeiinspektion Grinwald werden in regelmaligen Abstanden ortliche
Untersuchungen von Stra3enverkehrsunfallen vorgenommen.

Ein Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit liegt darin, offensichtlich unfallbeglinstigende
StralRenbereiche zu identifizieren und nachhaltig durch gezielte Abhilfemalinahmen zu verbessern.
Hierzu werden die von der bayerischen Polizei aufgenommenen Verkehrsunfalle mittels
Geoinformationssystemen und speziell entwickelten Programmen in digitale Karten dargestellt.

Die Polizei ermittelt Unfallhdufungen und teilt diese den Mitgliedern der Unfallkommission mit.
Nach Feststellung einer Unfallhdufung fuhrt die Unfallkommission an der jeweiligen Ortlichkeit eine
Ortsbesichtigung durch.

Insgesamt gibt es im Gemeindebereich keine Unfallhdufungsstellen mit FuRgangerbeteiligung. Im
Durchschnitt der letzten 3 Jahre ereigneten sich im Gemeindebereich Griunwald jahrlich drei
Verkehrsunfélle, bei denen ein Fuflganger beteiligt (unabhangig ob Unfallverursacher oder
Geschadigter) war.

Die genannten Ausflhrungen machen deutlich, dass sich die Gemeinde Grinwald in
Zusammenarbeit mit der ortlichen Polizei, dem Landratsamt Miinchen sowie dem Staatlichen
Bauamt Freising stetig und laufend mit der Thematik der Sicherung der Schulwege befasst und
wenn mdglich und notwendig auch entsprechende Mal3nhahmen umsetzt.

Beschluss:

Der Verwaltungsausschuss beschliel3t den Antrag nicht weiterzuverfolgen, da bereits viele Dinge,
die beantragt wurden sich bereits in Planung bzw. Umsetzung befinden.

Abstimmungsergebnis: 11:0



58. Antrag auf Verkehrsberuhigung Perlacher StraBe/Woérnbrunner StraBe; Antrag Herr
Andreas Reimann zu Biirgerversammlung am 06.10.22;

Sachverhalt:

Antrag Blrgerversammlung 2022 von Herrn Andreas Reimann

Der sehr enge und GrolB3teiles nur einspurig zu befahrende Teilabschnitt der Perlacher Stral3e
zwischen der Einmiindung der Wérnbrunner Stralle und der Oberhachinger StraBe mit dem recht
schmalen und auch nur einseitigen Blirgersteig wird in zunehmendem Masse nicht nur von PKWs
— zum Teil unter erheblicher Missachtung der Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/Std.-,
sondern auch von Bussen, LKWs und sogar Schwerlastfahrzeugen zur Umgehung der Ampeln
und haufigen Verkehrsstaus auf der Oberhachinger Stral8e ,auf diesem Schleichweg” befahren.
Hierbei wird zum Ausweichen bei Gegenverkehr gefédhrdend und riicksichtslos auch gerne der
schmale Biirgersteig befahren...

In  Anbetracht dieses stetig zunehmenden Durchgangsverkehrs beantrage ich zur
Verkehrssicherheit und damit Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir Fullgédnger, Schulkinder
Fahrradfahrer sowie Anlieger diesen Strallenabschnitt mit Verkehrsschildern 260
(Durchfahrtsverbot) mit Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 20 km/ Std. und mit dem Zusatzschild
848 (Anlieger und Radfahrer frei) zu versehen.

Der Durchgangsverkehr vom nérdlichen Teil der Perlacher StraBe und der Wérnbrunner Stral3e
kommend kann problemlos — evtl. durch eine abbiegende Vorfahrtsregelung — liber die recht breit
ausgebaute und nur sehr wenig befahrene Tobrukstralle und die dort bereits vorhandene
Ampelanlage geordnet auf die Oberhachinger Stral3e eingeleitet werden.

Wie bereits vor geraumer Zeit und auch in der letzten Biirgerversammlung von Hermn
Birgermeister Jan Neusied| zugesagt, soll dieser bislang auch optisch noch sehr unattraktive und
unserer Gemeinde nicht angemessene Teilabschnitt der Perlacher Stral3e (verrostete Leitplanken,
kniehohes Unkraut und Ansammlung von MillgroBbehéltern) durch stralBenbauliche MalBnahmen,
Markierungen oder Parkbuchten flir wechselseitiges Parken und geeignete Pflanzenmalnahmen
(wie z.B. in der Nibelungenstral3e) zusétzlich verkehrsberuhigend und gestalterisch entsprechend
aufgewertet werden. AulBerdem war bereits im Bebauungsplan Nr. B 17 der Gemeinde Griinwald
(Stand 22.07.1977) planerisch sehr vorausschauend entlang der westlichen Seite dieses
StralBenabschnitts ein ansprechendes Strallenbegleitgriin vorgegeben, welches jedoch bis heute
nicht existiert und bitte noch planungsgemaéaf ausgefiihrt werden sollte.

Die bei der letzijahrigen Biirgerversammlung angeregte Verkehrsinsel vor der Einmiindung der
Wérnbrunner StraBe in der Perlacher Stralle als Querungshilfe fir FulBgdnger, jedoch
insbesondere fiir Kinder auf einem mdéglichst sicheren Weg (ber das Postbergerl zur Schule und
zum Kindergarten, wurde im Zuge der Erneuerung des dortigen Strallenbelags leider ebenfalls
noch nicht ausgeftihrt.

Hierdurch wiirde wohl auch die von anderen Biirgern gedulBerte Besorgnis und das Anliegen von

Frau Monika Ankenbrank Berticksichtigung finden, da die Voraussetzungen fiir einen diskutierten
Zebrastreifen in diesem Bereich gemall Auskunft der Gemeinde wohl nicht gegeben sein.

Stellungnahme Ordnungsamt:




Der betreffende Strallenabschnitt der Perlacher Stral3e ist auf 30 km/h reduziert und in beide
Richtungen befahrbar. Auf der Ostseite verlauft durchgangig ein Gehweg — auf der Westseite ist
aus Grinden der Verkehrssicherheit wegen der Hanglage eine Leitplanke vorhanden. Die
Auswechslung der Leitplanke wird zeitnah noch erfolgen.

Bei der Anordnung des Verkehrszeichens 260 (Verbot fir mehrspurige Kraftfahrzeuge und
Motorrader) mit dem Zusatzzeichen Anlieger frei soll lediglich Kraftfahrzeugfiihrern, die Anlieger
sind, die Einfahrt in den gesperrten Bereich erlaubt werden. In einen mit Zeichen 260 beschilderten
Bereich durfen Radfahrer einfahren.

Oftmals ist bei der Kombination aus dem Verkehrszeichen “Verbot fir Kraftfahrzeuge” und dem
Zusatzzeichen “Anlieger frei” von einer Sperrung des Durchgangsverkehrs, also einer
Anliegerstralle die Rede.

Eine Anliegerstrae ist eine Verkehrsflache, die Bewohnern (Anwohnern) und
Nutzungsberechtigten von Grundsticken den Zugang oder die Zufahrt zu den Grundsticken
ermoglicht. Nach StraRenverkehrsordnung kann das Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ in der Regel mit
dem Verkehrszeichen Nr. 260 (Verbot fir mehrspurige Kraftfahrzeuge und Motorrader) kombiniert
werden. Anlieger sind in diesem Zusammenhang alle Personen, die mit Grundstickseigentiimern
oder Bewohnern in Beziehung treten wollen oder ein Anliegen an die Bewohner haben (z. B.
Patienten einer Arztpraxis oder Klienten einer Anwaltskanzlei). Diese sind somit auch zur
Durchfahrt berechtigt. Aber auch ein Besucher eines Bewohners in der Stralle ist ein Anlieger.
Auch wenn dieser eventuell nicht angetroffen wurde. Das Bayerische Oberste Landesgericht
(BayObLG) hat in einer Entscheidung festgestellt, dass selbst ein unerwiinschter Besucher eines
in dem Gebiet Wohnenden zum Einfahren berechtigt ist (VRS 33, 457). Auch Einsatzfahrzeuge,
Mull- und Raumfahrzeuge, StralRenkehrmaschinen, Schulbusse und Linientaxis sind als Anlieger
zur Durchfahrt berechtigt.

Sollte ein Autofahrer die Anliegerstralle zur Durchfahrt nutzen oder in dieser Stralle parken wollen,
so begeht dieser nach dem StralRenverkehrsrecht eine Ordnungswidrigkeit und muss mit einem
BuRgeld rechnen.

Aus Sicht der Gemeinde Grunwald und der Polizeiinspektion Grinwald wird keine Notwendigkeit
gesehen, dass die Perlacher Stral3e fir den Durchgangsverkehr gesperrt werden sollte.
Die StralRenverkehrsordnung sieht Tempo 20 nicht vor.

Der Bebauungsplan Nr. B 17 stammt aus dem Jahre 1977 und mag an einigen Stellen inhaltlich
bis heute nicht vollzogen sein — so fehlt z.B. ein Strallenbegleitgriin an der benannten Stelle.
Inhalte von Bebauungsplanen sind haufig Zielplanvorstellungen — ein Bebauungsplan von 1977 ist
stadtebaulich nach Uber vierzig Jahren nicht mehr parzellenscharf umzusetzen. Es gibt keinen
Planbereich der zu 100% so umgesetzt wurde — in den meisten Fallen sind die Bebauungen nur
mit Abweichungen, Befreiungen und Ausnahmen realisiert worden. Vor alledem ist das
festgesetzte StralRenbegleitgriin gem. Bebauungsplan B 17 keineswegs rechtsverbindlich, sondern
lediglich ein Planungsinhalt der aus genannten Grinden nicht zur Ausfihrung kommt.

Die Errichtung einer Querungshilfe in der Wornbrunner StralRe wurde bereits Uberprift. Als
Orientierungshilfe bezlglich der Breite von Mittelinseln fir Querungsanlagen fur Menschen zu Fufy
und Radfahrende sind die Richtlinien fur Anlagen von Stadtstrallen, die nahere Informationen
bezuglich der Mindestanforderungen fur Mittelinseln und Querungsanlagen enthalten,
heranzuziehen. Die Straflenbreite betragt 8 m. Pro Fahrspur sollte eine Restfahrbahnbreite von
3,75 m erhalten bleiben um den Winterdienst problemlos aufrecht erhalten zu kénnen. Eine
Querungshilfe bendtigt eine Aufstellflache von 2,5 m. Leider ist auf der Wérnbrunner Stralde keine
Querungshilfe aufgrund der fehlenden Stralienbreite realisierbar.

Der Verwaltungsausschuss hat sich in seiner Sitzung am 07.12.2021 aufgrund eines Antrags von

Herrn Reimann zur Bilrgerversammlung 2021 ausflhrlich mit dem Thema der
,verkehrsberuhigung Perlacher Stralle und Wornbrunner Stralle” befasst.
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Der Verwaltungsausschuss beschloss hier einstimmig keine weiteren baulichen Veranderungen in
der Perlacher Stralle im Strallenverlauf zwischen Wornbrunner Stralle und Marktplatz
vorzunehmen.

Daruber hinaus beschloss der Verwaltungsausschuss, ebenfalls einstimmig, von einer
Einbahnregelung in der Perlacher Stral’e im Teilbereich zwischen Wérnbrunner Stral’e und
Marktplatz abzusehen.

Beschluss:

Der Verwaltungsausschuss beschliel3t im Bereich der Perlacher StraRe/Waornbrunner Stralle keine
Anliegerstralle sowie kein Durchfahrverbot mit Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h

einzufihren.

Abstimmungsergebnis: 11:0

59. Einfihrung eines Tonnenreinigungssystems fiir die Restmiilltonnen und Biotonnen;
Antrag der PBG-Fraktion vom 12.08.2022;

Sachverhalt:

In der Gemeinde Grinwald sind aktuell 2.539 Biotonnen, 3.701 Restmulltonnen und 253
Grolbehalter fur Restmull angemeldet. Bis auf die 1.100 | GroRbehalter, befinden sich die
Restmdilltonnen im Eigentum der Birger. Dagegen werden die Biotonnen zu einer sehr geringen
Mietgebuhr von der Entsorgungsfirma Ehgartner der Gemeinde zur Verfigung gestellt. Dabei ist im
Entsorgervertrag geregelt ist, dass die Biotonnen, die beim Burger neu aufgestellt oder
ausgetauscht werden, sich in einem neuwertigen sauberen mit einem Dampfstrahlgerat
gereinigten Zustand befinden muissen.

Die Verwaltung nahm Kontakt zu mehreren Firmen auf, die einen Tonnenreinigungsservice
anbieten. Insgesamt gibt es nur drei Firmen, die einen solchen Service in der Gemeinde Grunwald
durchfihren wirden.

Im Durchschnitt kénnen pro eingesetztem Reinigungsfahrzeug ca. 250 Tonnen pro Tag gereinigt
werden. Die Faustformel lautet, dass pro Entleerungsfahrzeug zwei Reinigungsfahrzeuge
eingesetzt werden mussen, damit die geleerten Tonnen im Nachgang noch am selben Tag
gereinigt werden kdnnen. Alternativ werden zwei Reinigungstage pro Abfuhrtag bei Einsatz von
jeweils einem Fahrzeug bendtigt. Maximal zwei Reinigungsfahrzeuge kdnnen zeitgleich von den
Firmen abgestellt werden. Aktuell werden 2.539 Biotonnen an einem Tag — jeweils freitags — von
drei eingesetzten Entsorgungsfahrzeugen geleert. Eine Umstellung der Biomdulltour ist nicht
madglich, weder zeitlich noch vom Streckenverlauf. Folglich wirde sich die Reinigung samtlicher
Biomulltonnen uber mehrere Wochen erstrecken.

Die Burger geniefRen bisher einen Vollservice von der Entsorgungsfirma, d.h. die Tonnen werden
geholt, geleert und wieder am alten Tonnenstellplatz zurlickgestellt. Dieser Vollservice wird seitens
der Reinigungsfirmen nicht angeboten bzw. wenn doch, kann dies mangels Ortskenntnisse des
Personals nicht fehlerfrei gewahrleistet werden. Falsch zurlckgestellte Milltonnen fuhren jedoch
erfahrungsgemaf zu massiven Blrgerbeschwerden.

Aus anderen Gemeinden wurde zudem berichtet, dass der Verwaltungsmehraufwand nicht

unerheblich ist, wenn die Abstimmung zwischen Entsorger und der Tonnenreinigungsfirma wegen
Fahrzeugausfall oder Personalmangel gestort wird, was wohl recht haufig auftritt.
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Damit der Reinigungsservice etwas gunstiger angeboten werden kann, wurde seitens der Firmen
vorgeschlagen, dass sie eine Anmeldeliste von der Gemeinde erhalten und die Gesamtrechnung
Uber die Anzahl der gereinigten Tonnen an die Gemeinde gestellt wird. Die Gemeinde wiederum
musste die Einzelabrechnung mit dem Burger Ubernehmen. Dieser Vorschlag wurde seitens der
Kammerei abgelehnt, da dies einen unverhaltnismaflig hohen Verwaltungsaufwand zur Folge hatte
und das Risiko von Zahlungsausfallen auf die Gemeinde Ubergehen wirde. Zudem miusste ein
Verwaltungsaufschlag erhoben werden, da es sich bei der Tonnenreinigung um keine hoheitliche
Aufgabe handelt. Bei dieser Vorgehensweise wiurde zudem der Kostenvorteil fur die Bulrger
gegenuber der individuellen Direktbeauftragung einer Tonnenreinigung Uber die Firma nicht mehr
gegeben sein.

Von den 29 Kommunen im Landkreis Minchen bieten zurzeit neun Kommunen ihren Blirgern eine
Reinigung der Biotonnen an, dabei werden in den Sommermonaten jeweils alle Biotonnen
mindestens einmal gereinigt. Nur in einer Kommune findet auch eine Reinigung der
Restmdilltonnen statt. In jeder der Kommunen erfolgt die Abrechnung der entstehenden Kosten flr
die Tonnenreinigung Uber die Mdullgebuhren. Ein Vergleich der Mdullgeblihren bei diesen
Gemeinden zeigt jedoch, dass diese deutlich héher sind als die in Grinwald.

Die Einfuhrung eines Tonnenreinigungsservice wiirde bei einer Abrechnung tber die Mullgeblihren
daher auch in Grinwald zu einer deutlichen Erhéhung der bisher sehr niedrigen Gebuhren fir die
Budrger fuhren und einen erhdhten Verwaltungsaufwand mit sich bringen. AuRerdem ist seitens der
Grinwalder Blrger bisher nur eine geringe Nachfrage nach Firmen, die einen
Tonnenreinigungsservice anbieten, zu verzeichnen. Im Durchschnitt sind es zwei Anfragen pro
Jahr.

Die nachste Geblhrenkalkulation steht 2024 an. Es ist damit zu rechnen, dass die jetzigen
Preissteigerungen und geringeren Verwertungserlése z.B. fur Papier auf die Kalkulation
durchschlagen werden. Darum ist aktuell der Zeitpunkt recht ungunstig und Vorsicht geboten noch
weitere hohe Kostenpositionen aufzunehmen. Erfahrungen anderer Gemeinden zeigten zudem,
dass die Abschaffung eines Tonnenreinigungsservice nur schwer maoglich ist, wenn die Kosten in
den Mullgebuhren integriert sind.

Die Verwaltung schlagt daher vor, die Liste der Firmen, die eine Tonnenreinigung in Grunwald
anbieten, wie bisher auch nur bei Bedarf an die Blrger weiterzugeben oder alternativ auf der
Homepage der Gemeinde zu verdffentlichen und die Burger darauf zu verweisen. Die
Beauftragung einer Tonnenreinigung kann dann bedarfsgerecht und individuell zwischen Burger
und Firma erfolgen.

Beschluss:

Aus den vorgetragenen Grunden beschlief3t der Verwaltungsausschuss den Antrag der PBG-
Fraktion vom 12.08.2022 nicht weiterzuverfolgen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Liste der Firmen, die eine Tonnenreinigung in Grinwald
anbieten, wie bisher auch nur bei Bedarf an die Blrger weiterzugeben.

Abstimmungsergebnis: 10:1

60. Ersatzbeschaffung Hardwareserver und Netzwerkkomponenten;

Sachverhalt:
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Im IT-Netzwerk der Gemeinde Griinwald missen vier veraltete Hardwareserver und zwei veraltete
Switche (Netzwerkverteiler) ersetzt werden.

Die alten Spindelfestplatten werden durch die neue SSD Datenspeichertechnologie ersetzt.
Dadurch erhoht sich die Performance und die Zugriffsgeschwindigkeit.

Durch die Erneuerungen werden das System und die Sicherung der Daten insgesamt schneller.
Da die neuen Server sehr leistungsstark sind, kann von vier Hardwareservern auf drei
Hardwareserver reduziert werden und somit auch Energie gespart werden.

Aulerdem findet ein Technologiewechsel von Microsoft zu VM-Ware in der Virtualisierung statt.
Das System wird dadurch sicherer und wartungsfreier.

Hierzu wurden von der EDV drei Vergleichsangebote eingeholt.

Nach einschlagiger Priifung der abgegebenen Angebote ist das Angebot der Firma Cyberport IT
Services GmbH das wirtschaftlichste Angebot.

Die Verwaltung schlagt deshalb vor, die Firma Cyberport IT Services GmbH fur die
Ersatzbeschaffung der Hardwareserver und der Netzwerkkomponenten zu beauftragen.

Fir die Umsetzung der MaRhahme stehen auf der Haushaltsstelle 06000.9351 ausreichend
Haushaltsmittel zur Verfligung.

Beschluss:
Der Verwaltungsausschuss beschlief3t die Firma Cyberport IT Services GmbH, Meerbodenreuther
StralRe 4, 92665 Altenstadt an der Waldnaab fir die Ersatzbeschaffung der Hardwareserver und

der Netzwerkkomponenten mit einem Bruttoangebotspreis von 92.867,60 € zu beauftragen.

Abstimmungsergebnis: 1:0

61. Anfragen an die Verwaltung und deren Beantwortung;

Anfrage GR-Mitglied Ladewig;
Sachverhalt:

Gemeinderatsmitglied Ladewig fragt an, wie der Sachstand bei einer Wiederaufnahme des
Car-Sharing Angebotes ist.

Der stellvertretende Hauptamtsleiter Herr Pleithner berichtet, dass bereits mit der Suche nach
geeigneten Anbietern begonnen wurde, jedoch auch noch rechtliche Details zu klaren seien. Der
Sachverhalt wird anschlieBend in einer der nachsten Sitzungen des Verwaltungsausschusses
vorgestellt werden.

Anfrage GR-Mitglied Reinhart-Maier;
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Sachverhalt:

Gemeinderatsmitglied Reinhart-Maier fragt an, wie der Sachstand bei der Besetzung der Stelle
einer/eines Radverkehrsbeauftragten ist.

Der stellvertretender Hauptamtsleiter Herr Pleithner berichtet, dass bereits entsprechende
Vorstellungsgesprache stattgefunden haben, sich die Suche nach geeigneten Bewerberinnen und

Bewerber jedoch als sehr schwierig erweise. Die Stellenbesetzung wird entsprechend der
Eingruppierung sodann der Verwaltungsausschuss vornehmen.

Ende der Sitzung: 20:59 Uhr
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