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AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Die Firma Schiller Mdbelwerk KG plant eine Erweiterung der Produktionsstatten und
des Betriebsgelandes sowie die sukzessive Erhohung der Mitarbeiterzahlen bis zum
Jahr 2027 am heutigen Standort siiddstlich von Herrieden. Die Werkserweiterung um-
fasst neue Flachen ostlich des heutigen Betriebsgelédndes und einen Rickbau der
heutigen Rother Straf3e. Der Ortsteil Roth wird kunftig nur noch tber die bestehende
VerbindungsstralRe in Richtung Nordosten zur Staatsstraf3e St 2249 nach Herrieden
angebunden sein.

Mit den aus dem Ausbau resultierenden Zuwéchsen im Beschaftigten- und Lieferver-
kehrs, sind Verkehrszunahmen im Ortsgebiet von Herrieden und insbesondere an
den unmittelbar anschlieBenden Knotenpunkten St 2249/Rother Strafl3e/Industrie-
stral3e (Kreisverkehr) sowie Rother Stral3e/Zufahrt Mitarbeiterparkplatz zu erwarten.
Es soll Uberpruft werden, ob die Leistungsfahigkeit des StralRennetzes und der Kno-
tenpunkte nach dem Ausbau des Werks (Prognosehorizont 2027) gewahrleistet ist
und welche MalRnahmen gegebenenfalls zu ergreifen sind. In Hinblick auf die kinfti-
gen Anderungen im StraRennetz ist auch die Fiihrung des Rad- und FuRgangerver-
kehrs sowie des Busverkehrs zu betrachten. Fir weiterfihrende Larmuntersuchun-
gen sind zudem verkehrliche Grundlagendaten zu ermitteln.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2 HEUTIGES VERKEHRSAUFKOMMEN
2.1 Verkehrsstarken
ANL. 1 Zur Aufnahme der heutigen Verkehrssituation wurden

Verkehrszahlungen durchgefuhrt. Es ergeben sich im normalwerktaglichen Verkehr

am Donnerstag den 11.01.2018 an 5 Knotenpunkten und
in der Woche vom 11.01. bis 17.01.2018 an 2 Querschnitten

(bezogen auf Donnerstag, den 11.01.2018) die folgenden Verkehrsstéarken:

Nr. Erhebungsstelle Knotenpunktverkehrsstérke
[Kfz/24 h (SV/24 h)]

K1 St 2249/Rother Str./Industriestr. 8.010 (320)

K2 Rother Str./Werkszufahrt 3.340 (220)

K3 St 2249/Verbindungsstralle 4.600 (120)

K4 Rother Stral3e/Verbindungsstralle 980 (30)

K5 Hohenberger Str./Industriestr./Nirnberger Str. 7.950 (390)

Tabelle 1: Verkehrsstarke an den Knotenpunkten

Nr. Erhebungsquerschnitt Verkehrsstarke
[Kfz/24 h (SV/24 h)]

Q1 St 2249 zwischen K1 und K4 4.510 (140)

Q2 Nurnberger Str. zw. Bayernring und Frankenstr. 3.740 (260)

Tabelle 2: Verkehrsstarke an den Querschnitten

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2.2

Anl. 2

2.3
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Tageszeitliche Verteilung

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten bemisst sich nach deren héchsten Ver-
kehrsbelastung im Tagesverlauf. Zur Ermittlung der Spitzenstunde werden die Ver-
kehrsdaten am zentralen Knotenpunkt St 2249/Rother Strafl3e/IndustriestralRe (Kreis-
verkehr) ausgewertet. Hier treten zudem die starksten Uberlagerungen aus werksbe-
zogenem Verkehr und weiterem Verkehr statt.

Es treten eine morgendliche Spitzenstunde (6:30 — 7:30 Uhr) sowie zwei nachmittag-
liche Spitzenstunden (13:15 — 14:15 Uhr und 15:30 — 16:30 Uhr) auf. Diese Spitzen-
zeiten sind auf die Schichtzeiten und mit den entsprechenden Verkehren, die zum
Schichtwechsel auftreten, zurlickzufiihren:

- Normalschicht 08:00 Uhr bis 16:00 Uhr
- Frihschicht 06:00 Uhr bis 13:30 Uhr
- Spatschicht 13:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Die Verkehrsstarken zur Morgenspitzenstunde (Ankunft Normalschicht) und zur ers-
ten Nachmittagsspitzenstunde (Abfahrt Frihschicht, Ankunft Spéatschicht, Mittags-
pause) sind mit ca. 800 Kfz/h etwa gleich stark ausgepragt. Der der nachmittagliche
zweiseitig gerichtete Verkehr (Werkseinfahrt und -ausfahrt) ist kritischer anzusehen,
als der morgendliche gerichtete Verkehr (nur Werkseinfahrt), da sich hierbei die Fahrt-
richtungen Uberschneiden. Daher wird die nachmittagliche Spitzenstunde um 13:15
Uhr bis 14:15 Uhr als Bemessungszeitraum zu Grunde gelegt.

Auftreten von Ruckstau

Die sich tberschneidenden ein- und ausfahrenden Strome fihren im Bestand zu
Problemen. Auf Grund querender FuRganger im Zufahrtsbereich des Mitarbeiterpark-
platz und ausfahrender Pkw ist eine freie ungehinderte Einfahrt nicht méglich. In Folge
dessen stauen sich einfahrende Pkw aus Richtung Herrieden von der Zufahrt zum
Mitarbeiterparkplatz bis zum Kreisverkehr St 2249 zurlick. Hauptursache sind sich
Uberschneidende Verkehrsstréme. Bei angedachten Werkserweiterung und den da-
mit verbundenen Verkehrszuwéchsen ist daher insbesondere auf eine verbesserte

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verkehrsfiihrung zu achten, bei der sich Verkehrstuberlagerungen (Ful3ganger- und
Radfahrerstrome sowie ein- und ausfahrende Pkw) mdglichst unabhéngig voneinan-

der gefihrt werden sollten.

2.4 Herkunft der werksbezogenen Verkehre

Aus Angaben der Firma Schiller Mobelwerk KG? ist die raumliche Verteilung der

werksbezogenen Verkehre bekannt:

Quell-/Zielrichtung

Anteil Pkw-Verkehr

Anteil Lkw-Verkehr

Herrieden-Neunstetten (St 2249 West) 15 % 15%
Herrieden-Leibelbach (St 2248 Siid) 15% -
Herrieden-Rauenzell (St 2249 Ost) 33% -
Ansbach/BAB A6 (St 2248 Nord) 18 % 85 %
Herrieden Stadt 19 % -

Tabelle 3: Quell-/Zielrichtung der werksbezogenen Verkehre

Die heutige Quell-Ziel-Orientierung dient als Grundlage zur Verteilung der kiinftig zu

erwartenden Neuverkehre auf das StraRennetz.

1 Schiller Mobelwerk KG: Verteilung Zufahrtswege Schiiller Mébelwerk KG in Prozent (Grundlage: 1.589 Mitar-

beiter, Stand 31.12.2017), Darstellung 03.2018/2144, Verteilung Zufahrtswege.docx

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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3.1

ANL. 3

3.2
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KUNFTIGES VERKEHRSAUFKOMMEN

Werksverkehr

Das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen setzt sich zusammen aus Neuver-
kehr in Folge der Werkserweiterung und Prognoseverkehr in Folge allgemeiner Ver-
kehrsentwicklungen im Umfeld (Herrieden und Umland).

Seitens der Schuller Mobelwerk KG liegen Prognosedaten zur Verkehrsentwicklung
von heute (2018) bis zum Prognoseharizont 2027 vor, unterschieden nach Pkw- und
Lieferverkehr und bezogen auf einen normalen Werktag:

- Kfz-Verkehr (Pkw und Lkw) heute 2.659 Kfz/24 h kinftig 3.164 Kfz/24 h
- Lkw-Verkehr heute 245 Kfz/24 h  kuinftig 354 Lkw/24 h

Dies entspricht einer Zunahme von 19 % im Kfz-Verkehr und 44 % im Lkw-Verkehr.

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Um auch die allgemeine Verkehrsentwicklung (Einwohner, Motorisierung, Fahrleis-
tung, etc.) zu berticksichtigen, wird das Bayerische Landesverkehrsmodell (Basisjahr
2014, Prognosejahr 2030) herangezogen. Hierin sind fir die Stadt Herrieden Zu-
wéachse fir den Kfz- und Lkw-Verkehr ausgewiesen. Durch Interpolation auf den Zeit-
abschnitt von 2018 bis 2027 ergibt sich einen Anstieg des Verkehrsaufkommens um
3,8 % im Kfz-Verkehr und um 3,1 % im Lkw-Verkehr. Bei der Ermittlung der Dimensi-
onierungsverkehrsstarken sowie Larmkenndaten werden diese Prognosefaktoren
den nicht werksbezogenen Fahrten aufgeschlagen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.1

ANL. 4.1

4.2

ANL. 4.2
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KONZEPT ZUR VERKEHRSERSCHLIERUNG

Anbindung ans StraRennetz

Mit der Werkserweiterung um Flachen o6stlich des heutigen Betriebsgeldndes ist ein
Ruckbau der heutigen Rother StralRe vorgesehen. Die sudliche Zufahrt des Kreisver-
kehrs St 2249/Rother StralRe/Industriestral3e soll kiinftig nur noch lediglich der Er-
schlieBung des Werks dienen.

Der Ortsteil Roth wird kinftig nur noch Uber die bestehende Verbindungsstralie in
Richtung Nordosten zur Staatsstrale St 2249 nach Herrieden angebunden sein. Der
Ruckbau der Rother StralRe betrifft Fahrten von/nach Roth, Leutenbuch, Velden und
suddstlich von Velden. Es wird davon ausgegangen, dass die eine Halfte dieser Fahr-
ten Uber die VerbindungsstralRe zur St 2249 gelangt. Die andere Halfte (fernrdumige
Fahrten) nutzt ausschlief3lich die St 2249 Uber Rauenzell.

Radverkehrsfiihrung

Im Zuge der Werkserweiterung ist auch eine sichere Fihrung des werksbezogenen
und nicht-werksbezogenen Radverkehrs zu gewahrleisten. Dartber hinaus sind ge-
eignete Standorte zur Fahrradabstellung zu finden.

Fur den Radverkehr bestehen Fahrtmoglichkeiten im Zuge des bestehenden Stra-
Rennetzes (vor allem Routen des Alltagsverkehrs) und Uber den Altmuhltal-Radweg
(touristische Radroute). Heute und kiinftig wird der tGberwiegende Teil des werksbe-
zogenen Radverkehrs Uber die Rother Stral3e (bzw. kinftig Werkshauptzufahrt) ab-
gewickelt. Dabei handelt es sich vor allem um Fahrten aus Herrieden (Uber die Bahn-
hofstral3e und Industriestral3e). Radfahrer aus Richtung Osten kénnen das Werk tiber
einen Radweg (sudlich und parallel zur St 2249) erreichen.

Fir die Radfahrer aus Richtung Norden und Osten bestehen ca. 270 Radabstellplatze
im neu geplanten Parkhaus mit separater Zu- und Ausfahrt. Weitere erganzende
Standorte zur Radabstellung werden an der ndrdlichen Werkseite mit Zugang tber
die Bahnhofstrafl3e an der nordwestlichen Ecke des Werksgeldndes vorgeschlagen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ANL. 4.2

4.3

ANL. 4.3
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Sudwestlich des Werksgelandes verlauft der Altmihltal-Radweg, welcher vom Rad-
verkehr von/nach Suden bzw. Westen genutzt werden kann. Eine direkte und sichere
Anbindung ist Uber einen Radweg von Roth und einen Zugang fur FuRganger und
Radfahrer an der Suidseite des Werks mdglich. Auch hier sind ergdnzende Radab-
stellmdglichkeiten vorzusehen.

Insgesamt wird seitens der Schiiller Mobelwerk KG ein Bedarf von insgesamt 480
Radabstellplatzen angegeben. Somit sind neben den im Parkhaus 270 vorgesehenen
Stellplatzen weitere 210 vorzusehen, die zu gleichen Anteilen (mit jeweils 70 Platzen)
an den 4 zusatzlich vorgeschlagenen Standorten geschaffen werden kdnnen.

OPNV-Anbindung

Das Werksgelande der Schiller Mébelwerk KG ist heute nicht direkt mit dem Bus zu
erreichen. Die nachstgelegenen Haltestellen Deocarplatz und Hohenberger Stral3e
liegen in Luftlinie jeweils mehr als 300 Meter entfernt.

Mit dem Ruckbau der Rother Stral3e ist eine Verlegung der heute hier verkehrenden
Buslinie 804 (2-mal taglich an Schultagen) erforderlich. Auf Grund der veranderten
Fuhrung tber die St 2249 ergibt sich eine zusatzliche Fahrstrecke von einem Kilome-
ter bzw. ein zusatzlicher Zeitbedarf von etwa einer Minute. Diese Fahrtverlangerung
kann jedoch wegen der sehr geringen Bedienung als akzeptabel angesehen werden.

Zur besseren ErschlieBung des Werks wird angeregt, eine Bushaltestelle in unmittel-
barer Nahe der kiinftigen Werkshauptzufahrt einzurichten. Dazu ist das heutige Bus-
liniennetz der Stadt Herrieden anzupassen, bspw. durch Verlegung einer bestehen-
den Buslinie in die Bahnhofstral3e und/oder Industriestral3e. Gegebenenfalls kann je
nach Bedarf (Anzahl und Ausgangsorte der Beschaftigten) auch ein Werksbus einge-
setzt werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.4

4.5

ANL. 4.4-1
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Parken

Mit den steigenden Mitarbeiterzahlen ist auch ein steigender Bedarf an Pkw-Stellplat-
zen zu erwarten. Zu diesem Zweck ist ein Parkhaus unmittelbar dstlich der Werks-
hauptzufahrt mit insgesamt ca. 1.850 Stellplatzen als Halbrampensystem vorgese-
hen. Die interne Verkehrsfuihrung erfolgt direkt, kreuzungsfrei und Gibersichtlich in Ein-
bahnregelungen.

Die Parkhauszufahrt und -ausfahrt sind raumlich getrennt ohne Kreuzung des ein-
und ausfahrenden Verkehrs angelegt. Schrankenanlagen in der Parkhauszufahrt sind
nicht vorgesehen. Erganzend soll eine separate Pkw-Ausfahrt nach Norden direkt zur
St 2249 vorgesehen werden. Dies wird nachfolgend bei einem Variantenvergleich néa-
her betrachtet.

Die Fahrradzufahrt und -abfahrt erfolgt fir den grof3ten Teil der Radfahrer Gber einen
separaten stralenbegleitenden Weg an der westlichen Strafl3enseite der Werkszu-
fahrt und Uber eine separate Parkhauszufahrt stdlich der Pkw-Zufahrten ins Park-
haus (ohne Kreuzen mit zum/vom Parkhaus ein- und ausfahrenden Pkw). Das Que-

ren Uber die Strafl3e muss dabei sicher und direkt erfolgen.

Somit ist ein zlgiger, behinderungsfreier Zu- und Abfluss sichergestellt und Ruck-
stauungen zum Kreisverkehr sind nicht zu erwarten.

ErschlieBung des Werksgelandes

Bei der ErschlieBung des Werksgelandes werden drei Varianten betrachtet. Diese
unterscheiden sich in der Fihrung einzelner Strome des Pkw- und Lkw-Verkehrs

ErschlieBungsvariante 1

- Pkw-Einfahrt von Westen, Norden und Osten Uber die Werkshauptzufahrt
- Pkw-Ausfahrt nach Westen, Norden und Osten Uber die Werkshauptzufahrt

- Lkw-Einfahrt von Westen und Norden tber die Werkshauptzufahrt

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- Lkw-Ausfahrt nach Westen und Norden tber die Werkshauptzufahrt

ANL. 4.4-2  Erschlief3ungsvariante 2

- Pkw-Einfahrt von Westen, Norden und Osten Uber die Werkshauptzufahrt
- Pkw-Ausfahrt nach Westen und Norden tber die Werkshauptzufahrt
- Pkw-Ausfahrt nach Osten Uber separate Ausfahrt zur St 2249

- Lkw-Einfahrt von Westen und Norden tber die Werkshauptzufahrt
- Lkw-Ausfahrt nach Westen und Norden Uber die Werkshauptzufahrt

ANL. 4.4-3  ErschlieBungsvariante 3

- Pkw-Einfahrt von Westen, Norden und Osten Uber die Werkshauptzufahrt
- Pkw-Ausfahrt nach Westen und Norden tber die Werkshauptzufahrt
- Pkw-Ausfahrt nach Osten Uber separate Ausfahrt zur St 2249

- Lkw-Einfahrt von Westen und Norden Uber separate Einfahrt von der St 2249
- Lkw-Ausfahrt nach Westen und Norden Uber die Werkshauptzufahrt

In Variante 1 werden alle werksbezogenen Fahrten tiber die Werkshauptzufahrt (ehe-
malige Rother StralRe) abgewickelt. Durch Herausnahme der Pkw-Ausfahrt aus der
Werkshauptzufahrt (Variante 2 und Variante 2) bzw. der Lkw-Zufahrt aus der Werks-
hauptzufahrt (Variante 3) konnen die dort zu erwartenden Uberlagerungen aus Pkw,
Lkw, Fuf3gdngern und Radfahrern entspannt werden. Mit der Verlagerung dieser
Strome an die Nordseite des Parkhauses kreuzen sich diese dort allerdings mit nach
Osten gerichteten FuRgangern und Radfahrern. Besonders kritisch ist dabei das
Kreuzen mit den einfahrenden Lkw (Variante 3) zu sehen.

Das Kreuzen der nordlich direkt zur St 2249 ausfahrenden Pkw (Variante 2) kann
durch eine klare und eindeutige Bevorrechtigung der Radfahrer gegentiber den aus-
fahrenden Pkw verkehrssicher gestaltet werden. Dazu sollte eine Furtmarkierung (rot
eingefarbt mit Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen) angelegt werden. Zusétz-
lich sollten die ausfahrenden Pkw moglichst senkrecht auf die St 2249 gefihrt wird,

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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so dass ein freier ungehinderter Blick auf Radfahrer aus beiden Richtungen (von/nach
Herrieden) sichergestellt ist. Einem widerrechtlichen Einfahren von der St 2249 ist
vorzubeugen (z. B. durch eine durchgezogene Mittelmarkierung auf der St 2249,
durch geeignete Gestaltung der Ausfahrt, durch eine sich nur bei Ausfahrt 6ffnende
Schranke).

Alle drei Varianten sind leistungsféhig (vgl. nachfolgende Kapitel). In Hinblick auf eine
Entzerrung der sich in der Werkshauptzufahrt biindelnden Verkehrsstrome und unter
Mal3gabe einer sicheren Gestaltung der Pkw-Ausfahrt nach Norden, ist Erschlie-
Bungsvariante 2 zu préferieren.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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5.1

ANL. 5

52

ANL. 6.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG

Verfahren und Berechnungsgrundlagen

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit werden die im Handbuch zur Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015)? ausgewiesenen Verfahren verwen-
det. Die Bewertung erfolgt in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes von A (sehr gut)
bis F (Uberlastung, Verkehrszusammenbruch). Die Qualitatsstufe D ist in der Spitzen-
stunde in der Regel ausreichend.

Fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit werden die kinftig zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen in der Spitzenstunde bendbtigt.

Je nach Fahrtbeziehung an den zu betrachtenden Knotenpunkten wird nach werks-
bezogenen und nicht werksbezogenen Fahrten unterschieden. Fur die werksbezoge-
nen Fahrten werden die fur die Werkserweiterung benannten Prognosezahlen ange-
wendet und fir die nicht werksbezogenen Fahrten werden die allgemeinen Progno-
sefaktoren verwendet.

Knotenpunkt St 2249/Rother StralRe/Industriestra  3e

Die ErschlieRung des Werksgelandes erfolgt tber den Knotenpunkt St 2249/Rother
Stral3e/Industriestrafl3e. Die fur die Berechnung angenommene Knotenpunktgeomet-
rie entspricht der Gestaltung im Bestand als einstreifiger Kreisverkehr (einstreifige
Zufahrten und einstreifige Kreisfahrbahn). In den Zufahrten St 2249 West und Ost
sowie IndustriestralRe sind Querungsstellen mit vorrangig geftihrten FuRgangern und
Radfahrer vorgesehen.

Aus der Betrachtung der Bestandsverkehrsstarken und den Schichtzeiten ergibt sich
die hochste und kritische Verkehrsbelastung zur nachmittaglichen Spitzenstunde von
13:15 bis 14:15 Uhr. Aus Uberlagerung der prognostizierten werksbezogenen und
nicht werksbezogenen Verkehre resultiert die spitzenstiindliche Verkehrsbelastung.

2 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): ,Handbuch zur Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen - HBS®, Kéln, 2015
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ANL. 7.1
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Durch den Schichtwechsel kommt es im Zeitraum der Spitzenstunde zu einer Uber-
lagerung einfahrender und ausfahrender Strome. Die ermittelten Dimensionierungs-
verkehrsstarken werden bei der Bestimmung der Qualitatsstufe (bei der Berechnung
nach dem HBS-Verfahren als Einzelknoten) als Uber die Stunde gleichverteilt ange-
nommen. Die Auswertung der Bestandszahlungen sowie Verkehrsbeobachtungen
zeigen jedoch eine starke Biundelung dieser Verkehre auf etwa eine halbe Stunde
innerhalb der betrachteten Spitzenstunde. Um diese erhdhte gebiindelte Belastung
bertcksichtigen zu kdnnen, flieBen die werksbezogenen Pkw-Verkehre verdoppelt in
die Berechnungen ein.

Das Aufkommen von FulRgangern und Radfahrern wird abgeschéatzt. An der Furt zur
Uberquerung der St 2249 Ost (Hauptzugangsrichtung werksbezogener FuRganger-
und Radverkehrsstrome) sind 100 Ful3ganger/Radfahrer pro Stunde angesetzt. Fur
die beiden weiteren Furten an den Zufahrten Industriestral3e und St 2249 West wer-
den fur die Berechnungen 50 Ful3ganger/Radfahrer pro Stunde angenommen.

Fur alle drei ErschlieBungsvarianten ergibt sich unter Prognoseverkehr fir die kriti-
sche nachmittagliche Spitzenstunde von 13:15 bis 14:15 Uhr eine gute Verkehrsqua-
litat mit Qualitatsstufe QSV B. Auch die Wartezeiten der Zufahrt Std (Werkshauptzu-
fahrt) fallen gering aus.

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Qualitatsstufe (QSV) fur den Gesamtknoten QSsv B QSsv B QSsv B

Mittlere Wartezeit in der Zufahrt Std (Werk) 13,8s 73s 75s

Tabelle 4: Leistungsfahigkeit KP St 2249/Rother Str./Industriestrale

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Knotenpunkt St 2249/Verbindungsstral3e Roth

Der Knotenpunkt St 2249/VerbindungsstraRe Roth ist heute Vorfahrt geregelt. Zur
verbesserten und sicheren Verkehrsabwicklung kommen die folgenden beiden Vari-
anten in Betracht:

- Ausbau zum einstreifigen Kreisverkehr oder
- Erweiterung des bestehenden Vorfahrtknoten um eine ergédnzende Linksabbiege-
spur (von der St 2249 Ost in die Verbindungsstraf3e)

Die werksbezogenen Verkehre treten an diesem Knotenpunkt weniger mafRgebend
auf, so dass sich in Uberlagerung der Prognoseverkehre die hochste Verkehrsbelas-
tung im Tagesverlauf im Nachmittag einstellt. Es ergibt sich als mal3gebende Spit-
zenstunde 16:00 bis 17:00 Uhr.

Um auch an diesem Knotenpunkt die starke Bindelung der werksbezogenen Ver-
kehre (Werksausfahrt nach Ende der Normalschicht) zu bericksichtigen, werden die
entsprechenden Fahrten ebenfalls verdoppelt.

Die Berechnung ergibt fir beide Knotenpunktformen unter Prognoseverkehr eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit in der maf3igebende Spitzenstunde (16:00 bis 17:00
Uhr). Der untersuchte Kreisverkehr erreicht eine etwas bessere Qualitat (mit Quali-
tatsstufe A). Die Wartezeiten der aus Stiden zufahrenden Strome unterscheiden sich

nur gering.
Vorfahrtknoten Kreisverkehr
Qualitatsstufe (QSV) fiir den Gesamtknoten QSvB QSV A
Mittlere Wartezeit in der Zufahrt Sud 11,7 s 50s

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit KP St 2249/Verbindungsstral’e Roth

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Beide Losungen bringen deutliche Vorteile gegentiber der heutigen Situation. Die
Vorteile bei der Anlage eines Kreisverkehrs gegentiber einer Vorfahrt geregelten Ein-
muindung ergeben sich durch:

- eine hohere Verkehrssicherheit durch Geschwindigkeitsdampfung (geringere An-
naherungsgeschwindigkeit und weniger Konfliktpunkte)

- ein etwas verbessertes Ein- und Ausbhiegen der Verkehre von/nach Roth (dies
betrifft auch die hier verkehrende Buslinie)

Gegen die Anlage eines Kreisverkehrs sprechen:

- die ungleichmafRige Verteilung der Verkehrsstrome (deutlich ausgepragte Ver-
kehrsstrome im Zuge der St 2249) und

- die hohere Platzinanspruchnahme (Flachenverbrauch und Baukosten)

- die Mdglichkeit von Abkirzungsverkehr bzw. Schleichverkehr ausgehend von
Herrieden Uber Roth und Leutenbach nach Velden auf Grund des vereinfachten
Ein- und Ausbiegens von der Verbindungsstralie

Fur keine der beiden Knotenpunktldsungen bestehen klare Ausschlussgriinde. Die
Vorteile einer Vorfahrt geregelten Einmindung Uberwiegen leicht.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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6.2
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ERMITTLUNG VON LARMKENNDATEN

Kenngré3en und Herleitung

Fur die Ermittlung der Larmauswirkungen durch die Erweiterung des Werkes sind
Verkehrsdaten zu ermitteln und fir das Schallschutzgutachten aufzubereiten. Beno-
tigt werden fir das unmittelbar angrenzende Stral3ennetz jeweils fir den Bestand und
fur die Prognose die folgenden KenngréRRen:

- malgebende stindliche Verkehrsstarke im Tagesverkehr (06:00 — 22:00 Uhr),
- maldgebende stiindliche Verkehrsstarke im Nachtverkehr (22:00 — 06:00 Uhr),

- maldgebender Lkw-Anteil (Kfz > 2,8 t) im Tagesverkehr (06:00 — 22:00 Uhr) und
- malgebender Lkw-Anteil (Kfz > 2,8 t) im Nachtverkehr (22:00 — 06:00 Uhr)

bezogen auf den DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr, Mittelwert Uber alle Tage
des Jahres). Grundlagen der Ermittlung sind die erhobenen Verkehrsdaten tiber 24 h
fur den DTVws (durchschnittlicher normalwerktaglicher Verkehr, Mo - Fr) sowie Anga-
ben zur tageszeitlichen Frequentierung des Mdbelwerks. Es sind im Einzelnen die
folgenden Arbeitsschritte erforderlich:

- Umrechnung DTVws auf DTV

- Ermittlung der maRgebenden stindlichen Verkehrsstarken /tags und nachts)
- Umrechnung des Schwerverkehrs von Kfz > 3,5t auf Kfz > 2,8 t

- Ermittlung der malRgebenden Schwerverkehrsanteile (tags und nachts)

Ergebnisse
Zur Umrechnung von DTVws auf DTV werden aus den Zahldaten Faktoren fur Kfz und
Schwerverkehr berechnet. Fur den Kfz-Verkehr ergibt sich ein Umrechnungsfaktor

von 0,881, fur den Schwerverkehr ein Faktor von 0,773.

Der Schwerverkehr ist gemaf verkehrsplanerischer Betrachtung als Kfz > 3,5 t defi-
niert. Abweichend dazu ist bei Larmberechnungen eine Abgrenzung fur Kfz > 2,8 t

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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erforderlich. Die Umrechnung erfolgt (angelehnt an eigene Erfahrungswerte und Ver-
kehrszahlungen) pauschal durch einen Aufschlag von 20 %.

Zur Bestimmung der mafigebenden stindlichen Verkehrsstarken im Tages- und
Nachtverkehr werden aus den Zahlungen fur den Bestand jeweils Anteile am DTV
abgeleitet. Dabei ergeben sich unterschiedliche Werte flr den Querschnitt Rother
StralRe zwischen der Werkszufahrt bis zum Knotenpunkt 1, die durch vorwiegende
Nutzung durch werksbezogene Verkehre begriindet sind. Die Anteile der sonstigen
StralRen entsprechen den Werten aus den Richtlinien fir Larmschutz an StraRe (RLS
90), da dort nicht-werksbezogene Verkehre malRgebend sind.

Die detaillierten Ergebnisse fur

- die heutige Situation,
- die kinftige Situation ohne Werkserweiterung (Prognosenulifall) sowie
- die kunftige Situation mit Werkserweiterung (Prognoseplanfall)

fur die ErschlieBungsvarianten 1, 2 und 3

sind dem Bericht als Anlagen beigelegt. Die schalltechnische Untersuchung soll le-
diglich fur eine ErschlieBungsvariante vorgenommen werden. Um eine Berechnung
auf der sicheren Seite vorzunehmen, wird die kritische ErschlieBungsvariante 3 (mit
Lkw-Zufahrt Gber die StaatsstralRe St 2249) zu Grunde gelegt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 16

Projekt-Nr.: 9999 L:\5487_Herrieden\Text\Bericht_20181113.docx (20.11.2018)



Schiller Mobelwerk KG

Verkehrskonzept zur Werkserweiterung

brenner
BERNARD

ERGEBNIS UND EMPFEHLUNG

Eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung der kiinftig zu erwartenden Verkehrsstarken
am Knotenpunkt St 2249/Rother Strafl3e/Industriestrale tber den bestehenden ein-
streifigen, kleinen Kreisverkehr ist in beiden ErschlieRungsvarianten sichergestellt.
Dabei ist insbesondere auf eine sichere und attraktive Filhrung des Fulgénger- und
Radverkehrs (moglichst unter Vermeidung eines Kreuzens werksbezogener Kfz-
Fahrten) zu achten.

Voraussetzung dafir ist auch ein ztgiger und behinderungsfreier Abfluss der vom
Kreisverkehr in das neu geplante Parkhaus einfahrenden Verkehre (z. B. durch se-
parate Ein- und Ausfahrten, durch Verzicht auf Schrankenanlagen, durch Vermeiden
von Kreuzungspunkten mit Kfz- und FuRgangerstrémen).

In Hinblick auf eine Entzerrung der sich in der Werkshauptzufahrt biindelnden Ver-
kehrsstréome und unter Mal3gabe einer verkehrssicheren Gestaltung, ist eine separate
Pkw-Ausfahrt nach Norden fir nach Osten gerichtete Verkehre zu empfehlen.

Eine verkehrssichere und direkte Fihrung ist ebenfalls fir den werks- und nicht
werksbezogenen FulRganger- und Radverkehr zu gewéhrleisten. Kritische Querun-
gen und problematische Uberlagerungen sind mit dem vorliegenden Verkehrskonzept
soweit moglich ausgeschlossen. In den weiteren Planungsschritten mit anstehender
Detailplanung ist auf die FuRganger- und Radverkehrsfiihrung besonderes Augen-
merk zu legen.

Fiar den Knotenpunkt St 2249/Verbindungsstrale Roth kommen grundsatzlich ein
Kreisverkehr und eine Vorfahrt geregelte Einmindung in Betracht. Fir keine der bei-
den Knotenpunktlésungen bestehen klare Ausschlussgriinde. Die Vorteile einer Vor-
fahrt geregelten Einmiindung tberwiegen leicht.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Tagesganglinie - Knotenpunkt K1
Kreisverkehr St 2249/Rother StraBe/Industriestrale

Gesamtverkehrsstarken am Knotenpunkt (Kfz/h) OPkw/h mSV/h
Spitzenstunde morgens (06:30 Uhr - 07:30 Uhr): 807 Kfz/h (31 SV/h)

1.Spitzenstunde nachmittags (13:15 Uhr - 14:15 Uhr): 806 Kfz/h (27 SV/h)

2.Spitzenstunde nachmittags (15:30 Uhr - 16:30 Uhr): 719 Kfz/h (13 SV/h)
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Projekt: 18010206 - Produktionser-

Hinweis: weiterung Schiiller Mdbelwerk KG
Bei den angegeben Bauherr:  Schuller Mobelwerk KG
Verkehrsfrequenzen werden An- und Stand: 12.03.2018

Abfahrt eines Fahrzeugs jeweils

- Prognose Entwicklung
separat gezahlt

Verkehrsfrequenzen
Ist Prognose
Bemerkungen

2017 2018 2020 2022 2025 2027
GESAMTSUMME 2551 2659 2768 2896 3018 3164
SUMME LIEFERVERKEHR 229 245 267 292 326 354
LKW 124 129 136 146 158 173 6:00-17:00 Uhr, danach sporadisch
Transporter 29 34 42 49 59 64 Spitze 10:00-12:00 Uhr, absoulte Spitze 10:00-10:30 Uhr
LKW eigener Fuhrpark 76 82 89 97 109 117 Einfahrt 6:00-23:00 Uhr / Spitze 22:00-3:00 Uhr, Ausfahrt 21:00-8:00 Uhr
SUMME PKW MITARBEITER* 2322 2414 2501 2604 2692 2810
PKW Mitarbeiter Normalzeit 1067 1111 1148 1192 1236 1295 Einfahrt 6:30-7:30 Uhr, Ausfahrt 16:00-16:30 Uhr, Pause 12:00-12:45 Uhr
PKW Mitarbeiter Schichtbetrieb 1055 1303 1353 1412 1456 1515 LEJl;]w:ahrt 5:15-6:00 Uhr / 13:15-13:50 Uhr, Ausfahrt 13:35-14:20 Uhr / 21:00-22:30
SUMME MITARBEITER 1578 1641 1700 1770 1830 1910

Anlage 3

P

* Quote der Fahrgemeinschaften ca. 1,7 Mitarbeiter pro Auto bereits berlcksichtigt

© Wolff Gruppe Holding GmbH brenner
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WerkserschlieBung
Variante 1
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WerkserschlieBung
Variante 3
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten

Regelung durch
Vorfahrtbeschilde-

rung
QsvVv Bedeutung
Fahrzeugverkehr auf
Fahrbahn
A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehin-
dert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr ge- <10

ring.

B | Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei <20
entstehenden Wartezeiten sind gering.

C | Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

D |Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriiberge- <45
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil

E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapa-
zitat wird erreicht

> 45

F | Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Gber eine Stunde gro-
Ber als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Warte- !
zeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke Uiber der Kapazitét liegt.

’

brenner Bearbeiter: PrT/MuA Datum: 2018-11-13 Anlage 5
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Schiiller M6ébelwerk KG
Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde (13:15 - 14:15 Uhr)
KP St 2249 / Rother Stralde / Industriestralle

Prognoseplanfall 2027, ErschlieRungsvariante 1
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Schiiller M6ébelwerk KG
Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde (13:15 - 14:15 Uhr)
KP St 2249 / Rother Stralde / Industriestralle

Prognoseplanfall 2027, ErschlieRungsvariante 3
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Schiiller M6ébelwerk KG
Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr)
KP St 2249 / Verbindungsstralle Roth

Prognoseplanfall 2027
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Schiiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|q
A Knotenpunkt: St 2249/Rother Str./Industriestr. - Variante 1
®
D[a_} Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2027 Planung
[l Uhrzeit:
@4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
V Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 2015 Fz/h
2040 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Az frezi Upe zi Ope ki Geeii fri Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 420 1,017 427 602 745 1,000 745
2 790 1,004 794 222 1050 1,000 1050
3 415 1,017 422 589 755 0,991 748
4 390 1,018 397 609 740 1,000 740
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 732 312 11,5 B
2 1045 255 13,8 B
3 735 320 11,2 B
4 727 337 10,7 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV  g¢¢ B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 404 nicht ausgelastet
2 807 nicht ausgelastet
3 427 nicht ausgelastet
4 402 nicht ausgelastet

’

brenner Bearbeitet: Wn Datum: 12.10.2018 An|age 7.1-1
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Schiiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|q
A Knotenpunkt: St 2249/Rother Str./Industriestr. - Variante 2
®
D[a_} Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2027 Planung
[l Uhrzeit:
@4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
V Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 1775 Fz/h
1800 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Az frezi Upe zi Ope ki Geeii fri Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 420 1,017 427 602 745 1,000 745
2 550 1,006 554 222 1050 1,000 1050
3 415 1,017 422 589 755 0,991 748
4 390 1,018 397 609 740 1,000 740
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 732 312 11,5 B
2 1043 493 7,3 A
3 735 320 11,2 B
4 727 337 10,7 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV  g¢¢ B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 404 nicht ausgelastet
2 807 nicht ausgelastet
3 187 nicht ausgelastet
4 402 nicht ausgelastet

’

brenner Bearbeitet: PrT  Datum: 27.04.2018 Anlage 7.1-2
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Schiiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|q
A Knotenpunkt: St 2249/Rother Str./Industriestr. - Variante 3
®
D[a_} Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2027 Planung
[l Uhrzeit:
@4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
V Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 1775 Fz/h
1793 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Az frezi Upe zi Ope ki Geeii fri Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 420 1,012 425 600 746 1,000 746
2 550 1,005 553 245 1031 1,000 1031
3 415 1,012 420 588 756 0,991 749
4 390 1,013 395 608 740 1,000 740
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 737 317 11,3 B
2 1026 476 7,5 A
3 740 325 11,0 B
4 731 341 10,5 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV  g¢¢ B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 403 nicht ausgelastet
2 780 nicht ausgelastet
3 210 nicht ausgelastet
4 400 nicht ausgelastet

’

brenner Bearbeitet: PrT  Datum: 27.04.2018 Anlage 7.1-3
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Schiiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung in nerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: St 2249 Verbindungsstr. Roth
— Verkehrsdat Datum: 01.01.2027 PI
Zufahrt A erkehrsdaten: atum: 01.01. anun
—_— > B ee 9
b X e Uhrzeit: 16:00-17:00

—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 960 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Chrgji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1 (2 195 1030 1,000 1030 0,005 0,992 0,983
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,331 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,081 1,000
4 (4) 870 344 0,992 334 0,075 -
B 5 (3) 865 324 1,000 319 0,000 1,000 0,983
6 (2) 660 536 1,000 536 0,000 1,000
7 (2) 725 563 1,000 563 0,009 0,991 0,983
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,110 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
10 (4) 865 347 1,000 341 0,000 -
D 11 (3) 930 296 1,000 291 0,000 1,000 0,983
12 (2) 195 946 0,992 938 0,005 0,995

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom Arz,i foe, Ceej C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv

1 5 1,000 1030 1030 0,005 1025 3,5 A

A 2 595 1,000 1800 1800 0,331 1205 0,0 A
3 130 1,000 1600 1600 0,081 1470 0,0 A

4 25 1,000 334 334 0,075 309 11,7 B

6 — - - — - — - —

7 5 1,000 563 563 0,009 558 6,5 A

C 8 195 1,018 1800 1768 0,110 1573 0,0 A
9 — - - — - — - —

10

D 11 -
12 5 1,000 938 938 0,005 933 3,9 A

A 1+2+3 730 1,000 1800 1800 0,406 1070 3,4 A
B 4+5+6 25 1,000 334 334 0,075 309 11,7 B
C 8+9 195 1,018 1800 1768 0,110 1573 0,0 A
D 10+11+12 5 1,000 938 938 0,005 933 3,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g gos B

’
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Schiiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|q
A Knotenpunkt: St 2249/Verbindungsstral’e Roth
®
D[a_} Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2027 Planung
[l Uhrzeit: 16:00-17:00
@4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
V Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 960 Fz/h
964 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Az frezi Upe zi Ope ki Geeii fri Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 730 1,000 730 5 1240 1,000 1240
2 25 1,000 25 600 746 1,000 746
3 200 1,018 204 30 1218 1,000 1218
4 5 1,000 5 229 1045 1,000 1045
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1240 510 7,0 A
2 746 721 5,0 A
3 1197 997 3,6 A
4 1045 1040 3,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV  g¢¢ A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 229 nicht ausgelastet
2 135 nicht ausgelastet
3 595 nicht ausgelastet
4 5 nicht ausgelastet
renner itet: -
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Schiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrskennzahlen Bestand

DTVyws |DTVys (SV) DTV DTV (SV) | M{/DTV Mr  |[M/DTV] My Pr PN Vaul
[Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Anteil] | [Kfz/h] | [Anteil] | [Kfz/h] [%] [%] [Km/h]

Berechnungen auf Basis eigener Verkehrszidhlungen 2018
StraBBe Querschnitt
Rother StraBe K1-K2 2981 214 2626 198 0,05 131 0,03 79 9 5 30
Rother StraBe K2-K4 975 29 859 26 0,06 52 0,01 4 2 100
Rother StraBe Zufahrt K4 Sud 899 30 792 28 0,06 48 0,01 4 2 50
Weg nach Roth K4-K3 95 3 84 2 0,06 5 0,01 1 4 2 100
St 2249 Zufahrt K3 Ost 4550 117 4009 108 0,06 241 0,01 40 4 2
St 2249 K3-K1 4506 122 3970 113 0,06 238 0,01 40 4 2 100
St 2249 Zufahrt K1 West 4521 138 3983 128 0,06 239 0,01 40 4 2
Industriestral3e Zufahrt K1 Nord 4009 225 3532 209 0,06 212 0,01 35 7 4
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90)
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBe 0,06 0,008 20 10
GemeindestraBBen 0,06 0,011 10

DTV/DTVys 0,881

DTV (SV)/DTVys (SV) 0,773
BERNARD o e ot 12 Anlage 8.1




Schiuller Mobelwerk KG

Verkehrskennzahlen Prognosenullfall 2027

Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

DTVws |DTVws (SV) DTV DTV (SV) [My/DTV| M; [MYDTV| My pr PN Vaul
[Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Anteil] | [Kfz/h] | [Anteil] | [Kfz/h] [%] [%] [Km/h]

Berechnungen auf Basis eigener Verkehrszidhlungen 2018
StraBBe Querschnitt
Rother StraBe K1-K2 2990 225 2634 209 0,05 132 0,03 79 9 5 30
Rother StraBe K2-K4 980 30 863 28 0,06 52 0,01 4 2 100
Rother StraBe Zufahrt K4 Sid 920 30 811 28 0,06 49 0,01 4 2 50
Weg nach Roth K4-K3 100 0 88 0 0,06 5 0,01 1 4 2 100
St 2249 Zufahrt K3 Ost 4700 125 4141 116 0,06 248 0,01 41 4 2
St 2249 K3-K1 4670 120 4114 112 0,06 247 0,01 41 4 2 100
St 2249 Zufahrt K1 West 4610 145 4061 134 0,06 244 0,01 41 4 2
IndustriestralBe Zufahrt K1 Nord 4090 235 3603 218 0,06 216 0,01 36 7 4
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90)
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBe 0,06 0,008 20 10
GemeindestraBen 0,06 0,011 10

DTV/DTVys
DTV (SV)/DTVyys (SV)

brenner
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0,881
0,773

Bearbeitet: PrT  Datum: 26.04.2018
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Schiuller Mobelwerk KG

Verkehrskennzahlen Prognoseplanfall (ErschlieBungsvariante 1)

Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

DTVws |DTVws (SV) DTV DTV (SV) [My/DTV| M; [MYDTV| My pr PN Vaul
[Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Anteil] | [Kfz/h] | [Anteil] | [Kfz/h] [%] [%] [Km/h]

Berechnungen auf Basis eigener Verkehrszidhlungen 2018
StraBBe Querschnitt
Rother StraBe K1-K2 3200 290 2819 269 0,05 141 0,03 85 5 10 30
Rother StraBe K2-K4 - - - - - - - - - - -
Rother StraBe Zufahrt K4 Sid 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 50
Weg nach Roth K4-K3 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 100
St 2249 Zufahrt K3 Ost 4950 145 4361 134 0,06 262 0,01 44 4 2
St 2249 Zufahrt K1 Ost 5650 150 4978 139 0,06 299 0,01 50 4 2
St 2249 Zufahrt K1 West 4900 160 4317 149 0,06 259 0,01 43 4 2
IndustriestralBe Zufahrt K1 Nord 4310 335 3797 311 0,06 228 0,01 38 7 4
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90)
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBe 0,06 0,008 20 10
GemeindestraBen 0,06 0,011 10

DTV/DTVys
DTV (SV)/DTVyys (SV)

brenner
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0,773

Bearbeitet: PrT  Datum: 20.11.2018

Projeki-Nr.: 5487 L:\5487_Herrieden\Verkehrskennzahlen\Laermkenndaten_20181120

Anlage 8.3




Schiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrskennzahlen Prognoseplanfall (ErschlieBungsvariante 2)

DTVyws |DTVys (SV) DTV DTV (SV) | M{/DTV Mr  |[M/DTV] My Pr PN Vaul
[Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Anteil] | [Kfz/h] | [Anteil] | [Kfz/h] [%] [%] [Km/h]
Berechnungen auf Basis eigener Verkehrszidhlungen 2018
StraBBe Querschnitt
Rother StraBe K1-K2 2730 290 2405 269 0,05 120 0,03 72 12 11 30
Rother StralBe K2-K4 - - - - - - - - - - -
Rother StraBe Zufahrt K4 Std 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 50
Weg nach Roth K4-K3 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 100
St 2249 Zufahrt K3 Ost 4950 145 4361 134 0,06 262 0,01 44 4 2
St 2249 K3-Werkszufahrt Ost 5650 150 4978 139 0,06 299 0,01 50 4 2
St 2249 Werkszufahrt Ost-K1 5180 150 4564 139 0,06 274 0,01 46 4 2
St 2249 Zufahrt K1 West 4900 160 4317 149 0,06 259 0,01 43 4 2
IndustriestraBe Zufahrt K1 Nord 4310 335 3797 311 0,06 228 0,01 38 7 4
Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen (RLS 90)
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraie 0,06 0,008 20 10
GemeindestraBen 0,06 0,011 10
DTV/DTVys 0,881

DTV (SV)/DTVys (SV) 0,773

Dieanes Bearbeitet: PrT  Datum: 26.04.2018 Anlage 8.4
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Schiller Mobelwerk KG Verkehrskonzept zum Werksneubau/Erweiterung

Verkehrskennzahlen Prognoseplanfall (ErschlieBungsvariante 3)

DTVyws |DTVys (SV) DTV DTV (SV) | M{/DTV Mr  |[M/DTV] My Pr PN Vaul
[Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Kfz/24 h] | [SV/24 h] | [Anteil] | [Kfz/h] | [Anteil] | [Kfz/h] [%] [%] [Km/h]

Berechnungen auf Basis eigener Verkehrszidhlungen 2018
StraBBe Querschnitt
Rother StraBe K1-K2 2585 145 2277 134 0,05 114 0,03 68 5 10 30
Rother StralBe K2-K4 - - - - - - - - - - -
Rother StraBe Zufahrt K4 Std 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 50
Weg nach Roth K4-K3 770 5 678 5 0,06 41 0,01 4 2 100
St 2249 Zufahrt K3 Ost 4950 145 4361 134 0,06 262 0,01 44 4 2
St 2249 K3-Werkszufahrt Ost 5650 150 4978 139 0,06 299 0,01 50 4 2
St 2249 Werkszufahrt Ost-K1 5325 295 4691 274 0,06 281 0,01 47 6 2
St 2249 Zufahrt K1 West 4900 160 4317 149 0,06 259 0,01 43 4 2
IndustriestraBe Zufahrt K1 Nord 4310 335 3797 311 0,06 228 0,01 38 7 4
Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen (RLS 90)
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraie 0,06 0,008 20 10
GemeindestraBen 0,06 0,011 10

DTV/DTVys 0,881

DTV (SV)/DTVys (SV) 0,773
BERNARD o e ot 12 Anlage 8.5
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