Anlage 2

Ingenieurbiiro Willi Heller /¢ Baueitpianting

StraBenbau

Abwasserbeseitigung/

Wasserversorgung
Vermessung/Geoinformation

Anregungen und Stellungnahmen zu den Entwdrfen
17. Anderung des Flachennutzungsplanes mit integriertem Landschaftsplan
und
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 19 fur das Gewerbegebiet "Rother
Stral3e" mit integriertem Grinordnungsplan

Einwand vom 28.01.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

fristgerecht teile ich Ihnen meine Anregungen und Stellungnahmen zum Entwurf
17. Anderung des Flachennutzungsplanes und zum Entwurf Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 19 fir das Gewerbegebiet "Rother Straf3e" mit.

a) Anregungen und Stellungnahmen der Birger gemaf 8 3 Abs. 1 BauGB
- Behandlung im Stadtrat

e Laut Niederschrift der 77. Stadtratssitzung vom 27.11 .2018 (TOP-Nr. 5) gingen von
den Herrieder Birgern drei Stellungnahmen bei der Stadt Herrieden ein. In der
Sitzung wurden, soweit ich mich erinnere, vom Stadtrat auch drei Stellungnahmen
behandelt. Die Nachnamen der betreffenden Birger konnten wahrend der
Behandlung im Stadtrat ohne grof3e Mihe von den mittels Beamer gezeigten
Unterlagen abgelesen werden. In den ausgelegten Anlagen zur Bekanntmachung
sind aber in der Heftung "Abwagung Burgereinwande" vier Stellungnahmen
enthalten.

Ich bitte um Klarung.

e In den Anlagen zur Bekanntmachung steht in der "Begriindung” auf Seite 8 " Die
Stellungnahmen, die im Rahmen der Gesamtfortschreibung eingingen und die Teil-
Flachennutzungsplan-Anderung betreffen, werden in diesem Anderungsverfahren
ebenfalls beriicksichtigt und behandelt.”

Nach meinem Informationsstand steht diese Behandlung noch aus.

b) Radweg

Die geanderte Fihrung des Radweges im Geltungsbereich des Bebauungsplans begrifl3e
ich ausdrtcklich.

e Was spricht aber gegen die Variante, den geplanten Radweg, im Ortlichen Bereich
zwischen altem Bahndamm und der Staatsstrale St 2249, auf der Westseite des
"neuen" Klingengrabens, entlang der kinftigen Werksgrenze der Fa. Schiller,
auszuweisen? - In dieser drtlichen Lage konnte der geplante Radweg, bei
entsprechender Planung, vorUberflutung bei Hochwasser geschiitzt werden.
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¢ In den ausgelegten Planungen ist im Norden der Erweiterungsflache zur Staatsstralle
St 2249 eine separate Pkw-Ausfahrt nach Osten vorgesehen. Bei dieser Planung
kreuzt sich der ausfahrende Pkw-Verkehr mit dem Ful3ganger- und Radfahrerverkehr
auf dem Radweg.

In der Anlage "Verkehrskonzept" wird folgerichtig eine klare und eindeutige
Bevorrechtigung der FuRBganger und Radfahrer vorgeschlagen. Dazu soll z.B. eine
Furtmarkierung, rot eingefarbt mit Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen usw. ,
angelegt werden.

Wer aber einmal beim Parkplatz der Fa. Schiller zum Schichtende den "ungestimen"
Drang der Schiiller-Mitarbeiter nach Hause hautnah erlebt hat, dem kommen bei
diesen Vorschlagen erhebliche Zweifel, ob die empfohlenen Sicherheitsvorkehrungen
ausreichen.

Nach meiner Meinung werden hier nur eindeutige und konsequente Regelungen der
Situation gerecht, um Unfalle zwischen ausfahrenden Fahrzeugen und kreuzenden
Radfahrern oder FuRgangern zu verhindern; z.B. eine Schranke in Kombination mit
einer "FulRgadnger- und Radfahrerampel”.

C) Reihenfolge der BaumalRnhahmen

Zur zeitlichen Reihenfolge der geplanten BaumaRnahmen, soweit sie sich auf den
offentlichen Bereich auswirken, liegen keine Aussagen vor.

Um lang andauernde Provisorien (Umleitungen usw.) fir die Blrger zu vermeiden, z.B.
Rickbau der Rother StraRe vor Ausfiuihrung der baulichen Anpassung des Kastenweges,
sollte die Stadt Herrieden, als Trager der Planungshoheit, mit der Fa. Schiller
entsprechende Absprachen und Vereinbarungen treffen.

Ebenfalls sollte die Bauausfihrung des Hochwasserdammes zum Schutz des Kastenweges
vor Uberflutung nicht auf die lange Bank geschoben werden.

d) Auswirkungen der Planungsbeschliisse des Stadtrats auf das t&gliche Leben der
Burger
Sachverhalt:

Die Beschlisse des Stadtrates Herrieden zur Aufstellung des Flachennutzungs- und
Bebauungsplans "Rother Stral3e" liefern die rechtlichen Voraussetzungen zur baulichen
Umsetzung der Werkserweiterung Schiller. Verbunden mit der Ausfiihrung der Planungen
und dem spateren Werksbetrieb ergeben sich, bezogen auf die Allgemeinheit, Vor- und
Nachteile.




Anlage 2

Ingenieurbiiro Willi Heller /ﬁ Baueitpianting

StraBenbau

Abwasserbeseitigung/

Wasserversorgung
Vermessung/Geoinformation

Auf der Habenseite: Positive Auswirkungen (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit)

e Fur die Fa. Schuller liegt die Erweiterungsflache direkt im Anschluss zum
bestehenden Firmengeldnde; das kinftige Werksgelande wird durch den Rickbau
der Gemeindeverbindungsstralle nach Roth kompakt und zusammenhangend
abgeformt.

e Zusatzliche Arbeitsplatze fir die Region.
e Zusatzliche Steuereinnahmen fir die Stadt Herrieden.
Auf der Sollseite: Unangenehme Begleiterscheinungen (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit)

e Eingriffe in Umwelt und Natur; freie Landschaft, Heimat, wird umgestaltet und mit
Fabrikhallen zugebaut.

e Weitere Larmemissionen durch den Werksbetrieb.

e Zusatzliche Beeintrachtigungen durch den zunehmenden Verkehr, verbunden mit
Abgasen, Larm und Staus. Insbesondere die Anwohner an den Knotenpunkten, den
AusfallstraBen in Herrieden und den Durchgangsstraen in einigen Auf3enorten
missen sich alternativios damit abfinden und eine Verschlechterung ihrer
Lebensqualitdt hinnehmen.

Die Bilanz ist deshalb fur einen Teil der Burger nur halbwegs ausgeglichen. Speziell die
Auswirkungen des zunehmenden Beschéftigten- und Zulieferverkehrs der Fa. Schiiller
bendtigen vorausschauende und begleitende Mal3hahmen durch die Stadt Herrieden.

Nach dem Bericht zum Verkehrskonzept zur Werkserweiterung (Seite 10) nimmt nach den
Prognosedaten zur Verkehrsentwicklung der Werksverkehr der Fa. Schiller von 2018 bis
2027 wie folgt zu:

o Gesamtverkehr (Pkw und Lkw) von heute  2.659/24 h auf 3.164/24h
e Lkw-Verkehr von heute 245/ 24 h auf 354 /24h

Die Produktionserweiterung verursacht damit je Werktag eine Zunahme von 19 % im
Gesamtverkehr und 44 % im Lkw-Verkehr! Nebenbei bemerkt, 85 % des Lkw-Verkehrs der
Fa. Schuller verlauft von der Autobahnanschlussstelle Herrieden lber die Nirnberger Stral3e
und Industriestral’e zum Werksgelande und umgekehrt.

Bereits heute im normalwerktaglichen Verkehr ergeben die Verkehrszahlungen (siehe
Verkehrskonzept, Seite 7) am Knotenpunkt St 2249 / Rother Stral3e / Industriestralie

e 8010 Fahrzeuge pro 24 Stunden, davon 320 Lkw,
und am Knotenpunkt Hohenberger StralRe / IndustriestralBe / Nlrnberger Stral3e

e 7950 Fahrzeuge pro 24 Stunden, davon 390 Lkw.
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Legt man zugrunde, dass hier der Lkw-Verkehr schwerpunktmaRig tagsiuber anfallt, sind das
ca. 30 Lkw-Fahrzeuge in der Stunde oder im Mittel 1 Lkw in jeder 2. Minute.

Aulerdem treten laut Verkehrskonzept (Seite 8) bereits jetzt in der tageszeitlichen Verteilung
des Beschaftigtenverkehrs der Fa. Schiller am zentralen Knotenpunkt Rother Stral3e /
St 2249/ Industriestral’e (Kreisverkehr) drei Mal am Tag hochste Verkehrsbelastungen auf,
die sich dann in der Folge abgeschwacht auf die anderen Knotenpunkte, Ausfallstraf3en und
Durchgangsstral3en fortsetzen.

Die Zahlung ergab zu jeder dieser Spitzenstunden ca. 800 Kraftfahrzeuge. Im rechnerischen
Mittel ergeben sich ca. 13 Fahrzeuge in der Minute oder alle 4 - 5 Sekunden ein Fahrzeug.
Die Spitzenzeiten treten morgens zwischen 6:30 und 7:30 Uhr, nachmittags zwischen 13:15
und 14: 5 Uhr sowie 15:30 und 16:30 Uhr auf.

Das Fassungsvermégen des Kreisverkehrs ist bereits heute zu diesen Spitzenstunden
ausgereizt; die taglich auftretenden Rickstaus bei Schichtwechsel belegen dies eindeutig.
Zudem finden hier auch die starksten Uberlagerungen aus werksbezogenem Verkehr und
weiterem Verkehr statt.

Uberzeugende Konzepte der Stadt Herrieden zur vertraglichen Bewaltigung dieser
Verkehrsaufkommen stehen aber noch aus und werden eingefordert.

Es sind deshalb MafRRnahmen zur Vermeidung der morgendlichen und nachmittaglichen
Verkehrsspitzen und MaRRnahmen gegen die zunehmenden Larm- und Abgasemissionen,
verursacht durch den wachsenden Verkehr, umgehend zu planen und durchzufiihren.
Besonders notwendig erscheint dies im Umfeld der Ausfall- und Durchgangsstral3en, denn
gerade die hier wohnenden Birger "zahlen" den Preis fur die "positiven Auswirkungen auf
der Habenseite"!

Anregungen:

o Der Stadtrat konnte in der zurzeit in Bearbeitung befindlichen Gesamtfortschreibung
des Flachennutzungsplans eine "Osttangente" aufnehmen. Trassenfiihrung
auBBerhalb der bebauten Ortslagen als direkte Verbindung von der Autobahnausfahrt
Herrieden bis zum neuen Kreisverkehr (Kastenweg); Uber die Staatsstral3e 2249
dann weiter zum Gewerbegebiet Industriestral3e bzw. dem Werksgelande Schiiller.

e Auch Zuschuisse fur Larmschutzfenster an den stark frequentierten Ausfallstra3en in
Herrieden und Durchgangsstraen in den Auf3enorten koénnte der Stadtrat in
Erwagung ziehen.

Etwas verwundert war ich Uber das "Eilverfahren" mit dem die Stellungnahmen und
Anregungen der Birger zum "Vorentwurf" im Stadtrat am 27.11.2018 behandelt wurden.
Zumindest der Text der Stellungnahmen sollte dem Stadtrat bekannt sein, wenn er im Zuge
der Behandlung entsprechende Beschliisse fasst.

AbschieBend an die Verwaltung der Stadt Herrieden nochmals die eindringliche und
hoffentlich nicht wieder vergliche Bitte, mir den Erhalt meiner Stellungnahme zeitnah zu
bestatigen; schon mit einer entsprechenden E-Mail wéare ich zufrieden.
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Stellungnahme zu den Einwendungen

Zu a.)

Es gingen von 3 Blrgern Einwande ein.

Ein Burger hat sowohl zur FNP-Anderung als auch zum Bebauungsplan je eine
Stellungnahme abgegeben. Somit lagen insgesamt 4 Stellungnahmen von 3 Biirgern vor, die
auch alle in der Stadtratssitzung am 27.11.2018 behandelt wurden.

Es war nicht beabsichtigt, die Namen der Einwender bekannt zu geben. In den
Tischvorlagen der Stadtrate und in der Abwagungstabelle wurden sie auch nicht genannt.
Abgesehen davon, ist es nicht relevant, wer die Einwendungen vortragt. Sie werden ohne
Ansehen der Person behandelt.

Dass die Einwender am Beamer ersichtlich waren, wird bedauert.

e Es sind in der Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplanes keine Einwande
eingegangen, die Uber die Einwendungen bei der 17. Anderung des
Flachennutzungsplanes hinausgehen. Somit ist keine zusatzliche Abwéagung
erforderlich.

zu b.) Radweg

1. Trasse
Die Trasse des Radweges von der Staatsstrale zum bestehenden alten Bahndamm
wurde aus folgenden Griinden gewahlt:

o Die Trasse entlang des Walles hatte bedeutet, dass ein neuer Durchlass unter
den Radweg gebaut werden musste, der bei extremen Hochwasserereignissen
ein Ablasshindernis darstellen wiirde und zu ungewolliten Uberflutungen fiihren
wirde.

Die Hochwasserfreiheit flr die gewahlte Trasse ist gewahrleistet, da die aktuellen
Hochwasserberechnungen fiir den Bereich zwischen Staatsstrafe und "Alter
Bahndamm" keine Uberflutungen erwarten lassen.

2. Parkhausausfahrt zur StaatstraRe

Heute besteht keine klare Verdeutlichung einer Vorrangregelung fur querende Ful3ganger
und Radfahrer, so dass heute Konflikte festzustellen sind. Mit den vorgeschlagenen
Maflnahmen (rote Furtmarkierung, Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen) wird den im
Norden aus dem Parkhaus ausfahrenden Pkw klar und eindeutig signalisiert, dass
Wartepflicht gegentiber querenden Radfahrern besteht. Ergénzend ist ein Hinweisschild fur
den ausfahrenden Pkw auf querende Radfahrer denkbar.
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Es werden dem einschlagigen Regelwerk entsprechend Sichtdreiecke fur den Pkw-
Verkehr freigehalten, so dass die Vorfahrt der Radfahrer in jedem Fall gewahrleistet ist.

Eine Schranke fur ausfahrende Pkw bzw. eine Lichtsignalanlage fur Fuf3génger- und
Radfahrer wird fur nicht erforderlich erachtet. Zudem steht eine Fuf3gdnger- und
Radfahrer-LSA einer fiur FulRgénger und Radfahrer angedachten Bevorrechtigung
entgegen.

zu c.) Reihenfolge der BaumalRnahmen

Es ist bereits beschlossen, dass die Rother Straf3e erst geschlossen werden kann, wenn die
neue Anbindung (Kastenweg) verkehrssicher (Kreisverkehr) an die Staatsstralle
angeschlossen ist. Fur die Hochwasserschutzmaflinahmen bei Roth ist bereits der vorzeitige
Baubeginn beantragt.

zu d.) Auswirkungen Planungsbeschliisse

Die positiven Auswirkungen der Produktionserweiterung des Moébelwerk Schiller treffen zu.

Die negativen Auswirkungen wie

Eingriff in Umwelt und Natur, freie Landschaft, Heimat sind gegeben.

Auf der Grundlage der gesetzlichen Vorgaben werden sie durch die im
Bebauungsplan festgesetzten Malinahmen ausgeglichen.

Der Erfolg der bisherigen AusgleichsmaBhahmen im Osten und Siden des
Werksgeléandes sind sehr (berzeugend. Die zusatzlich festgesetzten Malihahmen
werden die Situation weiter verbessern.

Es werden intensiv genutzte Wiesen deutlich aufgewertet.

Bezlglich der Larmemissionen wurde ein Larmschutzgutachten erstellt, das die am
nahesten liegenden Immissionsobjekte (Wohnbebauung) betrachtet. Daraus ergeben
sich fur die Fa. Schiller Larmkontingente, die bei den Bauantréagen nachzuweisen
sind.

Das vorliegende Verkehrsgutachten behandelt, aufbauend auf Bestandserfassungen, die
Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens, Nachweise zur Leistungsfahigkeit
der angrenzenden Knotenpunkte und Empfehlungen zur VerkehrserschlieRung und
Verkehrsfuhrung.

Die genannten Hinweise kdnnen wie folgt beantwortet werden:

Aus Erhebungen und Vorortbegehungen sind Engpasse am Kreisverkehr St
2249/Rother StraRe/Industriestralle bekannt. Diese resultieren jedoch nicht aus dem
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Kreisverkehr  selbst, sondern aus dem Ruickstau, ausgehend vom
Mitarbeiterparkplatz. Auf Grund querender Ful3gdnger im Zufahrtbereichs des
Mitarbeiterparkplatzes und ausfahrender Pkw ist eine ungehinderte Einfahrt nicht
moglich. In Folge dessen stauen sich einfahrende Pkw aus Richtung Herrieden von
der Zufahrt zum Mitarbeiterparkplatz bis zum Kreisverkehr zurick.

Mit dem Konzept zur Verkehrsfiihrung und Gestaltung des angedachten Parkhauses
ist eine verbesserte Fihrung der Verkehrsstrome vorgesehen, bei der
Uberlagerungen weitestgehend vermieden werden (z.B. Trennung der Pkw-Ein- und -
Ausfahrt, unabhangig gefuihrte Ful3ganger). Unter diesen Voraussetzungen ist der
Kreisverkehr St 2249/Rother StrafRe/Industriestralle auch unter Prognoseverkehr
leistungsfahig.

Weiterfihrende Konzepte zur vertraglichen Abwicklung des Verkehrs in Herrieden
werden aus Sicht des Gutachters beflrwortet, sind aber im gesamtstadtischen
Kontext zu losen.

e Bezlglich des "Eilverfahrens" wird angemerkt, dass den Stadtraten die
Einwendungen mit den Abwagungsvorschldgen eine Woche vor der Sitzung
zugestellt wurden, so dass sie sich intensiv vorbereiten konnten.

Herrieden, den 13.02.2019

Ingenieurbiro W. Heller




