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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Herrieden lasst derzeit ein Integriertes
Verkehrskonzept erstellen. Dies betrachtet auch
den Radverkehr. Im Verlauf der Entwicklung des
Verkehrskonzeptes wurde deutlich, dass auf den
Radverkehr ein gréferer Schwerpunkt gelegt wer-
den sollte. Insofern ist es sinnvoll in Abstimmung
mit dem Integrierten Verkehrskonzept ein detaillier-
tes Radverkehrskonzept zu entwickeln. Die bishe-
rigen Erkenntnisse aus der Birgerbeteiligung und
der Haushaltsbefragung, sowie aus den Verkehrs-
zdhlungen werden entsprechend bericksichtigt
und eingearbeitet.

Gerade im Bereich der Nahmobilitét bietet der
Radverkehr grofle Potenziale im Hinblick auf
eine nachhaltige, kostenginstige, sozialvertrag-
Mobilitatskultur,
wobei auch Verkehrsbeziehungen zwischen den

liche und umweltfreundliche

Abbildung 1: Marktplatz in der Altstadt Herriedens

Nachbargemeinden/-stadten und der Stadt Her-
rieden fir den Radverkehr aktiviert und verbes-
sert werden kénnen. Hierbei spielen Qualitét und
Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen im Alltags-
und Freizeitverkehr, die Verkehrssicherheit und der
Komfort fir Radfahrer eine grofe Rolle.

Die Ausarbeitung des Radverkehrskonzepts orien-
tiert sich an den Kriterien der AGFK, so dass ein
Beitritt in die AGFK zu jedem Zeitpunkt in Betracht
gezogen werden kann.

Nach Aufzeigen der Méngel und Potenziale wird
ein in sich schlissiges und auf die gesetzten Ziele
abgestimmtes Konzept entwickelt und mit fachlich
begrindeten MaBBnahmen hinterlegt. Bereits vor-
geschlagene MaBnahmen werden im Weiteren
noch vertieft. Die wesentlichsten Mafinahmen wer-
den in einem MaBnahmenkatalog dargestellt.




@

STADT LANDEVERKEHR

Stadt Herrieden -
Radverkehrskonzept

2 Bestandsanalyse

2.1 Lage im Raum und stddtebauliche
Merkmale

Herrieden ist eine Stadt im mittelfrénkischen Land-
kreis Ansbach und liegt am Oberlauf der Altmihl
in der Metropolregion Nurnberg. Nirnberg befin-
det sich in etwa 55 Kilometer nordéstlicher Ent-
fernung von Herrieden. Die Nachbargemeinden
sind Ansbach, Bechhofen, Burgoberbach, Wieseth,
Feuchtwangen, Aurach und Leutershausen.

Herrieden hat insgesamt 39 Gemeindeteile, die
als Einzelorte und Weiler in der Umgebung liegen.
Die meisten dffentlichen Einrichtungen wie das Rat-
haus, Stadtbicherei, diverse Einzelhandelseinrich-
tungen und Dienstleistungen sowie Schulen und
Kindergarten und das Stadtschloss als Kultur- und
Veranstaltungszentrum befinden sich in der Orts-
mitte. Gréflere Einkaufsmdrkte sind im Gewerbe-
gebiet an der Minchner Straf3e und Industriestrafle
angesiedelt.
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Abbildung 2: Lage Herriedens im Raum

Der Flusslauf der Altmihl verlguft sidlich und au-
erhalb vom Hauptort Herrieden. Auch von den
zugehdrigen Oristeilen wird keiner direkt vom
Fluss durchschnitten, weshalb durch die Altmihl
keine gréBere Barrierewirkung entsteht. Eine gré-
Bere Barrierewirkung fir den Radverkehr stellt je-

2

doch die sehr higelige Topographie dar. Die euro-
pdische Wasserscheide durchquert bei Esbach den
nérdlichen Bereich des Stadtgebiets, wodurch be-
reits im Kernort die Topographie nach Norden hin
relativ stark ansteigt (zwischen 30 und 40 Meter
Hahenunterschied). Eine ginstige, flache Topogra-
phie ergibt sich durch das Flusstal der Altmshl. Mit
der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs tritt
die higelige Topographie als limitierender Faktor
jedoch zunehmend in den Hintergrund.

2.2 Innerortliches Straf3en- und
Wegenetz

Eine Bestandsaufnahme der verkehrlichen Situa-
tion erfolgte im Sommer 2021 und ergab, dass
in Herrieden bereits gute Voraussetzungen fir ein
attraktives Radfahrnetz existieren. Dies ist unter an-
derem den zahlreichen eigensténdigen sowie stra-
fBenbegleitenden Radwegen geschuldet, aber auch
der gréBtenteils flachendeckenden Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30, vor allem in den
Wohngebieten. Eine StraBBenklassifizierung geméf
Straflenverkehrsordnung (StVO) ist in Anlage 1.1
beigefigt und stellt sich wie folgt dar:
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Tabelle 1:

StraBenklassifizierung gemdB StVO

Straf’enbezeichnungen

StraBBenbegleitender F + R

Zugelassene
Héchstgeschwindigkeit
> 50km/h

o St2248

* Hohenberger Strafle

o St 2249

* NeunstetterstraBe (St 2249)
o St2248

* AN 37

* Rother Strafle

Benutzungspflicht
Benutzungspflicht
Benutzungspflicht
Benutzungsrecht

Benutzungspflicht

Zugelassene
Héchstgeschwindigkeit
50km/h

Schernberg

Hohenberger Strafe
Ortsdurchfahrt Hohenberg
An den Gérten

Am Rosenfeld

Am Wasserturm
Nirnberger Strafe
Johannes-Marohn-Strafie
Ansbacher Strafle (St 2248)
Hohenloher Strafle

Am Klingengraben
Melker S‘rroge
Neunstetterstraie (St 2249)
Memelweg

Minchener Strafle
Bahnhofstraf3e

S$t2249

Industriestrafie
Fronveststraf3e

An der Stadtmauer
Wolfhardstrafie
Strobelstrafie

Hintere Gasse

Vogteiweg

Vogteiplatz

Herrnhof (St 2249)
Vordere Gasse (St 2248)
Fuggerstrafie

Turmstrafle

Marktplatz (St 2248, St 2249)
Deocarplatz

St2248

Schiewasen

Winner Weg
Ortsdurchfahrt Roth

Benutzungspflicht/-recht

Benutzungspflicht

Benutzungspflicht

Benutzungsrecht

Benutzungsrecht
Benutzungsrecht
Benutzungspflicht

Benutzungspflicht
Benutzungspflicht

Eigenstandiger
Fuf3- & Radweg

FuB- und Radweg zwischen Nirnberger Stra3e im Norden und der Kin-

dertagesstatte St. Vitus und weiter Richtung Westen zum Freibad

(Stadtgraben)

(alte Bahntrasse)

FuB3- und Radweg zwischen Hohenberger Strale und Adolph-Kolping-
StraBe (stdlich Am Schrottfeld)

FuB- und Radweg sudlich der $St2249 (alte Bahntrasse)

FuB- und Radweg zwischen Minchener Strafle und Bahnhofsstrafe

FuB3- und Radweg zwischen Miinchener Strafle und Stadtschloss
FuBweg zwischen Neunstetterstrale und Minchener-/Fronveststraf3e
FuBweg ,Radfahrer frei” Altmihlhaag

FuB- und Radweg Uber die AltmUhl zur SchieBwasen

FuB- und Radweg zwischen Steinweg und sidlich der Schwedenschanze

FuBweg ,Radfahrer frei” sidlich Kénigsberger Strafle (alte Bahntrasse)

* FuBweg zwischen Kénigsberger Strae und Melker StrafBe
* FuBweg zwischen Kénigsberger Strafle (alte Bahntrasse) und St 2249
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Alle weiteren Straflen und Wege sind entweder
kleinere Fuf3- und Radwege, Uber kirzere Distan-
zen oder FuBwege, welche fir den Radverkehr
nicht freigegeben sind sowie ,Sonstige Wege”,
welche nicht beschildert sind. Auch forst- und
landwirtschaftliche Wege, welche fir den Fu3- und
Radverkehr nutzbar sind, sind in der Klassifizierung
bericksichtigt.

Tabelle 2: StraBenklassifizierung gemdB RASt 06

2.3 Einstufung des Straf3en- und
Wegenetzes (gemdf RASt 06)

Das StraBBen- und Wegenetz in der Stadt Herrieden
wird ebenso nach seiner Funktion gemaf Rast 06
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en) einge-
stuft (vgl. Anlage 1.2):

klassifiziert Nicht klassifiziert
Anbaufreie Strafien o S5t2248 * Am Wasserturm

* Ansbacher Strafle (St 2248) Nirnberger Strafe

* Neunstetterstraie (St 2249) [ ¢ Hohenberger Strafle

o S5t2249

* SchieBBwasen (St 2248)

e AN37
Ortliche Einfahrtstrafien/ * Ansbacher Strafle (St 2248) | Nurnberger Strafe
Verbindungsstrafie * Neunstetterstrafle (St 2249) |+ Hohenberger Strafle

* Marktplatz (St 2249) * Mdinchener Strafle

* Herrnhof (St 2249) * Winner Weg

Dérfliche Hauptstrafie

* Ortsdurchfahrt Hohenberg
* Ortsdurchfahrt Schernberg

Ortliche Geschéftsstrafie/ * Vordere Gasse (St 2248)

Hauptgeschéftsstrafie * Marktplatz (St 2248)

SammelstrafBe/Quartiersstrafe * Am Martinsberg

* Am Weinberg

* Kénigsberger Strafle

e Steinweg
Gewerbestrafie/Industriestrafie * Bahnhofstrafle (St 2249) * Industriestraf3e

* Groflenrieder Strafle

* Muinchener Straf3e

* Rother Strafle

Wohnstra3e/Wohnweg Alle anderen Straflen und Wege in der Stadt Herrieden werden

Land- und forstwirtschaftlicher als Wohnstraen, Wohnwege oder land- und forstwirtschaftliche

Weg Wege eingestuft.

Radweg/FuBweg Daneben gibt es noch eine Reihe an Rad- und FuBlwegen, wel-
che sowohl in Form von straBBenbegleitenden oder eigensténdi-
gen Rad- und FuBBwegen vorzufinden sind.

Sonstiger Weg Unter ,Sonstiger Weg” werden all die Wege verstanden, welche

durch keine explizite Beschilderung (z.B. als Rad- oder Fuweg)
ausgewiesen sind.
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2.4 Uberoriliche Radfahrverbindungen

Fir den Freizeitverkehr fihrt der ,AltmUhltal-Rad-
weg” im Rahmen des ,Bayernnetzes fir Radler” als
Ubergeordnete Radwegeverbindung durch Herrie-
den. Als weitere Themenradwege bzw. Radwan-
derwege sind der ,Tauber-Altmuhl-Radweg”, der
,Frankischer Karpfenradweg” und die ,Roman-
Route-Limes” zu nennen, welche auch dementspre-
chend beschildert sind. Kirzere ausgeschilderte

Radrouten sind der Feuchtwanger und Ansbacher

A‘b‘l‘)idn 4: Ro il ng am Rawgpolel
St 2248 Richtung Leibelbach

Im Radwegenetz der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung finden sich auch wichtige innerértliche
Routen und Radwege sowie Uberdriliche Verbin-
dungen u.a. nach Regmannsdorf, Deutenwinden,
Rauenzell, Groflenried, Wieseth, Elbersroth, Au-
rach und Neunstetten. Der Verlauf der Radfahrver-
bindungen im Stadtgebiet ist in Anlage 1.3 darge-
stellt.

Ein Ubersichtliches Informationsangebot des tou-
ristischen und lokalen Radangebots in Herrieden
findet sich in den Infobroschiiren und der Internet-
seite ,Romantisches Franken”.

2.5 Unfallhdufungspunkte und
Sicherheitsdefizite

Fir die Forderung des Radverkehrs ist die Ver-
kehrssicherheit von entscheidender Bedeutung.
Auch hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fir oder
gegen das Fahrrad spielt der Aspekt der Verkehrs-
sicherheit eine entscheidende Rolle. Die Analyse
der Unfallhéufungspunkte ergibt bereits erste Hin-
weise auf den zukinftigen Handlungsbedarf.

In Anlage 1.4 sind die wesentlichsten Unfallhéu-
fungspunkte mit Radfahrbeteiligung aus den Jah-
ren 2018 bis 2020 dargestellt. Diese werden
nach Fahr-, Kreuzungs-, Abbiegeunfélle sowie in
Unfélle im Langsverkehr und Sonstiger Unfall un-
terschieden. Unfélle mit ruhendem Verkehr und
Uberschreitenunfélle sind in diesem Zeitraum in
Herrieden nicht zu verzeichnen. Insgesamt wurden
in den zwei Jahren im gesamten Stadtgebiet Her-
riedens 20 Verkehrsunfdlle mit Fahrradbeteiligung
(einschlieBlich E-Bike und Pedelec) registriert. Die
Plandarstellung enthalt nur 15 dieser Unfélle. Die
restlichen Unfdlle wurden an folgenden Ortlichkei-
ten registriert:

* Einbiegen-/Kreuzen:
- Elbersroth, Pfarrer-Heumann-Strafie.
e Unfall im Léngsverkehr:

- Sudlich Velden, Radweg parallel Kreisstraf3e
AN 55.

* Sonstiger Unfall:

- Neunstetten, Pfarrgasse;

- Rauenzell, Hirtenweg;

- Zwischen Elbersroth und Gréabenwinden,

Flurbereinigungsweg.

Eine eindeutige Héufung der Unfélle kann nicht di-
rekt festgestellt werden. Auffdllig ist jedoch ein ver-
stérktes Auftreten entlang der Hauptverkehrsstra-
en, wie z.B. der Neunstetter- oder Hohenberger
Strafle oder im Bereich der Schulen und Freizeitan-
lagen im Steinweg. Uberwiegend wurden Sonstige
Unfélle registriert.
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2.6 Wichtige Quell- und Zielgebiete
des Radverkehrs

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sind gene-
rell alle Wohngebiete, wobei die Dichte der Be-
bauung, die Sozialstruktur, die Topographie, die
Radfahrbedingungen und die Entfernung zu wichti-
gen Zielorten des Radverkehrs wesentliche Einfluss-
grofBen fur die Benutzung des Fahrrads darstellen.
Das Fahrrad wird im Allgemeinen bevorzugt fir Di-
stanzen zwischen ein und drei Kilometer eingesetzt,
wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben sind.

Abbildung 7:  Industriestrale

In der Stadt Herrieden liegen alle wesentlichen in-
nerérilichen Quell- und Zielpunkte in einem Ent-
fernungsbereich bis ca. drei Kilometer (vgl. Anlage
1.5). Die meisten Wohngebiete liegen sogar maxi-
mal 1,5 Kilometer von den wichtigsten Zielen ent-
fernt. Auch zugehérige Ortsteile, wie Regmanns-
dorf, Schernberg, Hohenberg, Roth, Leutenbuch,
Winn, Sauerbach, Manndorf, Lammelbach, Leibel-
bach, Heuberg, Brinst, Stegbruck oder Mihlbruck
liegen innerhalb eines Entfernungsradius von ca.
drei Kilometern vom Stadtzentrum entfernt. Weiter
abseits befinden sich durch das grofie Gemeinde-
gebiet Ortsteile wie Neunstetten, Rauenzell, Elbers-
roth oder Birkach.

Wichtige Ziele in Herrieden sind:
* Schulen und Bildungseinrichtungen:

- Grund- und Mittelschule (Steinweg);

- Sebastian-Strobel-Schule (Schule zur indivi-
duellen Lebensbewdltigung) (Steinweg);

- Staatliche Realschule (Steinweg);

- Wolfhard-Schule (Sonderpadagogisches
Forderzentrum) (Deocarplatz).

* Kindergérten und Kitas:

- Katholischer Kindergarten St. Deocar (Deo-
carplatz);

- Katholischer Kindergarten St. Vitus (Minche-
ner Straf3e);

- Kindertagesstatte Unterm Regenbogen (Ans-
bacher Straf3e);

- Kindertagesstatte ,vier elemente” (Steinweg).

¢ Einzelhandel:

- KiK Herrieden (Miinchener Straf3e);

- REWE (Minchener Straf3e);

- Lidl (Industriestraf3e);

- NORMA Filiale (IndustriestraBe);

- ROSSMANN Drogeriemarkt (Industriestr.);

- TAKKO FASHION (Industriestraf3e);

- TEDi (Industriestrafe);

- Zweirad Center Tolksdorf (Industriestrafie);

- Gewirz- und Teehaus Vilim (Industriestraf3e);
- Modehaus Brenner (Bahnhofstrafie);

- Diverse Einzelhandelseinrichtungen (Vordere

Gasse & Marktplatz).
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» Offentliche Einrichtungen:

- Rathaus Stadt Herrieden (Herrnhof);
- Bucherei (Hermhof).

e Gewerbe:

- hapa AG (Neunstetterstrafie);

- Schiller Mébelwerk KG (Rother Strafle);

- Sielaff GmbH & Co. KG Automatenbau
Herrieden (Minchener Straf3e).

* Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen:

- Stadtschloss Herrieden;

- Frauenkirche Herrieden (Marktplatz);
Stiftsbasilika St. Vitus und St. Deocar (Markt-
platz);

- Evangelische Christuskirche (Ansbacher Str.);
- St. Martin (Am Martinsberg).

* Freizeiteinrichtungen:

- Herrieder Parkbad (Steinweg);

- Reit- und Fahrverein Herrieden 1980 e.V.
(Winner Weg);

- Sportgemeinschaft TSV/DJK Herrieden e.V.
(SchieBwasen);

- Sportplatz, FuBballplatz (bei Schulgelénde);

- Bikepark Bdarenloch (zwischen Schernberg

N

Abbi/dng 11: Reit- und Fahrverein

und Hohenberg);
- Abentfeuerspielplatz,
- Stadtische Musikschule (Herrnhof).
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2.7 Schulwege

Die Stadt Herrieden verfigt Uber insgesamt vier
Schulen: eine Grund- und Mittelschule, eine Re-
alschule sowie das Férderzentrum der Sebastian-
Strobel-Schule und ein sonderpadagogisches Fér-
derzentrum, die Wolfhard-Schule.

Die Grund- und Mittelschule, die Realschule so-
wie die Sebastian-Strobel-Schule befinden sich im
Steinweg, welcher als Tempo 30-Zone ausgeschil-
dert ist. Die Anbindung per Bus erfolgt Gber den
Busbahnhof an der Minchener Strafle. Von dort
aus kénnen die Schiler sicher Uber das parkartige
Schulgeldnde zu den jeweiligen Gebéuden gelan-
gen. Dieser Weg wird auch als stdliche Zufahrt mit
dem Fahrrad genutzt. Etwas &stlich davon ist auf
der Minchener StraBe eine FuBgénger-Druckam-
pel installiert. Eine weitere Zufahrt von Stden ist
Uber die viel befahrene Ansbacher- und Minche-
ner StraBe in den Steinweg méglich. Von Osten
und Westen her sind die Schulen Gber gemeinsa-
me FuB- und Radwege erschlossen. Die 6stliche
Zufahrt Gber den gemeinsamen FuB3- und Radweg
wird nach Méglichkeit zu Schulbeginn zusdtzlich
von Schilerlotsen abgesichert. Aus Richtung Nor-
den ist der Steinweg nur fuBléufig Gber die Treppen

vom Weinberg zu erreichen.

Ein schematischer Schulwegplan, d.h. eine Darstel-
lung auf welchen Wegen die Kinder hauptsachlich
aus den Wohngebieten zu den Schulen im Stein-
weg gelangen, befindet sich in Anlage 1.6.

Die Wolthard-Schule liegt in der Altstadt, am Deo-
carplatz. Am Deocarplatz gilt Tempo 30. Die Schu-
le wird Gber mehrere Buslinien angebunden. Eine
sichere Anbindung Uber Radwege oder Tempo-30
Geschwindigkeitsbegrenzung ist zur Wolfhard-
Schule nicht gegeben.

2.8 Fahrradabstellanlagen

Die Beschaffenheit vieler offentlicher Fahrradab-
stellanlagen erfUllt die Qualitétsstandards  des
ADFC (,Empfehlungen zum Fahrradparken®) nicht.
Eine Vielzahl der vorhandenen Fahrradparkplétze
kénnen als sog. ,Felgenbrecher” bezeichnet wer-
den, da sie den Fahrradrahmen nicht fixieren und
somit sémtliche Krafte beim Einstellen oder Bewe-
gen des Fahrrades direkt auf die Felge des Fahr-
rades wirken, so dass die Felge verbogen wird.
Meist werden diese ,Fahrradsténder” aus Angst
vor Beschédigungen von den Radfahrern gar nicht
genutzt. Eine Ubersichtliche Bewertung der wich-
tigsten Fahrradabstellanlagen findet sich in Anlage

1.7.



Stadt Herrieden -
Radverkehrskonzept

@®

STADT LANDEVERKEHR

Die Qualitét der Radsténder wird nach folgenden
Bemessungskriterien bewertet:

e Anzahl;

¢ Anlehnbarkeit;

* Ansperrbarkeit;

e Abstand, Anfahrbarkeit;

e Einsehbarkeit;

e Uberdachung (Witterungsschutz).

Bei ein bis zwei fehlenden bzw. mangelhaften Qua-
litatsmerkmalen wird die Abstellanlage (je nach
Ausfihrung) als ,ausreichend” eingestuft. Bei zwei
bzw. mehr als zwei fehlenden oder mangelhaften
Qualitétsmerkmalen erfolgt die Einordnung in die
Kategorie ,mangelhaft”.

Die Qualitatseinstufung der einzelnen Abstellanla-
gen resultiert daraus wie folgt:

Tabelle 3: Qualitdtseinstufung der Fahrradabstellanlagen geméB Anlage 1.7

Fahrradabstellanlagen in ...

guter Qualitat

ausreichender Qualitét

mangelhafter Qualitét

e Kita St. Deocar
e Fa. Sielaff

e Fa. Schiller

o REWE Markt

e Realschule

e Freibad

e Realschule

e Sebastian-Strobel- Schule

o Kita St. Vitus
e Kita Unterm Regenbogen

e Friedhof St. Martin

e Volksschule

e Industriegebiet (Bsp. Norma, Kik)
e Musikschule

e Rathaus

e Wolfthard-Schule

o Altstadt

e Sportplatz SchieBwasen

e Evangelische Christuskirche

Die Bewertung der Fahrradabstellanlage an der
Realschule schwankt zwischen gut und ausrei-
chend, da die Abstellanlagen beziglich des Stan-
dermodells, Uberdachung etc. sehr gut sind, aber
die vorhandene Anzahl als nicht ausreichend emp-
funden wird. Um dazu schlagkréftige Aussagen
treffen zu kénnen misste jedoch der tatséchliche
Bedarf (z.B. Anzahl Schiler aus Herrieden) ermittelt
werden.

In der Plandarstellung nicht bericksichtigt sind
Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen, da sol-
che bis dato nicht existieren. Wie Abbildung 14
verdeutlicht gibt es jedoch einen grundsatzlichen
Bedarf dafir. Auch die Fahrradabstellanlagen in
Neunstetten am Kirchplatz sind nicht in der Plan-
darstellung enthalten. Aufgrund der zu geringen
Anzahl, des mangelhaften Modells (,Felgenklem-
me” und auch einer eventuell fehlender Uberda-
chung sind diese als insgesamt ,mangelhaft” ein-
zustufen.

: Fehlende Fohbrrodsfe/lon/og n Bushalfestelle
Neunstetterstrafe
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2.9 Ergebnisse aus den
Verkehrserhebungen

Die Haushaltsbefragung, in der das Verkehrsver-
halten der Herriedener Bevélkerung abgefragt
wurde, wurde mittels Fragebogen am Stichtag, den
05.11.2019 durchgefihrt. Insgesamt nahmen an
der Befragung ca. 2.400 Bewohner teil, die sich
auf ca. 935 Haushalte verteilen. Somit konnte eine
gute Ricklaufquote von ca. 29% erzielt werden.

Im Durchschnitt sind in Herrieden 0,9 Rader pro
Kopf und 2,3 Rader pro Haushalt vorhanden. Be-
reits 1/3 aller Haushalte ist in Besitz eines e-Bikes.
Das Fahrrad bildet mit ca. 12% nach dem Pkw
(ca. 66%) den zweitgréBten Anteil am Modal Split.
Dabei wird das Rad vor allem fir Fahrten im Bin-
nenverkehr von Herrieden und im Binnenverkehr
innerhalb der jeweiligen Herriedener Ortsteile ge-
nutzt.

Das insgesamt passable Radverkehrsautkommen
in Herrieden wird auch anhand der Binnenver-
kehrsstrome nochmals deutlich. Dabei wird er-
sichtlich, dass beispielsweise fir den Schulweg das
Rad anstelle des Pkw bevorzugt wird. Auch fir den
Weg in die Alistadt oder zur IndustriestraBe wird

vermehrt das Rad genutzt, was unter anderem als
Arbeits- oder Einkaufsweg gedeutet werden kann.
Vor allem Bewohner aus den stark besiedelten Ge-
bieten, wie dem Schrotfeld oder dem Bayernring
nutzen vermehrt das Fahrrad, was unter anderem
auf die dort relativ gute Fahrrad-Infrastruktur zu-
rickzufihren ist.

Verkehrsmittelwahl
(bei ca. 31.240 Wege und Fahrten/24 Std. der
Herriedener Bevélkerung insgesamt)
11

4,8%

3.455

.m% ‘

® Fohrrad
Pkw-Mitfahrer

mzu Fufl
m Pkw-Selbsttahrer
OPNV

Abbildung 15: Modal Split in Herrieden aus der Haushaltsbe-
fragung vom 05.11.2019

Abbildung 16: Binnenverkehr Rad 24 Stunden aus der Haushaltsbefragung vom 05.11.2019 - Verkehrszelle 9, Industriestrafle”

10
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Durch die Knotenstromzahlung am 24.09.2020,
bei welcher der Verkehr an insgesamt 17 Knoten
Uber jeweils acht Stunden bzw. 14 Stunden erfasst
wurde, ist es mittels Hochrechnungen méglich,
den 24-stindigen Tagesverkehr zu ermitteln.

Beim Radverkehr als Streckenbelastungen wird
ersichtlich, dass sich die meisten Radfahrten mit-
unter entlang der stark befahrenen Hauptstralen
feststelln lassen. Das héchste Radautkommen wird
auf der Hohenberger Strafle, im Bereich der Zu-
fahrt zum Schulzentrum, gemessen (ca. 510 Rad-
fahrten/24 Std.). Auch auf der Minchener Strafle
auf der Héhe des Schulzentrums (ca. 430 Radfahr-
ten/24 Std.) und auf der Zufahrt zum Schulzent-
rum (ca. 310 Radfahrten/24 Std.) wurde ein hohes

5
8

Am Wasserturm

Daziger Str.

SchlesierstraBe

,_|
[ad )
(s}
Melker StraBe

ool

Nornberger Strafe

Radfahrerautkommen ermittelt. Ebenso ist im Alt-
stadtbereich in der Fronveststrafie (ca. 350 Rad-
fahrten/24 Std.) und in der Vorderen Gasse (ca.
310 Radfahrten/24 Std.) sowie in der Industrie-
strafle (ca. 360 Radfahrten/24 Std.) ein verstarkter
Radverkehr festzustellen. Die Zahlen belegen, dass
Herrieden hinsichtlich des Radverkehrs bereits auf
einem guten Weg ist, Steigerungspotenzial ist den-
noch vorhanden.

Die vielen Abkirzungsstrecken fir Radfahrer, die
for den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, kénnen
in dieser Erhebung nicht bericksichtigt werden, da
diese Zahlung nach dem Kfz-Verkehr ausgerichtet
ist.

Pfr.-Speinle-Strafie .

Bayernring
Nornberger Strafe

(8]
il

16F 1220F

Neunstettener Strafie

I onk
1180F
Stegbrucker Strafie

Vordere

Fa.Schiller

Gasse

Storchenturm

Abbildung 17: Streckenbelastungen Radverkehr/24 Stunden (Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020)
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3 Bewertung

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen
sowie der Bestandsanalyse k&énnen im Straflen-
und Wegenetz der Stadt Herrieden einige Starken
und Schwéchen identifiziert werden (vgl. Kapitel
3.1). Daraus lasst sich wiederum eine Reihe an
Méngeln und Konfliktbereichen sowie ein dement-
sprechender Handlungsbedarf ableiten (vgl. Kapi-
tel 3.2 und 3.3).

3.1 Zusammenfassung Stdrken und
Schwéchen

Die vorhandene Infrastruktur der Stadt Herrieden
bietet teils gute Voraussetzungen auf welcher fir
eine Weiterentwicklung hin zu einem attraktiven
Gesamtkonzept aufgebaut werden kann. Dies be-
trifft beispielsweise folgende Starken:

+ eine flachenhafte Verkehrsberuhigung mit um-
fangreicher Anordnung von Tempo 30 (als
Tempo 30-Zonen oder durch EinzelmafB3nah-
men) und verkehrsberuhigten Bereichen in den
Wohngebieten (z.B. Bayernring);

+ entgegen der Einbahnrichtung fir den Radver-
kehr freigegebene Einbahnstraflen, die somit
die Durchlé@ssigkeit fir den Radverkehr erhéhen
(z.B. Vogteiweg in der Altstadt);

+ die sichere Querung in Form von héhenfreien
Mittelinseln an manchen Hauptverkehrsstra3en
und an den Schulen bzw. des Schulwegs (z.B.
Querungshilfe Minchener Straf3e);

+ Quartierverbindende FuB3- und Radwege (z.B.
Radweg entlang der alten Bahntrasse im Stein-
weg)

+ Radunterfihrung an der stark befahrenen Ans-
bacher Straf3e;

+ Radverkehrsanlagen an stark belasteten Haupt-
verkehrsstrafien (z.B. Nirnberger Strafle);

+ die Benutzungspflicht baulich angelegter Rad-
wege an wichtigen Verbindungsstraien ist stel-
lenweise aufgehoben (z.B. Neunstetterstrafie);

+ eigensténdige FuBB- und Radwege zum Teil in
grofizigigen Grinanlagen, v.a. in den nérd-

lichen und &stlichen Wohngebieten (z.B. Am
Schrotfeld);

12
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D drken: flachenhafte \/erkehrsbuhi—
gung mit umfangreicher Anordnung von Tempo
30 (Taubenzeller Weg)

vom Kfz-Verkehr getrennte Radwege auBlerhalb
der geschlossenen Ortschaft bzw. entlang der
(klassifizierten) StraBen zu den Orsteilen sowie
in die Nachbargemeinden (z.B. Radweg ent-
lang der St 2248 nach Leibelbach und weiter
Richtung Wieseth);

Beschilderung Uberérilicher Radwegeverbin-
dungen und touristischer Radrouten (z.B. Alt-
mihltal-Radweg);

eigenstdndige Fuf3- und Radwege werden er-
ganzt durch ein Netz von Flurwegen, die dem
landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber teil-
weise auch fur den Radverkehr gut zu befahren
sind (z.B. Weg von Schrotfeldsiedlung nach Ho-
henberg);

stellenweise attraktive, Uberdachte Fahrradab-
stellmaéglichkeiten (z.B. Realschule);

Bereitschaft zur Férderung des Radverkehrs im
Gemeinderat und in der Verwaltung.
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Dennoch sind im Herriedener Radfahrnetz auch ei-
nige Problempunkte vorhanden, die das Radfahren
weniger attraktiv machen. Dies sind v.a.:

- Kreuzungen, die fir den Radfahrer nicht kom-
fortabel oder sogar gefahrlich sind (z.B. Kam-
merer Kreuzung);

- (klassifizierten) Strafen im Orisgebiet, ohne
ausreichende Radverkehrsanlagen bzw. Schutz-
mafBnahmen (z.B. Ansbacher Straf3e);

- einseitige Radverkehrsanlagen im Zweirich-
tungsverkehr an Hauptverkehrsstralen  (z.B.
Nirnberger Strafie);

- fehlende Wegverbindungen, die das Radwege-
netz vervollstdndigen und dem Radverkehr die
Méglichkeit bieten, abseits von Hauptverkehrs-
straBlen zu wichtigen Zielen zu gelangen;

- eine fehlende durchgéngige Anbindung der
Wohngebiete an die Altstadt (z.B. Martinsberg);

- die fehlende Temporeduzierung in der Altstadt
(z.B. Vordere Gasse);

- teilweise fehlende Querungshilfen an Haupt-
verkehrsstrafBen u.a. auch fir den Schulweg
(z.B. Ansbacher Strafle im Bereich Kammerer
Kreuzung);

- fehlende oder unzureichende Geschwindig-
keitsbremsen am Ortseingang (z.B. Neunstet-
terstraf3e);

- insbesondere in Wohngebieten die fehlenden
Hinweise auf eine Durchfahrméglichkeit for
den Radverkehr bei manchen durchlassigen
Sackgassen (Zeichen 357 StVO) und wichtigen
quartierserschlieBenden FuBwegen, um direkte
und kurze Wege anzubieten, die dem Radfah-
rer zeitliche Vorteile gegeniber dem Kfz-Verkehr
verschaffen (z.B. Wohngebiet Melker Straf3e);

- der Topographie geschuldete Sackgassen
die aufgrund der vorhandenen Treppen nicht
for den Radverkehr zugdanglich sind (z.B. Zur
Schwedenschanz);

- die stellenweise Sperrung von Straflen fir Fahr-

zeuge aller Art (Zeichen 250), also auch fir den
Radverkehr (z.B. Wolfhardstraf3e);

p—

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren, wel-
che eine Durchfahrt mit dem Fahrrad erschwe-
ren (z.B. Kénigsberger Strae/Lehrberger Stra-
Be);

teils veraltete Modelle von Fahrradabstellanla-
gen, die nicht den heutigen Ansprichen ent-
sprechen (z.B. Volksschule);

zu wenig oder teils fehlende Fahrradabstellan-
lagen, vor allem im Bereich der Altstadt;

fehlende Ladestationen fir E-Bikes (z.B. an &f-
fentlichen Einrichtungen).

bildung 79:‘Beispie/ Schwiéchen: fehlende Freigabe des
Fuiwegs fir den Radverkehr und nicht richtlini-
enkonforme Umlaufsperre (Bayernring)

13
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3.2 Madngel und Konfliktbereiche

Die Méngel und Konfliktbereiche sind in Anlage 2
dargestellt und verortet. Diese wurden unter dem
Aspekt der Leitvorstellungen und Rahmenbedin-

Tabelle 4: Mdangel und Konfliktbereiche nach Themenfeldern

gungen (vgl. Kapitel 4) herausgearbeitet und sind
thematisch nach folgenden Gesichtspunkten ge-
gliedert:

Themenfeld Mangel

Méngel in der Verkehrssicherheit | ¢ fehlende Sicherheitsvorkehrungen (von stark befahrenen
Hauptverkehrsstra3en) fir den Radverkehr, z.B. begleitenden
Rad- bzw. Geh- und Radwegen oder Radstreifen, bzw. ange-
ordnete Héchstgeschwindigkeiten werden den Sicherheitsbe-
durfnissen des Radverkehrs nicht immer gerecht

* vorhandene Radverkehrsanlagen sind mangelhaft, entspre-
chen z.B. nicht den Mindeststandards oder sind in ihrer
Ausfihrung nicht ausreichend (nur einseitig), bzw. insgesamt
mangelhafter Zustand

* Radverkehrsfihrung (v.a. an Knotenpunkten) ist unginstig
(z.B. umwegig) oder gefdhrlich

* fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir den queren-
den Radverkehr (und FuBverkehr)

* fehlende Geschwindigkeitsbremsen am Ortseingang

* ungunstige Sichtverhdltnisse

* fehlende Furt- bzw. Blockmarkierungen

Méngel in der Netzverknupfung | ¢ fehlende bzw. winschenswerte Netzverknipfung
* Barrierewirkung z.B. durch Hindernisse, wie Treppen welch mit
dem Rad nicht passiert werden kénnen

Méngel in der Beschilderung * bestehende Radwegbenutzungspflicht zwingt auch schnellere,
sichere Radfahrer auf dem Radweg zu fahren und kann ein
zigigeres Vorankommen einschranken

* unndtige Einschrédnkungen/Behinderungen des Radverkehrs
durch verkehrsrechtliche Anordnungen bzw. bauliche Unzu-
lénglichkeiten (z.B. fehlende Hinweise auf durchldssige Sack-
gassen, Z. 250 Durchfahrt verboten fir alle Fahrzeuge);

Komfortmdéngel

mangelhafter Oberfldchenzustand

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren oder Hindernisse
fehlende Bordsteinabsenkung

unzureichende Anzahl und Qualitat der Fahrradabstellan-
lagen, insbesondere im &ffentlichen Stralenraum, in der
Stadtmitte, an zentralen éffentlichen Einrichtungen und vor
Einkaufsmarkten

Nicht alle Mangel konnten aufgrund der Ausdeh-
nung des Stadtgebietes auf dem Mangelplan ver-
ortet werden. Mangel, welche nicht dargestellte
Ortsteile betreffen, sind:

* Fehlende Querungshilfe

- Neunstetten (Bundesstrafie);
- Rauenzell (Veldener Strafle, Zum Steinbach-

wald).
* Fehlende/winschenswerte Netzverknipfung:

- Burgoberbach — Rauenzell;

- Birkach — Feuchtwangen;

- Neunstetten — Leutershausen;

- Verbindungen innerhalb von Rauenzell.

14

* Mangelhafter Oberfléchenzustand
Asphaltierung):

- Radweg Leutenbuch/Velden — Thann.

* Fehlende/mangelhafte Fahrradabstellanlagen:

(fehlende

- Neunstetten (Kirchplatz).
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3.3 Handlungsbedarf * Errichtung von Fahrrad-Servicestationen an

Aus den Méngeln und Konfliktbereichen lésst sich

ein grundlegender Handungsbedarf ableiten. Die-

ser wird in den MafBBnahmen in Kapitel 5.2 noch-

mals vertieft und intensiver betrachtet. Allgemein

ergibt sich folgender Handlungsbedarf:

Errichtung von Radverkehrsanlagen (v.a. an
beidseitig
und weitgehende Aufhebung linker Radwege;

Hauptverkehrsstraflen), maglichst

bestehende Radverkehrsanlagen an (Mindest-)
Standards anpassen mit entsprechenden Mar-
kierungsarbeiten oder Bordsteinabsenkungen;

Uberprifung der Radverkehrsfohrung an ein-
zelnen Knotenpunkten einschlieBlich Markie-
rungen;

Bau weiterer Querungshilfen an Hauptver-
kehrsstraf3en;

Errichtung wirksamer Geschwindigkeitsbremsen
an den Ortseingéngen wo erforderlich;

Beseitigung ungunstiger Sichtverhdlinisse, z.B.
durch Rickschnitt von Hecken;

Kennzeichnung von Furt- bzw. Blockmarkierun-
gen

Schaffung neuver Wegeverbindungen;

Beseitigung von Barrieren, welche die Durch-
lassigkeit des Radverkehrs einschrénken;

Prifung der Radwegbenutzungspflicht und Auf-
hebung wo méglich;

Beseitigung unnétiger Einschrénkungen und
Behinderungen des Radverkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen (z.B. Hinweise auf
durchléssige Sackgassen) bzw. bauliche Unzu-
lénglichkeiten (z.B. nicht richtlinienkonforme
Umlaufsperren);

Ertichtigung des Oberflachenbelags;

schrittweise Erneuerung der Fahrradabstellanla-
gen (Ersetzen veralteter Modelle durch zeitge-
ma&Be Abstellanlagen mit Anlehn- und Ansperr-
moglichkeit);

Errichtung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen
im Bereich der Altstadt, an zentralen &ffentli-
chen Platzen und Einrichtungen, wenn méglich
mit Uberdachung, ggf. Ergénzung mit E-Lade-
sdulen;

ausgewdhlten Stellen;

* Erstellung einer Fahrradabstellsatzung.

Abbilgung 20: Beseiﬁguhéh\}.c»)n Barrieren ('\T\Jrep'[‘:;eh‘)“om‘Bei—
spiel Zur Schwedenschanz

157 oy

Abbildung 21: Ert ch g

g des Oberf
spiel Ansbacher Strafie

Beispiel des Wegs zwischen Kénigsberger Stra-
Be und Lehrberger Strafle
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4 Leitvorstellungen und Rahmenbedingungen

4.1 Verkehrliche Ziele und
Anforderungen an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem ,Ani-
mationswert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit
soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr
entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines méglichst hohen Maf3es
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im Straflenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Bericksichtigung, der vor
allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielpldtze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlagigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der Ver-
bindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Orts-
teile untereinander sowie dem Uberérilichen
bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.
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Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und méglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein zigiges und sicheres Vorwértskom-
men ermdglichen,

* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
entierung ermdglichen,

* axialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesamtstad-
tischem Verbindungscharakter,

* mdglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B. Bahn-
hofe, Schulen, Einkaufszentren),

* Anbindung an das Uberdriliche Radwegenetz,

e klarer siedlungsréumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefihrung,

* hohe Leistungsfahigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander Fah-
ren (KomfortmaBe und nicht nur Mindestmafle
bei den Regelbreiten), soweit méglich,

e attraktives Umfeld,

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbeson-
dere des HauptstraBennetzes,

 gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen,

* regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege/
Nebenrouten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-
tiersebene,

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwerpunk-
te des Radverkehrsautkommens,

* Durchgangigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege,

* gute Befahrbarkeit,

* Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.
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Vorgaben zur Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlégigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fir Anlage von Stadt-
strafen” (RASt06) der Forschungsgesellschaft for
StrafBen- und Verkehrswesen, KéIn zu entnehmen.
Das Konzept bericksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierten Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehsrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwécheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei hdheren 2,00 Meter

(RASt06). Die YWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechitlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (ahnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefuhrt, ist ein zusdtzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die Breitenmafe von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 5 zu
entnehmen.

Tabelle 5: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)

Breite des Sicherheitsstreifens
Breite der Radverkehrsanlage
Anlagetyp (jeweils einschlieBlich
Markierung) zu zu Schrdg-
zur Fahrbahn Léngsparksténden /Senkrecht-
(2,00 m) parksténden
Schutzstreifen Regelmaf 1,50 m Sicherheitsraum*: Sicherheitsraum:
MindestmaB 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75m
Regelmaf
Radfahrstreifen | (einschlieflich 1,85 m 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
Regelmaf3 2,00 m
Einrichtungs- 075
radweg (bei geringer (1,60 m) /o m
Radverkehrsstérke)
beidseitiger Regelmaf} 2,50m 0,50 m
Zweirichtungs- S 1,10 m
(bei geringer (2,00 m) - ' .
radweg Radverkehrsstirke) O,‘75 m (Uberhangstreifen
RoaelmaB 300 m (bei festen kann darauf
einseitiger 9 ! Einbauten bzw. angerechnet
chv:iillreICthungs- (bei geringer (2,50 m) Verk:ﬁrzzrdrke) e werder)
9 Radverkehrsstérke)
%eemh_ellr}:gmer abhéngig von
Radwe FuBgdanger- und >2,50m
(innerogr’rs) Radverkehrsstérke
gemeinsamer
Geh- und Imaf .
Radweg Regelma 2,50 m 1,75 m bei Landstraflen (Regelmaf)
(auBBerorts)

*Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitsstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgebaut sein
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdltnisse). Da der
Schutzstreifen von grofien Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach
eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Meter erforderlich -
1,25 Meter Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25
Meter Restfahrbahn (die Hélfte von 4,5 Meter). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine
Regelbreite aufweisen (bei regelmafBigem Busver-
kehr 3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindest-
fahrbahnbreite von 6,5 Meter bei nur einseitigem
Schutzstreifen.

limsiad

11,50 >450
(1,25

11,501 2,00 |
Alle Angaben in [m]

Abbildung 23: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen (Quelle:
RASt 06)
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Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrilé-
che mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen.
Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, dann
sind gesonderte Sicherungsmaf3nahmen im Allge-
meinen entbehrlich. In besonderen Féllen kénnen
jedoch weitere unterstitzende MafBnahmen wie
z.B. Fahrbahnverengungen, andere Beldge und
Kontrollen sinnvoll sein, wenn die Verkehrsmen-
gen hoch oder Tempo-30 aus der Gestaltung nur
schwer ablesbar ist.

"3-5m\l
el B

_4max 1,00m

Gehweg

LN
e * L

Rafrpenlénge—’_‘;. min. 1,70 m
Hohe 1

5-7cm “I max 1.00m
N L

Gehweg

Einfache Plateaupflasterung

Gehweg ‘3 -5 m

\K o )/r}wax100m

Ham@ 4 170m

5-7 cm _,:max 1,20 m
N 1,70m

" max. 1.00 m

7T
LN

Gehweg

Geteilte Plateaupflasterung

Abbildung 24: Abmessungen von Plateaupflasterungen  zur
Geschwindigkeitsdémpfung (Quelle: RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fuhrt im Falle ei-

das  Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
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desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. DarGber hinaus kann
das kostenginstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir ginstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne
bauliche Mafinahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.

Anspriiche an Fahrradstraf3en

Seit 2007 erlaubt die StVO die Einfihrung von
Fahrradstraien in besonderen Féllen. In der StVO
(2013, S. 42f) heifit es hierzu:

1. ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf
Fahrradstraf3en nicht benutzen, es sei denn, dies
ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwin-
digkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4.1m Ubrigen gelten die Vorschriften tber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heifit es in der Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) (2017, S.
20, 36):

JAuf Fahrbahnen und Fahrradstraffen darf der
Kraftfahrzeugverkehr nur gering sein (z.B. nur An-
liegerverkehr). Die zugelassene Héchstgeschwin-
digkeit darf nicht mehr als 30 km/h betragen.

Fahrradstrafien kommen dann in Betracht, wenn
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf
nur ausnahmsweise durch die Anordnung entspre-
chender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B.
Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anord-
nung die Bediurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs
ausreichend bericksichtigt werden (alternative

Verkehrsfihrung).”

Gehweg

Fahrbahn
1[4

Gehweg -

Abbildung 25: Beispiel fir die Kreuzung einer Fahrradstrafie
mit ErschlieBungsstrafle (Quelle: RASt 06)

Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,

* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange
eines Fahrrades),

e kurze Umlaufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.
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Abbildung 26: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Querungs- 2,0‘0 ] ,] 5
hilfe an Gberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen
(Quelle: RASt 06) >2,00-2,50 1,30
= 2,50 1,50

Anspriiche an Umlaufsperren

Umlaufsperren auf Radwegen, beispielsweise um
Kraftfahrzeuge von diesen fernzuhalten, dirfen nur
im lichten Raum der Radwege angebracht werden,
wenn keine anderweitig geeigneten MaBBnahmen
méglich sind und die Vorteile den Nachteilen fur
Radfahrende Uberwiegen. Sie dirfen sich nicht
Uberlappen, missen beleuchtet und rot-weif} ge-
streift sein.

Die Einfahrbreite, also der Bereich zwischen dem
Radwegrand und den Absperrgeléndern, wird
durch die Wegbreite bestimmt (vgl. Abbildung 27).
Der Abstand zwischen den Absperrgeldndern liegt
bei mindestens 1,50 Meter. AuBBerdem muss ein
Abstand von Minimum drei Meter zu querenden
Verkehrswegen (Straflen oder Bahnkérpern) ge-
wahrt werden, sodass Radfahrende nicht auf der
Straffe oder auf Bahngleisen auf eine Passierbar-
keit der Umlaufsperre warten missen. Auf viel be-
fahrenen Radwegen, sowie an Bahnibergéngen,
sollten mehrere Méglichkeiten zum Einfahren in
die Umlaufsperre vorhanden sein. Empfohlen wird
auch, dass die Durchfahrt von R&dum- und Streu-
fahrzeugen weiterhin méglich ist, also die Umlauf-
sperren nicht fest in den Boden zu verankern.

Poller sind ebenso bei Geféhrdung von Verkehrs-
teilnehmern oder wo der Verkehr erschwert wer-
den kann, unzuléssig. Eine Erkennbarkeit ist bei
schlechten Sichtverhdltnissen und nachts zu ge-
wahrleisten.
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Abbildung 27: Umlaufsperre an einem selbstédndigen Geh-
und/oder Radweg mit Einfahrtbreiten (Quelle:
ERA 2010)

Anspriche an Furtmarkierungen

Furtmarkierungen sind an Einmindungen und viel
befahrenen Grundstickszufahrten anzubringen.
lhre Strichlénge betragt 0,50 Meter mit einer Breite
von 0,25 Meter bei Radfahrfurten und 0,12 Meter
bei Fullgéngerfurten (z.B. auch bei Verkehrszeichen
239 ,FuBweg” + Zusatzzeichen 1022-10 ,Rad-
fahrer frei”). Zwischen den Strichen ist eine Licke
von 0,20 Metern frei zu lassen. Bei sehr gering ab-
gesetzten Radverkehrsfurten kann in der Regel auf
die Fahrbahnrandmarkierung verzichtet werden.

Generell wird fur die Furtmarkierung die gleiche
Farbgebung wie die des Belags des Radwegs emp-
fohlen. In Konfliktbereichen aber, also bei schlech-
ten Sichtverhéltnissen oder einem starken Kraft-
fahrzeugverkehr, ist fur die Sicherung und Fihrung
des Radverkehrs eine deutliche Markierung der
Radverkehrsanlage nétig. Dies kann durch eine
Einfarbung oder eine Anhebung der Radverkehrs-
furt verwirklicht werden. Als wirksamstes Mittel for
die Erhéhung der Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrern
gilt die Anhebung der Radverkehrsfurt. Die Einfér-
bung sollte nur an besonderen Konfliktbereichen,
wie gekennzeichnete VorfahrtsstraBen und Knoten-
punkte, in rot angebracht werden. Zusétzlich sind
bei Bedarf Fahrrad-Piktogramme, sowie entspre-
chende Verkehrszeichen an den Ubergéngen an-
zubringen.
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Durch eine einheitliche Materialwahl wird ein ein-
heitliches Erscheinungsbild innerhalb der Gemein-
de sichergestellt. AuBerdem soll bei der Auswahl
der Materialien zur Einférbung der Furten auf eine
ausreichende Griffigkeit geachtet werden. Recht-
lich hat die Einférbung jedoch keine Bedeutung.

ﬁ;———_—-a-—

< il i i N B EE B
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Abbildung 28: Markierung von Radfahr- und FuBgdngn
nach RMS (Quelle: RSA 95)

Férderung der Nahmobilitét (qemdB3 Kriterien-
katalog der AGFK Bayern)

* Addquat dimensionierte Fullverkehrsanlagen,

* FuBgéngerwegweisung,

* attraktive dffentliche Rdume (auch fir Aufent-
halt und Kommunikation),

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten,

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive

Naherholungsangebote,
* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat,

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung),

* Freihalten der FuB-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr,

* Wegweisung fur den Fu3- und Radverkehr.

Systematik Radwegbeschilderung

5% A - Stadt
B - Dorf
o)
Eingehangte Zusatzschilder weisen auf e Bu;,\ ?ﬂ'}:‘:z

i
R
den Namen der Route | [

eine Route im Bayernnetz fiir Radler

und ggf. eine deutschlandweite D-Route hin.

Abbildung 29: Systematik  Radwegbeschilderung
Radlhandbuch Bayern)

(Quelle:

4.2 Vertiefte Betrachtung — Aufhebung
der Radwegbenutzungspflicht

Das Bundesverwaltungsgerichthatam 18.11.2010
bestatigt, dass eine Radwegbenutzungspflicht nur
angeordnet werden darf, wenn eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko der Teilnahme
am Straflenverkehr erheblich Ubersteigt. Dies hat
for Stadte und Gemeinden zur Folge, dass die An-
ordnung einer Radwegbenutzungspflicht Gberprift
werden muss.

Wenn eine Radwegbenutzungspflicht angeordnet
wird, missen die dafir vorgesehenen Radverkehrs-
anlagen den Normen entsprechen (hierzu zdhlen
u.a. auch die Richtlinien und Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrs-
wesen). Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
dirfen also auch keine neuen Gefahren, die das
allgemeine Risiko der Teilnahme am Straf3enver-
kehr erheblich Ubersteigen, verursachen.

Wenn keine sicheren Radfahrméglichkeiten gefun-
den werden koénnen, muss die StraBenverkehrs-
behérde andere Mafinahmen entwickeln, die die
Sicherheit verbessern (z.B. Absenkung der Ge-
schwindigkeit).

Die ,Umleitung” des Radverkehrs auf parallele Ne-
benstralen ist nicht zielfibhrend wenn es sich um
Wohn-/Geschéftsstralen mit hohem Quell-/Ziel-
verkehr handelt (,Anliegerproblematik”). Umleiten
lasst sich lediglich der Durchgangsverkehr, sofern
die Umwege nicht zu grof} sind (z.B. Freizeitverkehr
im Zuge einer ausgeschilderten Touristenroute).

Die Aufthebung der
bedeutet in erster Linie eine Umwandlung von

Radwegbenutzungspflicht

Radwegen mit Benutzungspflicht in Wege mit Be-
nutzungsrecht, d.h. niemand soll gezwungen wer-
den die Fahrbahn zu benitzen. Radfahrer sollten
kinftig die Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn- und
Gehbahnbenutzung haben. Dies geschieht mit
dem Ziel schnelle Radfahrer im Kfz-Verkehr ,mit-
schwimmen” zu lassen, ggf. bei reduzierter Kfz-
Fahrgeschwindigkeit. ,Weniger sichere” Radfahrer
verhalten sich wie Fullgénger und missen ihre Ge-
schwindigkeit an diesen orientieren.

Das Fahren auf der Fahrbahn erméglicht meist ein
zigigeres Vorwértskommen und riickt den Radfah-
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rer in das Blickfeld des Autofahrers, so dass die
Gefahr eines ,plotzlichen Auftauchens” nicht mehr
gegeben ist. Fir Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, ist auBerdem ein direktes Linksabbiegen
moglich.

Wenn die Verkehrsbelastungen moderat sind (die
RASt 06 empfiehlt ca. 1.000 Kfz/Std. bei max. 6%
Schwerverkehr und 50 km/h, wobei bei reduzierten
Geschwindigkeiten und geringerem Schwerverkehr
auch héhere Verkehrsstarken toleriert werden kon-
nen), die Geschwindigkeiten im ortstblichen Rah-
men liegen und im Streckenverlauf nicht mehr als
ein Fahrstreifen je Richtung vorhanden ist, ist das

Radfahren auf der Fahrbahn im Sichtfeld des Auto-
fahrers meist sicherer.

Radfahrer die zukinftig den frei gegebenen Geh-
weg benutzen, fahren meist auch bedeutend ver-
haltener und vor allem langsamer. Dies verschafft
ihnen ihrerseits Sicherheit. Auch Autofahrer gewin-
nen an Sicherheit, da sie nur mit ,langsam auf-
tauchenden” Radfahrern rechnen missen und sich
auf diese dann leichter einstellen kénnen. Insofern
ist die Wahlfreiheit ein Gewinn an Sicherheit und
Komfort fir alle.

Bei der Authebung der Radwegbenutzungspflicht
sind folgende Mafinahmen notwendig:

* Entfernung der Zeichen 237, 240 und 241
StVO durch die die Radwegbenutzungspflicht
angeordnet wird.

* Ersetzen der Benutzungspflicht durch ein Be-
nutzungsrecht mit Zeichen 239 (FuBBweg) plus
Zusatzschild 1022-10 (Radverkehr frei). Auf
Zweirichtungsradwegen muss jeweils auf dem
rechtsseitigen Radweg mit Zusatzzeichen 1000-
31 auf den Gegenverkehr hingewiesen werden.

* An Signalanlagen Streuscheibe 05 (FuBgéan-
ger + Rad) durch 03 (Fufigénger) ersetzen; fur
Radfahrer gibt es kein eigenes Lichtsignal mehr,
d.h. Radfahrer auf der Fahrbahn richten sich
nach dem Signal fir den Kfz-Verkehr und Rad-
fahrer auf dem Gehweg richten sich nach dem
Signal fur Fullganger.

* Bei querenden Furten, die eine Teilung von
Rad- und FuBBverkehr autweisen (bedingt durch
Z. 241) sollte auch die trennende Markierung
entfernt werden.
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Abbildung 30: Zu ersetzende Verkehrszeichen bei der Aufhe-
bung der Radwegbenutzungspflicht

Eine Absenkung der Geschwindigkeiten auf der
benutzbaren Fahrbahn durch verkehrsrechtliche
bzw. bauliche Mafinahmen sollte geprift werden.
RegelmafBige Geschwindigkeitskontrollen zur Si-
cherstellung der Einhaltung der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit sind erforderlich.

4.3 Anspriche an
Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fur die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrradern ist eine zentrale Saule der
Radverkehrstérderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fir
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dozu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
im  offentlichen Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitét und Akzeptanz sei hier, ent-
sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-

Fahrradparken

spriche und -standards bei Parkplétzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplatze angeboten
werden. Fahrradabstellplétze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplétze.

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:
¢ Ausreichende Anzahl,

e stabiles und dauerhaftes Material,
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* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhshe (fir Fahr-
réder aller Grafien),

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglich-
keit ohne Anheben des Rades, ausreichende

Absténde),
¢ sinnvoller Standort nahe am Ziel,

* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz,

* gute Zuganglichkeit,
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

* regelmaBige Uberwachung gréBerer  Fahr-
radabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort héutig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfaltig abzuwagen. Gegebenenfalls sollte dann
aber im Zweifel — in Anbetracht der Zielsetzungen
und als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs
— auch zugunsten des Radverkehrs entschieden
werden.

Seitenstander am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmoglichkeit. Die Réder kénnen beim Be- und
Entladen und durch Anstolen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Gbliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies l&sst sich an vielen Z&unen,
Masten und Geléndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

e ausreichende Seitenabstdnde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, AnschlieBen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten,

* den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksdule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrréder
beim Aufladen von Kindern und Gepéck auch
unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung nicht
kippen (Standsicherheit),

* das gleichzeitige Anschlielen des Rahmens so-
wie eines Laufrades erméglichen,

* Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und
Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu zéhlen

Rader mit Koérben, Kindersitzen und Packta-
schen sowie Kinderréder),

* das Fahrrad nicht beschéadigen (Biegekrafte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreiflen von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschdaden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.),

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen,

* aus maglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein,

* regelmdaBig gereinigt und auf Beschadigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbugel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funktionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-

lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.
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Abbildung 31: GrundmafBle von Abstellanlagen fir Fahrrdder
(Quelle: RASt 06)

23



@

STADT LAND:VEHKEHR

Stadt Herrieden -
Radverkehrskonzept

Anlehnbigel sind stédtebaulich gut integrierbar,
durchléssig und fir jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind méglich.

Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lénger geparkt werden und
nicht beladen werden missen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.

Grundsatzlich sind dort, wo Fahrréader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und hélt damit Fahrrader
ladnger verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).
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Abbildung 32: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 40. Aufla-
ge; Ziegler Auenanlagen von A-Z)

4.4 Weitere Rahmenbedingungen

Werbung fir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Uberértliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertrégliche Nahmobilitat férdert die Lebensquali-
t&t in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist fléchen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, 6konomischen und
dkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der
Nahmobilitét - Radfahren und zu Ful gehen - ist
ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mobilitét.
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* Radfahren und zu FuB3 gehen haben positive
Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Arbeits-,
Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich der
Naherholung und des Sports ist das Fahrrad
fur viele Menschen bereits ein unverzichtbares
Verkehrsmittel.

e Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofahrern,

Radfahrern und FuBgéngern — ,Miteinander
statt Gegeneinander”. Nicht zielfihrend ist ein
isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr sollen
die Belange aller Verkehrsteilnehmer berick-
sichtigt werden. Dabei ist es jedoch durchaus
sinnvoll, sich an den schutzbedirftigsten Mit-
gliedern der Verkehrsteilnehmer zu orientieren,

den FuBlgéngern und Radfahrern.

* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und Fufigénger-
verkehrs gearbeitet werden.

* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)” versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich ei-
nem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitét ge-
fordert werden. Besondere Schwerpunkte sind
hierbei die Erhéhung des Rad- und Fufiver-
kehrsanteils im Modal-Split und die Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”

Zweibeiner schligt
Zweitakter!

Pro
Fahrrad

Abbildung 33: Werbung firs Radfahren (Quelle: Zweirad-In-
dustrie-Verband)

Radfahren bewegt.

Besondere Bertcksichtigung schutzbedirftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstérktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichtnahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konflikisituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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5 Konzept

5.1 Entwicklung eines Routennetzes

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebie-
te des Radverkehrs, der siedlungsstrukturellen und
landschaftlichen Gegebenheiten und dem vorhan-
denen Straflen- und Wegenetz lésst sich ein ideal-
typisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit sei-
ner engmaschigen Verknipfung und komfortablen
Befahrbarkeit die Zielvorstellung fur ein zukinftiges
Radfahrnetz bieten soll. Der Konzeptplan Radfahr-
netz (vgl. Anlage 3) unterscheidet zwischen touris-
tischen Routen, Haupt- und Nebenrouten im Sinne
der Leitvorstellungen (vgl. Kapitel 4) sowie nach
deren Verlauf entlang von Hauptverkehrsstraf3en,
im geschwindigkeitsreduzierten Stralennetz, auf
separaten Wegen abseits von Straflen oder auch
in Grunanlagen. Die Entwicklung der Hauptrouten
orientiert sich

* am bestehenden beschilderten Radfahrnetz,

* an Durchgéngigkeit und Zigigkeit,

e an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr,
* an Erlebnisqualitét und

* an wichtigen Zielpunkten fur den Radverkehr
(Schulen,
richtungen etc.).

Einkaufsmoglichkeiten,  Freizeitein-
Die touristische Routenfihrung, u.a. des Bayer-
netzes fir Radler, bietet Ubergeordnete Radwe-
geverbindungen, welche in Herrieden durch den
Altmihltal-Radweg  (Bayernnetz), den Tauber-Alt-
mihl-Radweg die Roman Route Limes oder den
frankischen Karpfen Radweg vertreten sind. Die
Routenfihrung verlauft weitgehend entlang von
HauptverkehrsstraBen, wie in etwa entlang der

* 512249, sowohl auflerorts als auch innerorts

entlang der Neunstetterstrafie, Vordere Gasse,
Marktplatz, Herrnhof und Bahnhofstrafle,

e St2248, ebenso auBerorts und innerorts ent-
lang des Markiplatz und SchieBwasen,
¢ und der Kreisstrafie AN54,

aber auch entlang weniger befahrener Gemein-
destraflen, wie in etwa entlang der

» Strafe sudlich der S$t2249, Gber Stegbruck und
Hilsbach oder der
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* Strafle nach Roth (Winner Weg) weiter nach
Leutenbuch, Velden, Thann, Richtung Groflen-
ried.

Ebenso gibt es Abschnitte, welche auf eigenstén-
digen, nur dem Radverkehr gewidmeten Wegen
verlaufen:

* ehemalige Bahntrasse (Bockerla Bahn) zwi-
schen der $t2249 und Rauenzell bzw. Velden.

Die Routenfthrung der touristischen Radwege
sollte prinzipiell kritisch hinterfragt werden und im
Zuge neuer Netzverknipfungen und Wege, u.a.
entlang der Flussléufe, nochmals Uberdacht bzw.
wenn moglich dementsprechend angepasst wer-
den. Vor allem Themen-Radwege, bei denen das
Wasser als ,Erlebnis” mit im Vordergrund steht
(z.B. Altmihltal-Radweg) sollten auch vorrangig
entlang der Flusse verlaufen und nicht — wenn es
zu vermeiden ist — parallel viel befahrener Hautver-
kehrsstraBBen abseits der Wasserléufe.

Grundsdtzlich ist es aus wirtschaftlicher Sicht auch
empfehlenswert, touristische Routen in das Stadt-
zentrum zu leiten. Zum einen kann den Radfahrern
somit ein ,Rast-Platz” (z.B. fir eine Tasse Kaffee
oder ein Mittagessen in einer Wirtschaft) geboten
werden, zum anderen kann sich so die Stadt auch
als ,Destination” an sich représentieren.

<

5EN & GENTESsEN [
IN HERRIEDEN

ilderung am gemei amen FuB- und
weg parallel zur $t2248 nach Leibelbach

ldung 34
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In diese Ubergeordneten Radwegeverbindungen
sind zum Teil auch die lokalen Hauptrouten inte-
griert. Bei den Hauptrouten heben sich deutlich
sternférmige Achsen heraus, die das Stadtgebiet
Uber gréBere Langen durchziehen und auf die Alt-
stadt zulaufen. Dazu gehdren unter anderem:
* von Norden:
- S$t2248, Nuirnberger Strafle, Am Martins-
berg, Am Weinberg, Steinweg, gemeinsamer
FuB- und Radweg im Schulgelénde, Fron-
veststraBBe, Marktplatz;
* von Nordosten:

- Uber/von Hohenberg, Hohenberger Strafle,
Minchener Strafle, Fronveststrafle, Markt-
platz;

e von Osten:

- Altm{hltal-Radweg: alte Bahntrasse (Bocker-

la Bahn), $t2249, Bahnhofstrafe, Herrnhof,
Marktplatz;

* von SUdosten:
- AltmUhltal-Radweg/Tauber-AltmGhl-Rad-

weg/Roman Route Limes: Uber/von Roth,

Winner Weg, Bahnhofstrafe,
Marktplatz;

Herrmhof,

e von Siden:

- AltmGhltal-Radweg/Tauber-AltmGhl-Rad-
weg/Roman Route Limes/Frankischer Karp-
fen Radweg: Gber/von Leibelbach, $t2248,
SchieBwasen, Marktplatz;

¢ von Sudwesten:

- AltmUhltal-Radweg/Tauber-Altmihl-Rad-
weg/Roman Route Limes: Uber/von Steg-
bruck zur $t2248, SchieBwasen, Markiplatz;

* von Westen:

- AltmUhltal-Radweg/Fréankischer Karpfen
Radweg: St2249, Neunstetterstrafie, Vorde-
re Gasse, Marktplatz.

Diese das gesamte Stadtgebiet sternférmig durch-
ziehenden Achsen werden ergénzt durch Tangenti-
alen kirzerer Lange, aber ebenfalls grofier Bedeu-
tung fur den innerstédtischen Radverkehr. Hierzu
zdhlen beispielsweise die:

* Nirnberger Strafle, Industriestrafie, Miinchener
Strafle oder die Kénigsberger Strafle.

Ergéinzt werden die Hauptrouten durch Wegever-
bindungen in Grinanlagen, wie z.B.:

* enflang des Alimihlhaag oder der gemeinsame
Ful3- und Radweg zwischen Nirnberger Strafe
und Knoten Minchener StraBe/Hohenberger
Strafle.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslini-
en im Netz, die méglichst zigig, komfortabel und
umweglos befahrbar sein sollen. Die Hauptachsen
sollen eine hohe Ausbauqualitét aufweisen. Gege-
benenfalls sind separate Radverkehrsanlagen er-
forderlich und Bevorrechtigungen gegeniber dem
Kfz-Verkehr sinnvoll. Besondere Aufmerksamkeit ist
den Querungspunkten mit dem Hauptverkehrsstra-
fennetz zu widmen.

Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt Gberwiegend
Uber zahlreiche Nebenrouten, d.h. Gber das (meist)
nachgeordnete, verkehrsberuhigte Straflennetz, vor
allem in Wohngebieten mit Tempo 30. Wenn die
zugelassenen Geschwindigkeiten 30 km/h nicht
Uberschreiten, kann in aller Regel auf separate
Radverkehrsanlagen verzichtet und der Radverkehr
zusammen mit Kfz-Verkehr gefihrt werden.

Von der Kernstadt in die Ortsteile sollen neben
separaten Wegen an den Orisverbindungsstra-
Ben auch Wege abseits des Kfz-Verkehrs im Land-
schaftsraum angeboten werden. Dariber hinaus
sind zur Umsetzung des Konzeptplans noch einige
Lickenschlisse erforderlich, damit ein zusammen-
héngendes, dichtes Radfahrnetz entsteht. Das Her-
riedener Radfahrnetz beinhaltet nicht nur eigene
Wege fur den Radverkehr, landwirtschaftliche Wege
und gering belastete StraBBen ohne separate Rad-
verkehrsanlagen mit niedrigen Geschwindigkeiten,
sondern auch innerériliche HauptverkehrsstraBen
mit eigenen Radverkehrsanlagen oder reduzierten
Geschwindigkeiten.

Die detaillierte Ausgestaltung, d.h. welche Maf3-
nahmen notwendig sind, damit das Radfahrnetz
seine Funktion und die ihm zugedachten Ziele er-
follen kann, wird im nachfolgenden Kapitel erléu-
tert.
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5.2 MaBnahmen

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden zahlreiche MaBnahmen vorgeschla-
gen. Die Mafinahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Verbesserung der Verkehrssicherheit,

* Verbesserung der Netzverknipfung,

* Verbesserung der Beschilderung,

* Komfortverbesserungen,

* Flankierende MaBnahmen — Maf3nahmen zur
Pflege und Instandhaltung.

Teilweise handelt es sich um relativ rasch vollzieh-
bare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung einiger
verkehrsrechtlicher Anordnungen oder Komfort-
verbesserungen. Teilweise ist aber auch erhebli-
cher Aufwand Uber einen mittleren oder léngeren
Zeitraum notwendig, der entsprechende Vorberei-
tungen, einschlieBlich Grunderwerb (z.B. bei der

Anlage neuer Wege (Netzverknipfungen) oder
dem Bau neuer Radverkehrsanlagen (Verkehrssi-
cherheit)) erfordern kann. Die Schwierigkeit bzw.
der zeitliche Rahmen der Umsetzbarkeit von Maf3-
nahmen sollte aber nicht davon abhalten sie zigig
vorzubereiten.

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen Mafnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhdhung der Attraktivitét des Radverkehrs in
Herrieden hinaus, sind flankierende Mafinahmen
notwendig, die das Radverkehrskonzept vervoll-
sténdigen. Diese MaBnahmen erfordern meist kei-
nen oder nur geringen Investitionsbedarf, sollen
,im laufenden Betrieb” und im Verlauf des allge-
meinen Planungsprozesses bericksichtigt werden,
um das ,Klima” for den Radverkehr zu verbessern
und ein Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische
Wertschatzung (auch im Verhdltnis und im Maf-
stab gegeniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen.

Kurztristig

Komfort

Mittelfristig

MaBBnahmen

Radkonzept

Buysuy sy

Langfristig

Abbildung 35: Schematische Darstellung Gbergeordneter MaBnahmen fir das Radverkehrskonzept
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Die nachfolgende Tabelle vermittelt einen Uber-
blick tber die erforderlichen Mafinahmen zur Rea-
lisierung und zum Ausbau des Radverkehrsnetzes.
Die einzelnen MafBnahmen sind gegliedert, unter
Einbeziehung der Prioritét (niedrig, mittel und hoch)
und dem Zeithorizont (kurz-, mittel- und langfristig;
vgl. Kapitel 5.3), nach den thematischen Schwer-
punkten aufgelistet. Auch die Umsetzung (verkehrs-
rechtlich, kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen
des Bauunterhalts, gréfiere bauliche MaBnahme
mit eigenem Budget) gibt einen Einblick Gber den
zeitlichen Aufwand sowie das aufzubringende Bud-
get. Die Kategorie ,Akteure” verdeutlicht, in wel-
chem Zusténdigkeitsbereich die entsprechende
Maf3nahme liegt. Klassifizierte Straflen (z.B. Staats-
straBen) oder Privatgrundsticke liegen nicht in der
Zustandigkeit der Stadt, womit diese keine allei-
nige Entscheidungs- und Handlungsméglichkeit
hat und das Einvernehmen anderer Baulasttréger
benétigt wird. Fir diese MaBBnahmen sind meist
detaillierte Gespréche notwendig, was den Zeitho-
rizont in die Lénge ziehen kann. Fir MaBnahmen,
die im Kompetenzbereich der Stadt Herrieden lie-
gen, kann die Umsetzung mit Vorliegen des Kon-
zepts eingeleitet werden. Sofort umgesetzt werden
kénnen insbesondere BeschilderungsmaBBnahmen.

Die konkreten Mafinahmen sind neben den Plan-
darstellungen (vgl. Anlage 4) detailliert in einem
MaBnahmenkatalog in Anlage 6 beschrieben. In
den vorgeschlagenen Maf3nahmen sind auch die
Anregungen der Bevélkerung aus der Haushalts-
befragung und den Birgerworkshops, welche im
Zuge des Integrierten Verkehrskonzepts in Herrie-
den durchgefihrt wurden, bericksichtigt.

Neben der hier aufgefihrten Mafinahmentabelle
befinden sich in Anlage 5 eine weitere Tabelle,
welche die kurzfristigen MaBnahmen mit der Stadt
Herrieden als alleiniger Akteur darstellt.

Einen Handlungsschwerpunkt stellt unter ande-
rem die Stadtmitte und deren direktes Umfeld dar.
Hier steht vor allem das zuséatzliche Anbringen von
Fahrradabstellanlagen sowie die Freigabe von
FuBwegen fir den Radverkehr im Vordergrund.
Fahrradstralen sollen die besondere Rolle des
Radverkehrs auf bestimmten Stralenabschnitten in
der Alistadt verdeutlichen. So eine Einschrénkung

des Kfz-Verkehrs bei gleichzeitiger Priorisierung des
Radverkehrs wirde wesentlich zur Sicherheit und
Forderung der Fahrradnutzung fuhren.

Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf 30 km/h
sind bei schwer zu biundelnden Querungsvorgdn-
gen, knappen Platzverhdltnissen und hohen Rad-
verkehrsanteilen auf der Fahrbahn zu empfehlen
und stellen ein effektives Mittel zur Erhdhung der
Sicherheit for den Radverkehr dar.

An wichtigen Querungsstellen der Radverkehrs-
verbindungen mit stark befahrenen Straf3en sollten
Querungshilfen vorgesehen werden, um den Rad-
und Fuflgéngerverkehr an diesen kritischen Punk-
ten besser zu sichern. Dies trifft auch auf beste-
hende Knotenpunkte zu, an denen eine Querung
nur mit Umwegen oder eingeschrénkter Sicherheit
moglich ist (z.B. an Kreisverkehren).

Besondere Bedeutung kommt auch der Ergénzung
des Radwegenetzes und den Lickenschlissen zu.
Oft sind es in diesem Zuge relativ einfach reali-
sierbare Mafinahmen mit wenig Aufwand, wie
beispielsweise die Beseitigung von Barrieren (z.B.
nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren) oder Be-
schilderungen (z.B. Beseitigung von Verkehrsschil-
dern mit Zeichen 250 Verbot fir Fahrzeuge aller
Art”), die bereits zu Verbesserungen im alltdglichen
Verkehr fuhren. Die Errichtung neuer Radverkehrs-
anlagen hingegen (z.B. in Form eigensténdiger
Radwege) ist sehr viel aufwendiger und kostenin-
tensiver und ihre Planung und Umsetzung dauert
Uber einen léngeren Zeitraum an. Allerdings sind
diese, sowohl im Hinblick auf eine stérkere touris-
tische- und freizeitorientierte Aufwertung der Stadt,
unabdingbar.

Ergénzt werden die Mafnahmen durch Komfort-
verbesserungen, die neben der Steigerung einer
angenehmeren Passierbarkeit auch wesentlich zur
Erhéhung der Sicherheit beitragen kénnen (z.B.
durch die Verbesserung des Oberfléchenbelags).

Die flankierenden Mafinahmen runden das Ge-
samtpaket ab. Es wird jedoch in den Mafinahmen-
blattern nur auf einzelne, ausgewdhlte flanierende
MaBnahmen detaillierter eingegangen (vgl. Anla-
ge 6). Die restlichen flankierenden MaBBnahmen
sind Tabelle 6 zu entnehmen.
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Tabelle é6: Maf3nahmentabelle

Erlauterung:

Umsetzung:

GRB =

VR =
KLB =

verkehrsrechtlich

kleinere bauliche Mafinahme im
Rahmen des Bauunterhalts
gréBere bauliche Mafinahme mit
eigenem Budget

MaBnahmenempfehlung
vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Prioritgt: N = niedrig
M= mittel
H = hoch

Lagebeschreibung

Zeithorizont:

P Z ~
< -
I [

Prioritéit e

horizont

kurzfristig (bis 2 Jahre)

mittelfristig (2 - 5 Jahre)
langfristig (Uber 5 Jahre)
in Planung

Akteure

Akteure: SH =

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2

Stadt Herrieden

Landkreis Ansbach

Staatliches Bauamt
Grundstickseigentimer
Nachbargemeinde

Evangelische Christusgemeinde Herrieden
Pfarrverband Herrieden-Aurach

Inhaber, Betreiber

Katholische Kirchenstiftung Herrieden
Sportgemeinschaft Herrieden

Maéngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 2

30

Ortliche EinfahristraBe/ Verbindungs-
Alistadt (kompletter Altstadtbereich straBe, 6riliche Geschéftsstrafie/
Lstlol innerhalb der Stadtmauer) S H KF orl, Sili HauptgeschéftsstraBe, Wohnstrafe/
Wohnweg, Tempo 50, Tempo 30
Ortliche EinfahrtstraBe/ Verbindungs-
1192 Minchener Strafle (West) (zwischen VR H KF SH straBe, Tempo 50, stellenweise einseiti- | Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
’ Geschwindigkeitsreduzierung Zone/ Steinweg und ca. Hs.-Nr. 25) ger Fuweg ,Radfahrer frei” auf Nord- | den Radverkehr bzw. fehlende Ge-
Tempo 30 seite, Z 239 + 1022-10 schwindigkeitsbegrenzung fur sichere
) Dérfliche HauptstraBe, Gewerbestraie/ | Fortbewegung
1.1.3 Schernberg (komplettes Ortsgebiet) VR H KF SH IndustriestraBe, Tempo 50
. Dérfliche HauptstraBe, Wohnstrafie/
1.1.4 Hohenberg (kompleftes Ortsgebiet) VR H KF SH Wohnweg, Tempo 50, Tempo 30
. Dérfliche HauptstraBBe, Wohnstrafe/
1.1.5 Roth (komplettes Ortsgebiet) VR H KF SH Wohnweg, Tempo 50
Anbaufreie StraBe, 6rtliche Einfahrt-
1.2.1 Nurmberger StraBe (Nordseite) VR/GRB | N KF/ LF sy | straBe/ VerbindungsstraBe, Tempo 50,
benutzungspflichtiger Zweirichtungsrad-
weg auf Sid-/ Westseite, Z. 240
Anbaufreie Strafle, ériliche Einfahrt-
122 Norberger StraBe (Ostseite) VR/GRB | M | KF/MF | sH |straBe/ VerbindungsstraBie, Tempo 50,
benutzungspflichtiger Zweirichtungsrad-
weg auf Sid-/ Westseite, Z. 240
Radverkehrsanlagen errichten grz:'lizhe'l'(frl:gihggri?eell/e\rfjvgsr;dgggz;- Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
1.2.3 g Hohenberger Strafe (Nord) (Westseite) VR M KF SH T o den Radverkehr
zungspflichtiger Zweirichtungsradweg
auf Ostseite, Z. 240
. Ortliche Einfahrtstrafie/ Verbindungs-
1.2.4 g?ze“ﬁe)rger Strafle (Sudwes) VR/ GRB H KF/ MF SH | straBe, Tempo 50, beidseitiger FuBweg
vdsette Radfahrer frei”, Z 239 + 1022-10
125 IndustriestraBe VR H KF SH Gewerbestrafe/ Industriestrafie, Tempo
- 50
1.2.6 Am Klingengraben (Westseite) GRB M LF SH ggf\j;jgeie StraBe, Tempo 50, Sonsti-
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MaBnahmenempfehlung

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Lagebeschreibung

Prioritéit

Zeit-
horizont

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 2

GewerbestraBe/ IndustriestraBe, Tempo

1.2.7 BahnhofstraBe (S12249) (Ost) (Sudseite) GRB M LF SH, StBA | 50, einseitiger FuBweg ,Radfahrer frei”
auf Nordseite, Z 239 + 1022-10
1238 BahnhofstraBe (512249) (Sudwesf) VR H KF | SH, StBA ?gwerbes”"ﬁe/ Industriestrafie, Tempo
Ortliche EinfahrtstraBe/ Verbindungs-
. . s strafle, Tempo 50, einseitiger FuBweg
1.2.9 Minchener Strafe (Stdost) (Studseite) VR M KF SH "Rodfahrer frei* auf Nordosiseite, 7
. 239 1 ](.)22_] 0 Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
Radverkehrsanlagen errichten SchieB (5t2248) (Storchenturm) Anbaufreie Straie, Tempo 50, benut- den Radverkeh
1.2.10 ((C) ITE '\:/c;sen ercheniurm GRB M LF SH, StBA | zungspflichtiger Zweirichtungsradweg en Radverkenr
sisetie C.J‘Uf Westseite, Z. 240
1211 NeunsteffersiraBe (S12248/ $12249) | VR/GRB | M | KF/MF | SH, sia | Orfliche Einfohristrafie/ Verbindungs-
strafe, Tempo 50
Anbaufreie Strafle, értliche Einfahrt-
1.2.12 Ansbacher Strafle (512248) VR/ GRB H KF/ MF | SH, StBA straBe/ VerbindungsstraBe, Tempo 50
Anbaufreie Strafie, Tempo 50, benut-
1.2.13 ér,’_‘ dvjo\jje’:“r:‘/) Stegbrucker StraBe | o/ car | N/M | KF/LF SH | zungspflichtiger (Zweirichtungs-)Rad-
va-/yvesiserie weg auf Sud-/ Westseite, Z. 240
" Bestehende Radverkehrsanlage zu
131 NeunsfeHersTrt?lflie (St2249) (FuBweg GRB H MF SH, SIBA FuBweg ,Radfahrer frei, Z 239 + el [, e el i
,Radfahrer frei”) 1022-10
destanforderungen
. Anbaufreie Strafle, 6rtliche Geschafts- Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
1.3.2 Bestehende Rodvgrkehrsanlagen Markiplatz/ SchieBwasen (52248) VR H KF SH, StBA | strafle/ HauptgeschéftsstraBe, Tempo den Radverkehr, bestehende Radver-
ausbauen/ verbreitern (Storchenturm) . o
50 kehrsfohrung unginstig
Parallele Wegfihrung zum Storchen- Gemeinsamer Fu3- und Radweg, be- Bes el Ree i cluctilbER el
1.3.3 VR/ KLB H KF/ MF SH - ! schmal und unibersichtlich fir Radver-
turm durch Passage zum Deocarplatz nutzungspflichtig, Z. 240 .
kehrsfohrung
1.4.1 FahrradstraBe (mit Freigabe for Kiz) Fronveststrafie/ Marktplatz (Nord) VR N KF SH Wohnweg, Tempo 50 Fehlende Sicherheitsvorkehrungen for
1.4.2 anrradsirabe tmil Freigabe 1or iz Hintere Gasse/ Vogteiweg VR N KF SH Wohnweg, Tempo 50, Tempo 30 den Radverkehr
St2248/ Nirnberger Strafie/ Ansbacher ) Geféhrlicher Knotenpunkt, unginstige
gl StraBe (512248)/ Am Wasserturm c i MF | SH. StBA | Anbavfrele Strafe, Tempo 50 Radverkehrsfohrung
Normberger StraBe/ Hohenberger Ortliche EinfahrtstraBe/ Verbindungs-
1.5.2 9 ) 9 VR/ KLB M MF SH strafle, Gewerbestrafie/ Industriestrafle, | Unginstige Radverkehrsfihrung
Strafe/ IndustriestraBBe )
Kreisverkehr, Tempo 50
GewerbestraBe/ IndustriestraBe, an- Unginstiae Radverkehrsfohrung. un
1.5.3 IndustriestraBe/ Am Klingengraben GRB M MF SH, StBA | baufreie Strafle, Kreisverkehr, Tempo ngunstige verkenrsiunrung, un-
50 gunstige Sichtverhdltnisse
1.5.4 Verbesserung der Radwegefihrung Minchener Strafie/ BahnhofstraBe GRB ME SH, SIBA GewerbestraBe/ IndustriestraBe, Tempo Gefahrlicher Knotenpunkt
(an Knotenpunkten) (St2249) 50
Hohenberger Strafle/ Minchener Ortliche EinfahrtstraBe/ Verbindungs- T .
155 SiroBe VR/ KLB MF SH straBe, Kreisverkehr, Tempo 50 Ungunstige Radverkehrsfihrung
N FuBweg ,Radfahrer frei”, Z 239 + Unginstige, geféhrliche Radverkehrs-
1.5.6 llz'c’:rll:ploftz{rl\%unchener Strafle / GRB M MF SH, LKA | 1022-10, gemeinsamer FuB3- und Rad- | fihrung, fehlende Sicherheitsvorkehrun-
onvesisirabe weg, benutzungspflichtig, Z. 240 gen fir den Radverkehr
Ansbacher Strafle (512248)/ Neunstet- o ) .
1.5.7 terstraBe (52248/ $12249) (Kammerer | GRB H N T e e O e e ——

Kreuzung)

strafle, Tempo 50
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MaBnahmenempfehlung

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Lagebeschreibung

Umset-
zung

Prioritat

Zeit-
horizont

Akteure

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 2
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Ansbacher Strafe (5t2248)/ Minche-

Ortliche EinfahrtstraBe/ Verbindungs-

1.5.8 ner StraBe/ ggf. Steinweg GRB H LF SH, StBA straBe, Tempo 50 Gefdhrlicher Knotenpunkt
Verbesserung der Radwegefihrung Anbaufreie StraBe, értliche Einfahrt- l_'J'ngunshg';'e bzw. gfefohrllche Verkehrs-
(an Knotenpunkten) Ansbacher Strafe (512248)/ Am Mar- 8 fGhrung fir potenziellen Ausbau von
1.5.9 . GRB M MF SH, StBA | straB3e/ Verbindungsstraie, Sammel-
tinsberg (Nord) iraBe/ QuartierssiraBe, Tempo 50 Radverkehrsanlagen auf der Ansbacher
straBe/ Quartiersstrafie, Tempo Strafe
. Anbaufreie StraBe, értliche Einfahrt-
1.6.1 Nurnberger Strafe (5x) GRB H MF SH sfroBe/ VerbindungsstraBe, Tempo 50
1.6.2 Hohenberger Strafe GRB H MF SH ?hzgceh?rf;‘;ihgg“’ﬁe/ Verbindungs-
163 IndustriestraBe (2 GRB H ME SH 5Goewerbes’rrcnfie/ Industriestrafie, Tempo
1.6.4 BahnhofstraBe (512249) GRB H MF | SH, StBA ?gwerbe““’ﬁe/ IndustriestraBe, Tempo
1.6.5 | (Mittelinsel als) Querungshilfe (SQcSieBwasen (5t2248) (Storchenturm) GRB H MF SH, StBA | Anbaufreie Strafle, Tempo 50 Fehlende, sichere Querungsméglichkeit
1.6.6 Neunstetterstrafle (5t12248/ $t2249) GRB H ME SH. SIBA Ortliche EinfahristraBe/ Verbindungs-
(2x) strafle, Tempo 50
Anbaufreie Strafle, ortliche Einfahrt-
1.6.7 Ansbacher Strafe (S12248) (5x) GRB H MF SH, StBA straBe/ VerbindungssiraBe, Tempo 50
1.6.8 Stegbrucker Strafie GRB H MF SH Anbaufreie Strafle, Tempo 50
Rauvenzell (2x) (Zum Steinbachwald o
1.6.9 (512249); Veldener StraBe) GRB H MF SH, StBA | Dérfliche Hauptstrafle, Tempo 50
1.6.10 Neunstetten (Windmuhlstrafe (St1066)) GRB H MF SH, StBA | Dérfliche Hauptstrafle, Tempo 50
1.7.1 Hauptstrale Hohenberg (2x) GRB H MF SH ':‘T::f;:ftl.e:nizcgg’ iz [Flanr
1.7.2 gissce?r\:gr;igkeltsbremse am Hohenberger Strafle GRB H MF SH Anbaufreie Strafle, Tempo 50 E;;:l:riw[::lg;?:schwnd|gke|fsbremse am
Anbaufreie Straie, értliche Einfahrt-
1.7.3 Neunstetterstrafie (5t2249) GRB H MF SH, StBA straBe/ VerbindungsstraBe, Tempo 50
Weg im Stadtgraben zwischen Minche-
181 ner Strafe und Neunstetterstrafie KLB H KF S FuBweg, 7. 239
SchieBwasen (512248) (Storchenturm) . — L . .
1.8.2 | Sichtverhdltnisse verbessern (FuB- und Radweg parallel zum Park- KLB H KF SH, StBA Gememso{rpe}: .FUB_ und Radweg, be- U'ngunshge, gefahrliche Sichtverhdh-
platz Festwiese) (3x) nutzungspflichtig, Z. 240 nisse
Neunstetterstrafie (5t2249) (FuBweg FuBweg ,Radfahrer frei”, Z 239 +
1.8.3 ,Radfahrer frei”)/ Melker Strafe GRB H MF/LF | SH, S1BA 1022-10
Gemeinsamer Fu3- und Radweg, be-
1.9.1 Hohenberger Strafle/ Am Schrotfeld VR H KF SH nutzungspflichtig, Z. 240
. BahnhofstraBe (5t2249)/ Industrie-
1.9.2 | Furt-/Blockmarkierung s‘:cf;eo strafle ( / Industrie VR H KF SH, StBA FuBweg ,Radfahrer frei”, Z 239 + Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung
1.9.3 Miinchener Strafe (2x) VR H KF SH 1022-10
1.9.4 Neunstetterstrae (5t2249) (4x) VR H KF SH, StBA
Pfarrer-Speinle-Strafie — nérdlich an-
211 grenzender landwirtschaftlicher Weg KLB N MF SH, GE
2.1.2 . Hohenbgrger Strafle — Schroffeldsied- GRB H LF SH, GE ) Fehlende, wiinschenswerte Netzver-
Herstellung von Wegverknipfungen lung (Klingengraben) Keine Infrastruktur vorhanden kniofun
213 :;zef-Brumberger-Sfraﬁe — Am Schrot- GRB H L SH, GE prung
2.1.4 Schroffeldsiedlung — Industriestrafie GRB MF SH, GE
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MaBnahmenempfehlung

Umset-

Zeit-

Bestehende Infrastruktur

Méngel und Konfliktbereiche

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4 chebeschrelbung zung Prioritat horizont Akteure vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2 vgl. Méngelplan, Anlage 2
Altmihlhaag — Parkplatz Volksfestplatz GRB H LF SH, GE
/;g;nuhlhoog — Vordere Gasse (Hs.-Nr. GRB H P SH, GE
Altmihlhaag — NeunstetterstrafBe
(512248) (zwischen Hs.-Nr. 3 und 5) GRB H MF | SH, GE
Neunstetterstrafle — Altmihlhaag —
landwirtschaftlicher Weg bei hapa GRB H MF SH, GE
\/il;zlbocher StraBBe ($t2248) — Baumteil- GRB M IF SH, GE
2.1.10 Burgerwaldweg — Am Muhlfeld GRB M LF SH, GE
2111 Rauenzell: Roser Strale — Zum Stein- GRB M lF SH, GE i
Herstellung von Wegverknipfungen bachwald Keine Infrastruktur vorhanden Fehlende, winschenswerte Netzver-
9 9 piung Rauvenzell: Zum Steinbachwald — Hof- knipfung
2.1.12 wiesenweg — angrenzender landwirt- GRB M LF SH, GE
schaftlicher Weg an Hofwiesenweg
2113 Rauvenzell: Zum Steinbachwald — Velde- GRB N LF SH. GE
ner Strafe
SH, GE,
2.1.14 Rauenzell — Burgoberbach GRB H LF NGE,
ggf. SBA
] SH, GE,
2.1.15 Birkach — Feuchtwangen GRB H LF NGE
2.1.16 Neunstetten — Leutershausen GRB H LF SHS;BC;E'
Am Weinberg — Steinweg KLB/ GRB H MF SH
Am Martinsberg — Zur Schwedenschanz | KLB/ GRB H MF SH
Ansbacher StraBe (512248) — Memel- KLB/ GRB M LF SH
Treppen fur Radverkehr nutzbar eg
gestalen Kénigsberger Strafle — Melker Strafle KLB/ GRB M LF SH FuBweg durch Treppe Barrierewirkung durch Treppen
Kénigsberger Strafle — Lehrberger KLB/ GRB N LF SH
Strafe
Baumteilweg — Danziger Strafie KLB/ GRB N LF SH
Burgerwaldweg — Am Muhlfeld KLB/ GRB M LF SH
Ngrnberger StraBe (Sud-/ Wesfsene) VR H KF SH Gemeinsamer FuB- und Radweg, be- Benufzungspflu;hfug unb'e'grﬂnde’r, be-
Nurnberger Strafe (Nordseite) VR H KF SH nutzunasoflichtia. Z. 240 nutzungspflichtiger Zweirichtungsrad-
Aufhebung der Hohenberger Strafle (Nord) (Ostseite) VR H KF SH 9P 9 weg
Radwegbenutzungspflicht Am Wasserturm/ Stegbrucker StrafBe Gemeinsamer Fu3- und Radweg, be- Benufzungspﬂ@hhg unbggrunde’r, be-
. . VR H KF SH e nutzungspflichtiger (Zweirichtungs-)
(Std-/ Westseite) nutzungspflichtig, Z. 240 Radweg
Hohenloher Strafie VR M KF SH Wohnweg, Tempo 50
Mﬂnchener StraBe (StraBe zu Kita St. VR M KE SH Verkghr§ber9higfer Bereich, Schrittge-
Vitus) schwindigkeit
3.2.3 Beschilderung als durchléssige Zur Schwedenschanz VR M KF SH Wohnstrafie, Tempo 30 Fehlender Hinweis auf durchléssige
3.2.4 | Sackgasse Memelweg VR M KF SH Wohnweg, Tempo 50 Sackgasse
3.25 Lehrberger Strafe VR M KF SH Wohnstrafle, Tempo 30
3.2.6 Baumteilweg VR M KF SH Wohnstrafle, Tempo 30
3.2.7 Burgerwaldweg VR M KF SH Wohnweg, Tempo 30
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Lagebeschreibung Umset- Prioritdt Zeit- Akteure Bestehende Infrastruktur Méngel und Konfliktbereiche

zung horizont vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2 vgl. Méngelplan, Anlage 2

MaBnahmenempfehlung

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Pfarrer-Speinle-Strafie — nérdlich an-

331 grenzender landwirtschaftlicher Weg VR H KF S
FrankenstraBe — gemeinsamer FuB-
und Radweg zwischen Nimberger

332 StraBBe und Knoten Minchener Strafle/ VR H KF S
Hohenberger Strafle
Bayernring — gemeinsamer Fuf3- und
Radweg zwischen Nirnberger Strafle

333 und Knoten Miinchener Strafle/ Hohen- R H KF SH
berger Strafe (3x)

3.3.4 Freigabe des FuBwegs fir den gzy:::::g EVE?}!ZiZZ?SngerBe be R H KF Sl FuB 7 239 Fehlende Freigabe des FuBwegs (Z.

3.3.5 | Radverkehr ayernrng 9 VR H KF SH ubweg, £. 239) fir den Radverkehr
Kita St. Vitus)

336 mzt:nberger StraBe — Anthemis-Apo- VR H KE SH

3.3.7 Fuggerstrale — Altmihlhaag VR H KF SH
Weg zwischen Miinchener Strafie —

3.3.8 Neunstetterstrafe (5t12248) (Stadtgra- VR H KF SH
ben)

339 Schlesierstrafle — Sudentenstrafle VR H KF SH
(Nordost)

33.10 Kénigsberger Strafe (alte Bahntrasse) — VR H KF SH
Egenhausener Strafe

3.4.1 Schernberg — Niirnberger Strafle VR N KF SH

3.4.2 Hohenloher Strafle — Frankenstrafie VR N KF SH

3.4.3 Frankenstrafe — Bayernring VR N KF SH

344 Nurnberger Strale — Hohenberger VR N KF SH
Strafle (2x)

345 Josef-Brumberger-Strafie — Am Klingen- VR N KE SH
graben

3.4.6 Am Kienberg — Klingengraben VR N KF SH
Industriestrale — Bahnhofstrafe

3.4.7 (St2249) (parallele Wegfthrung bei al- VR N KF SH
tem Aldi)

3.4.8 | Beschilderung als gemeinsamer Deocarplatz (Wolfhard-Schule) VR N KF SH . . .

340 FuB3- und Radweg SchieBwasen (5t2248) (Storchenturm) — VR N KE SH Sonstiger Weg Keine Beschilderung

o Winner Weg (8stliches Altmhlhaag)

Steinweg — Minchener Strafle — ge-
meinsamer Fu3- und Radweg zwischen

S0 Nirnberger Strafle und Knoten Min- VR N KF S
chener Strafe/ Hohenberger Strafle
Melker Strafle/ Ungarndeutsche Strafle

3.4.11 — Neunstetterstrafe (St2249) (Fuweg VR N KF SH
,Radfahrer frei”)

3.4.12 Lehrberger Strafle — Melker Strafe VR N KF SH
Auracher Strafle — gemeinsamer FuB3-

84419 und Radweg parallel $t2249 i ) 7 5]
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MaBnahmenempfehlung

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Lagebeschreibung

Umset-
zung

Prioritéit

Zeit-
horizont

Akteure

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 2

Komfortverbesserung

Bockauer Ring — Weg zwischen Kénigs-
berger Strafie (alte Bahntrasse) und ge-

3.4.14 ) VR N KF SH
meinsamem Fuf3- und Radweg parallel Sonstiger W Keine Beschild
12249 onstiger Weg eine Beschilderung
3.4.15 Stegbrucker Strafle — Egenhausener VR N KF SH
Strafle
Beschilderung als gemeinsamer Landwirtschaftlicher Weg, parallel zu
Bl FuB3- und Radweg Am Schrotfeld s N Lt S Fehlende Freigabe des FuBwegs fir
Kénigsberger StraBe — Melker Strafle — den Radverkehr bzw. Durchfahrt for
3.4.17 Neunstetterstrafie (5t2249)(Fufiweg VR H KF SH FuBwea durch Z. 250 den Radverkehr durch Zeichen 250
,Radfahrer frei”) 9 €uren £ (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” —
Kénigsberger StraBe (alte Bahntrasse) — Fahrréder sind Fahrzeuge) nicht freige-
3.4.18 gemeinsamer FuB3- und Radweg paral- VR H KF SH geben
lel $12249
Landwirtschaftlicher Weg, parallel zu . . Durchfahrt for den Radverkehr durch
351 Freigabe der gesperrten Strafle mit Am Schrotfeld VR M KF S Landwirtschafticher Weg, Z. 250 Zeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge al-
3.5.2 | Zeichen 250 fiir den Radverkehr Wolfhardstrafle VR H KF SH Wohnweg, Tempo 50, Z. 250 ler Art” — Fahrréder sind Fahrzeuge)
3.5.3 Baumteilweg VR H KF SH FuBweg durch Z. 250 nicht freigegeben
Unklare Situation durch missversténdli-
che Beschilderung, unnétige Vorfahrt-
3.6.1 (Ksc:;;k;c;c)i?; S'graﬁe/ l;e;{ns;eﬁe;sfril)ﬁe VR H KF SH achten-Regelung fir Radfahrer, feh-
HIDHEY peielehIEr el lende Sicherheitsvorkehrungen fir den
Radverkehr
3.6.2 | Uberprifung der Beschilderung auf el S/ Neunsfeh‘ersfroBe'” VR N KF SH Besdifelerung) @ipielni id i em
} o (5t2249) (FuBBweg ,Radfahrer frei”) ) Empfehlungen
Sinnhaftigkeit/ bestehende Beschilderung Beschild toricht micht d
3.6.3 | Beschilderung verbessern Stegbrucker Strafle/ Dombihler Strafie VR N KF SH eschiiderung entspricht nicht cen
Empfehlungen
Unsystematische Beschilderung, ab-
rupte Anderung der Beschilderung von
3.6.4 g“) s iuinn/ Sieg aivd @ Sl VR M KF SH FuBweg (Z. 239) zu benutzungspflichti-
% gem FuB- und Radweg (Z. 240) ohne
addquatem Ubergang
3.7.1 | Hinweis auf ,Radfahrer in An der Stadtmauer VR M KF SH Fehlender Hinweis auf Freigabe der
3.7.2 | Gegenrichtung” bei Einfahrt in Vogteiweg VR M KF SH EinbahnstraBle, Tempo 30 EinbahnstraBle for Radfahrer in Gegen-
3.7.3 | EinbahnstraBe Deocarplatz VR M KF SH richtung bei Einfahrt
411 Weg zwischen Hohenloher Strafle — GRB H ME SH Sonstiger Weg
Frankenstrafe
Landwirtschaftlicher Weg zwischen
4.1.2 Nurnberger Strafle — Hohenberger KLB H KF SH Landwirtschaftlicher Weg
Strafle
Weg zwischen Nirberger Strafie — .
S Oberfléchenverbesserung des Hohenberger Strafle (it H MF S eI ey Sicherheitsdefizit durch mangelhaften
StraBenbelags FuBweg ,Radfahrer frei” Hohenberger Oberfléchenzustand
“el StrafBe CkB i ik Shi FuBweg ,Radfahrer frei”, Z 239 +
FuBweg ,Radfahrer frei” Bahnhofstrafie 1022-10
4.1.5 512249) GRB MF | SH, SiBA
4.1.6 Gehsteig Ansbacher Strafie (5t2248) GRB MF SH, StBA | FuBweg bzw. Gehsteig
417 Gemeinsamer FuB- und Radweg Stein- GRB ME SH Gemeinsamer Fu3- und Radweg, be-

weg

nutzungspflichtig, Z. 240
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MaBnahmenempfehlung

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4

Lagebeschreibung

Umset-
zung

Prioritat

Zeit-
horizont

Akteure

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 2

Komfortverbesserung

FuBweg ,Radfahrer frei” Stegbrucker

“Ldg StraBBe GRB 2 b7 SR FuBweg ,Radfahrer frei”, Z 239 + Sicherheitsdefizit durch mangelhaften
Oberflachenverbesserung des FuBweg ,Radfahrer frei” Neunstetter- 1022-10 Oberfléchenzustand
ol StraBenbelags strafe (512249) B 3 N SH, Sk
4.1.10 {R.E:\::g Zizdien [euisnaue urel GRB M MF SH, NGE | Landwirtschaftlicher Weg Fehlende Asphaltierung
Pfarrer-Speinle-Strafe — nérdlich an-
421 grenzender landwirtschaftlicher Weg KLB H KF o
Bayernring — gemeinsamer Fuf- und
Radweg zwischen Nirnberger Strafe Umlaufsperre, FuBweg, Z. 239
422 und Knoten Miinchener Strafle/ Hohen- KLB H KF S
berger Strafie (3x)
4.2.3 | Enffernung bzw. Verénderung von Bayernring (Verbindungsweg) KLB KF SH Nicht richtlinienkonforme Umlauf-
424 Umlaufsperren/ Hindernissen Weg zw!schen Josef-Brumberger-Strafe KLB KF SH Stein als Hindernis, sonstiger Weg sperre/ Hindernis
— Am Klingengraben (3x)
Lehrberger Strafle — Weg zwischen K-
4.2.5 nigsberger Strafle und Melker Strafle KLB H KF SH
(2x) Umlaufsperre, sonstiger Weg
426 Kénigsberger Strafle — Lehrberger KLB H KF SH
Strafe
4.3.1 Hohenloher Strafe KLB H KF SH
4.3.2 Nirnberger Strafie KLB H KF SH
4.3.3 | Bordsteinabsenkung Bahnhofstrafle (5t2249) KLB H KF Sl—S|:rE;qu{ Gehsteig Fehlende Bordsteinabsenkung
434 Ansbacher StraBe (512248) (3x) KLB H k| oot
4.4.1 Sebastian-Strobel-Schule GRB M LF SH, LKA Mangelhafte Fahrradabstellanlagen
) Mangelhafte Fahrradabstellanlagen,
442 Freibad CRB M LF S stellenweise fehlende Uberdachung
4.4.3 Realschule GRB N LF SH, LKA | Fahrradabstellanlage in ausreichender Ggf. Fahrradabstellanlagen in unzu-
o reichender Anzahl
Qualitat Mangelhafte Fahrradabstellanlagen
4.4.4 Kita St. Vitus GRB M LF SH, KKH - !
ggf. fehlende Uberdachung
. Mangelhafte Fahrradabstellanlagen,
4.4.5 Kita Unterm Regenbogen GRB M LF SH, EVG ggf. fehlende Uberdachung
4.4.6 Friedhof St. Martin GRB M MF SH, PHA Fehlende Fahrradabstellanlagen
4.4.7 | Verbesserung bzw. Ergénzung von Volksschule GRB H MF SH Mangelhafte Fahrradabstellanlagen,
Fahrradabstellan] fehlende Uberdachung
448 anrradabsiefianiagen |n<§us#riegebief (sémtliche Einkaufs- GRB H ME SH, 1B Mangelhafte und fehlende Fahrradab-
mdrkte) stellanlagen
4.4.9 Altstadt GRB H MF SH Fehlende Fahrradabstellanlagen
4.4.10 Rathaus GRB M MF SH Fahrradabstellanlage in mangelhafter | Fehlende Fahrradabstellanlagen
YURE Musikschule GRB M MF SH Qualitat Mangelhafte und fehlende Fahrradab-
stellanlagen
4.412 Wolthard-Schule GRB M MF SH, LKA Fehlende Fahrradabstellanlagen
4.4.13 Sportplatz SchieBwasen GRB H MF SH, SG Fehlende Fahrradabstellanlagen
4.4.14 Evangelische Christuskirche GRB M MF SH, EVG Mangelhafte und fehlende Fohrradab-
stellanlagen
4.4.15 Ausgewéihlte Bushaltestellen GRB M MF SH Fehlende Fahrradabstellanlagen
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Mafinahmenempfehlung Umset- Zeit- Akdeure Bestehende Infrastruktur Méngel und Konfliktbereiche

vgl. MaBnahmenplan, Anlagen 4 Logebeschrelbung zung Prioritat horizont vgl. Bestandsplan, Anlage 1.1 und 1.2 vgl. Méngelplan, Anlage 2

Fahrradabstellanlage in mangelhafter | Mangelhafte und fehlende Fahrradab-
Qualitat stellanlagen

Verbesserung bzw. Ergénzung von

4.4.16 Fahrradabstellanlagen

Neunstetten - Kirchplatz GRB H MF SH

Themenfeld MafBinahmenempfehlung

4.1.1 Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung)

4.1.2 Bauleitolanun Integration in die einzelnen Planwerke

4.1.3 auieliplanung Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellplétze)

4.1.4 Ggf. Erstellung einer Fahrradabstellsatzung

491 Bericksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von Baustellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung); Anspriiche an
o Baustellen die Zugdnglichkeit bei beengten Verhélinissen und besonderen Verkehrsfishrungen (z.B. Nutzungsrecht von FuBwegen fir Radfahrer im Baustellenabschnitt)

4.2.2 Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr

4.2.3 Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”)

4.3.1 Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung auf den Radverkehr

4.3.2 Uberprisfung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zuléssigkeit

4.3.3 | Verkehrsrechtliche Anordnungen Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh- und Radwegparkens)

4.3.4 Uberprisfung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz

4.3.5 Uberprisfung der Beschilderung auf Sinnhaftigkeit und Stringenz

4.4.1 Winterdienst Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugsweise RGumung der Hauptrouten)

4.4.2 Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfahren ist kein ,Sommersport”)

4.5.1 Uberprifung von Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten und Querungen

4.5.2 | Allgemeiner Strafien- und RegelméBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und Verschmutzungen (z.B. Scherben), Mé@ngelmelder (Bsp. Poing)

4.5.3 | Wegeunterhalt Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinahmen (,gemeinsame Erledigung”)

4.5.4 Uberprifung von Beleuchtung an Radwegen auf Notwendigkeit

4.6.1 Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Nefzqualitét nicht nur fir Oriskundige

4.6.2 . Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (Fortfihrung an den ,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Stadt)

Wegweisung -

4.6.3 Ausschilderung von Durchfahrrouten

4.6.4 Wegweisung zu wichtigen innerérilichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbéder, Rathaus, Bahnhof, efc.)

4.7.1 Aktionen, regelméBige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen”

4.7.2 Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen werden

4.7.3 Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”); Bike & Ride

4.7.4 Vermarktung der Gberregionalen Radrouten (z.B. ,Altmihl-Radweg”)

4.7.5 | Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit Aktuelle Radnetzkarten

4.7.6 Werbekampagne ,E-Bike”

4.7.7 Reparaturcafé

4.7.8 Férderung beim Kauf von Fahrradanhéngern o.4.

4.7.9 Sensibilisierung von Arbeitgebern den Radverkehr zu férdern (z.B. Jobbike, Duschen, ausreichend und ansprechende Fahrradabstellanlagen)

4.8.1 E-Bike-Ladestationen an ausgewdhlten Stellen (vgl. Anlage 4.3)

4.8.2 | Infrastruktur/Service Gemeinde-Lastenrad zum Verleih fir die Offentlichkeit

4.8.3 Fahrrad-Service-Stationen an ausgewdhlten Stellen (vgl. Anlage 4.3)
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5.3 Prioritaten

5.3.1 Grundsatzliches Vorgehen

Die Vielzahl der vorgeschlagenen MafBnahmen
l&sst eine Prioritétenreihung sinnvoll erscheinen.
Damit verbunden ist die Absicht, frihzeitig Erfol-
ge bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts
sichtbar werden zu lassen. Bei der Stufung spielen
in erster Linie Aspekte der Verkehrssicherheit, aber
auch der Akzeptanz des Radverkehrs eine wichtige
Rolle. Andererseits soll die Dauver des Planungs-
und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang der
erforderlichen Investitionsmittel bericksichtigt wer-
den.

Folgendes chronologisches Vorgehen bei der Prio-
ritétenreihung, die sich an den Schwierigkeiten bei
der Realisierung orientiert, wird vorgeschlagen:

2 | A. StartmaBBnahmen  bzw. kurzfristige
| MafBnahmen
< MaBBnahmen, die schnell realisierbar sind
und zu sichtbaren Ergebnissen fuhren;
B. ,Win-win”
umfangreichere MafBnahmen, die allen
nUtzen;
C. Akzeptanz:
MaBnahmen, die Radfahrern nitzen,
ohne anderen Verkehrsteilnehmern Nach-
teile zu bringen;
D. Priorisierung
MafBBnahmen, die Radfahrern Vorteile ein-
raumen und andere Verkehrsteilnehmer
zu Anderungen zwingen, aber mehrheit-
lich akzeptiert werden;
E. Investition
MafBBnahmen, die organisatorisch und fi-
nanziell aufwéndig sind;
F. Restriktion
MafBBnahmen, die nicht von allen Bevél-
kerungsgruppen akzeptiert werden, még-
o licherweise von einigen als nachteilig
% empfunden werden und damit politisch
§Y  schwieriger umsetzbar sind.

w
o

Grundsétzlich sind natirlich Mafinahmen vorran-
gig anzugehen, die Defizite in der Verkehrssicher-
heit beseitigen bzw. reduzieren (z.B. geschwindig-
keitsdémpfende Mafinahmen, Verbesserung der
Sichtverhdltnisse). Vorrangig sind auch Beschilde-
rungsmaBnahmen, die ggf. vorhandene verkehrs-
rechtliche Unklarheiten beseitigen oder Wege fir
den Radverkehr freigeben, die bisher noch nicht
frei gegeben waren, aber zum Radfahren geeignet
sind. Auch eine neue Wegverbindung kann indirekt
die Verkehrssicherheit verbessern, wenn dadurch
for den Radverkehr eine attraktive und sichere Al-
ternative geschaffen wird. Im Prinzip sollten auch
MafBnahmen priorisiert werden, die Aufmerksam-
keit erzeugen und die Présenz des Radverkehrs im
StraBenbild erhéhen. Dariber hinaus bieten anste-
hende Baumafinahmen (z.B. StraBenbau, neue Be-
bauungspléne) die Chance notwendige Mafinah-
men fir den Radverkehr gleich mit einzuplanen.

5.3.2 Prioritatenliste

Kurzfristige Maf3Bnahmen

Kurzfristige Mafinahmen sind dringliche und vor-
rangig zu realisierende MafBnahmen, die zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit und zur Verbesse-
rung des Komforts fir den Radverkehr notwendig
sind. Kurzfristige MafBnahmen beschrénken sich
in erster Linie auf verkehrsrechtliche Maflnahmen
und deren Klarung, einschliefllich Markierungs-
arbeiten und kleinerer baulicher MaBnahmen im
Rahmen des Straflenunterhalts. Dariber hinaus ist
auch die Einleitung von PlanungsmaBnahmen for
mittel- und langfristige Projekte méglich. Fir die
kurzfristigen Mafinahmen wird ein Zeithorizont von

ca. einem bis maximal zwei Jahren definiert.

Mittelfristige MaBBnahmen

Als mittelfristige MaBBnahmen werden MaBBnahmen
vorgeschlagen, die zeitlich nach den kurzfristigen
MafBBnahmen einzuordnen sind, aber dennoch eine
hohe Dringlichkeit aufweisen und hauptsachlich im
Zusténdigkeitsbereich der Stadt Herrieden liegen.
Insbesondere — auch kleinere — Baumafinahmen
kénnen aufgrund technischer, wirtschaftlicher oder
politischer Erfordernisse verschiedenen zeitlichen
Prioritaten unterliegen. Um dem nicht vorzugreifen,
wird hier bewusst eine breite Zeitspanne mit flexi-
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blem Gestaltungsspielraum fur die Stadt gewdahlt.
Die Einleitung von PlanungsmaBBnahmen fir lang-
fristige MaBnahmen sollte in dieser Phase erfolgen.
Fur mittelfristige Mafnahmen wird ein Zeithorizont
von zwei bis funf Jahren definiert.

Langfristige Maf3nahmen

Als langfristige MaBBnahmen werden Maf3nahmen
eingeordnet, die mit gréferen baulichen Verdnde-
rungen, insbesondere im StraBenprofil verbunden
sind, oder die von anderen Baulasttragern abhan-
gig sind, bzw. nicht im Zusténdigkeitsbereich der
Stadt Herrieden liegen. Dies muss jedoch nicht
zwangsldufig mit einer spéten Realisierung verbun-
den sein. Manchmal kénnen sich auch fir baulich
aufwéndige oder politisch komplexe Mafinahmen
kurzfristige  Lésungsmaéglichkeiten ergeben, die
dann in jedem Fall genutzt werden sollten. Eine
Uberschneidung der gewdhlten Zeithorizonte ist
durchaus méglich. Fur langfristige Mafinahmen
wird ein Zeithorizont ab funf Jahren definiert.
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Fahrradabstellplétze in guter Qualitéit
5% - Kita St. Deocar

- Fa. Sielaff

- Fa. Schiller

- REWE Markt

- Realschule

Fahrradabstellplatze in ausreichender Qualitéat
- Sebastian-Strobel- Schule

- Freibad

- Kita St. Vitus

- Kita Unterm Regenbogen

- Realschule

XS]

Fahrradabstellpléize in mangelhafter Qualitét
- Friedhof St. Martin

- Volksschule

- Industriegebiet (Bsp. Norma, Kik)

- Musikschule

- Rathaus

- Wolfhard-Schule

- Altstadt

- Sportplatz SchieBwasen

- Evangelische Christuskirche

Bemessungskriterien der Qualitat:
- Anzahl

- Anlehnbarkeit

- Ansperrbarkeit

- Abstand, Anfahrbarkeit

- Einsehbarkeit
- Uberdachung (Witterungsschutz)

b WA

St 2249
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Bestand - Qualitat der

Fahrradabstellanlagen
L B |/ \ L. Kernstadt
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Legende

Maéngel in der Verkehrssicherheit

X SHELI>

Fehlende Sicherheitsvorkehrung fir Radverkehr
Mangelhafte Radverkehrsanlage

Verkehrsfihrung (an Knotenpkt.) unginstig/ geféhrlich
Fehlende Querungshilfe

Fehlende Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang
Unginstige Sichtverhdltnisse

Fehlende/mangelhafte Furtmarkierung

Méngel in der Netzverknipfung

+“—>
AAA

fehlende/ winschenswerte Netzverknipfung

Barrierewirkung durch Treppen

Méngel in der Beschilderung

©0%a

Angeordnete Radwegbenutzungspflicht unbegrindet
Fehlender Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse
FuBweg nicht fir Radverkehr freigegeben

Zeichen 250 ohne "Radfahrer frei"

Mangelhafte/ unsystematische Beschilderung

m— Fehlender Hinweis auf "Radfahrer in Gegenrichtung"
bei Einfahrt in Einbahnstrafie
Komfortméngel

A
L]
®

Mangelhafter Oberfléchenzustand
Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre/ Hindernis
Fehlende Bordsteinabsenkung

Fehlende/ mangelhafte Fahrradabstellanlagen

Bestand

= Bestehende Verkehrswege
Anlage 2

Mdangel- und Konfliktbereiche
Kernstadt

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)

Planstand 17.01.2022
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Legende

Verbesserung der Verkehrssicherheit

95554

Geschwindigkeitsreduzierung Zone/ Tempo 30
Radververksanlagen errichten

imssnnns  Bestehende Radverkehrsanlogen ausbauen/ verbreitern
Fahrradstraf3e (mit Freigabe fir Kfz)

Verbesserung der Radwegefihrung (an Knotenpunkten)
(Mittelinsel als) Querungshilfe

Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang

Sichtverhdltnisse verbessern

Furt-/Blockmarkierung

XSmI>@

Verbesserung der Netzverknipfung
+—>
NN

Herstellung von Wegverknipfungen

Treppen fir Radverkehr nutzbar gestalten

Verbesserung der Beschilderung
= = = =  Radwegbenutzungspflicht Gberprifen/ aufheben
Hinweis auf Durchlassigkeit der Sackgasse
Freigabe von FuBBweg fur Radverkehr
Beschilderung als FuB3- und Radweg

Zeichen 260 anstelle von Zeichen 250

Beschilderung Uberprifen/ verbessern

leo¢sm

Hinweis auf "Radfahrer in Gegenrichtung" bei Einfahrt
in Einbahnstrafe

Komfortverbesserung
Oberflachenverbesserung
Entfernung/ Verénderung Umlaufsperre/ Hindemis

Bordsteinabsenkung

®> |

Verbesserung/ Ergénzung von Fahrradabstellanlagen

Bestand

memmm=  Bestehende Verkehrswege

Anlage 4.1

Radwegekonzept - MaBnahmen
Kernstadt

Mafstab  1:10.000 (DIN A3)

Planstand 17.01.2022
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7 D Legende
OQ N ‘ &b o [:] Verbesserung der Verkehrssicherheit
| .
5 q ° M Geschwindigkeitsreduzierung Zone/Tempo 30
D Radververksanlagen errichten
0 ] “ : Bestehende Radverkehrsanlagen ausbauen/verbreitern
) FahrradstraBe (mit Freigabe fur Kfz)
D Verbesserung der Radwegefihrung (an Knotenpunkten)

Booy|YOWHY

O

QY] Q

Q

Furt-/Blockmarkierung

(Mittelinsel als) Querungshilfe
Geschwindigkeitsbremse am Oriseingang
Sichtverhélnisse verbessern

Furt-/Blockmarkierung

Verbesserung der Netzverknipfung
+—>
N\

Netzergénzung

Treppen radtauglich gestalten

Verbesserung der Beschilderung

=== Aufheben der Radwegbenutzungspflicht
T Hinweis auf Sackgasse durchléssig for F+R

O

B

Freigabe von FuBBweg fir Radverkehr

Beschilderung als Fuf3- und Radweg
Zeichen 260 anstelle von Zeichen 250

=3 Hinweis bei Einfahrt in Einbahnstrafie auf "Radfahrer

im Gegenverkehr"

Komfortverbesserung/ Infrasturktur

Oberfléchenverbesserung

Entfernung/ Verdnderung Umlaufsperre/ Hindernis
Bordsteinabsenkung

Verbesserung/ Ergénzung von Fahrradabstellanlagen
Ladeséulen fur E-Bikes

Servicestation fir Rader

Bestehende Verkehrswege

Anlage 4.2

Radwegekonzept - Ma3inahmen
Altstadt
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®

Verbesserung/ Ergénzung von Fahrradabstellanlagen

Ladesdulen for E-Bikes

Servicestation fir Rader

Anlage 4.3
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ANLAGE 5: WEITERE MASSNAHMENTABELLEN

Erlauterung:

Umsetzung: VR =
KLB =

GRB =

Zeithorizont:  KF =

Kategorie: -

verkehrsrechtlich

kleinere bauliche MafBnahme im
Rahmen des Bauunterhalts
groBere bauliche Mainahme mit
eigenem Budget

kurztristig (bis 2 Jahre)
mittelfristig (2 - 5 Jahre)
langfristig (Uber 5 Jahre)

in Planung
kurztristig (bis 2 Jahre)

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Netzverknipfung
Verbesserung der Beschilderung
Komfortverbesserung

Prioritat:

Akteure:

N:
M:
H:

SH =

LKA =
StBA =

GE

NGE =
EVG =
PHA =

IB =

KKH =

SG

niedrig
mittel

hoch

Stadt Herrieden

Landkreis Ansbach

Staatliches Bauamt
Grundstickseigentimer
Nachbargemeinde

Evangelische Christusgemeinde Herrieden
Pfarrverband Herrieden-Aurach

Inhaber, Betreiber

Katholische Kirchenstiftung Herrieden
Sportgemeinschaft Herrieden
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MaBnahmenempfehlung

Umset-

Zeit-

Xiv

vgl. MaBnahmenplan, Anlagen 4 Lagebeschreibung 20ng Prioritét horizont Akteure
Minchener Strafle (West) (zwischen Steinweg
und ca. Hs.-Nr. 25) VR i KF of
Geschwindigkeitsreduzierung Zone/ Tempo 30 | Schernberg (komplettes Ortsgebiet) VR H KF SH
Hohenberg (komplettes Ortsgebiet) VR H KF SH
Roth (komplettes Ortsgebiet) VR H KF SH
Hohenberger Strae (Nord) (Westseite) VR M KF SH
Radverkehrsanlagen errichten IndustriestrafBe VR H KF SH
Minchener Strafle (Stdost) (Sudseite) VR M KF SH
Fahrradstrafle (mit Freigabe fur Kfz) E:i?g;sz;i{gz \I\//c\ydgrfljilillzz (Nord) xg E EIE 2:
Sichtverhélinisse verbessern \S/\T/reo%;%:;oﬁgl:il;i?f:misgzn Mnchener KLB H KF SH
Furt-/Blockmarkierung Hohenberger Strafle/ Am Schrotfeld VR H KF SH
Minchener Strafle (2x) VR H KF SH
Nirnberger Strafle (Sud-/ Westseite) VR H KF SH
Nirnberger Strafle (Nordseite) VR H KF SH
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht Hohenberger Strafle (Nord) (Ostseite) VR H KF SH
Am quserturm/ Stegbrucker Strafie (Std-/ VR H KE SH
Westseite)
Hohenloher Strafle VR M KF SH
Minchener Strafle (Strafe zu Kita St. Vitus) VR M KF SH
Zur Schwedenschanz VR M KF SH
Beschilderung als durchléssige Sackgasse Memelweg VR M KF SH
Lehrberger Strafie VR M KF SH
Baumteilweg VR M KF SH
Birgerwaldweg VR M KF SH
Freigabe des FuBBwegs fur den Radverkehr Eigﬁ;ﬁiﬁ:}ﬁ;ﬁg%gnordlICh angrenzender VR H KF SH
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Stadt Herrieden - STADT.LAND§VERKEHR
Radverkehrskonzept .

Lagebeschreibun i Prioritat Zeit-
vgl. Mainahmenplan, Anlagen 4 g ung 20ng S

MaBnahmenempfehlung

Akteure

Frankenstraf3e — gemeinsamer Fuf3- und Rad-
weg zwischen Nurnberger Strafle und Knoten VR H KF SH
Minchener Strafle/ Hohenberger Strae
Bayernring — gemeinsamer Fuf3- und Radweg
zwischen Nirnberger Strafie und Knoten Min- VR H KF SH
chener Strafle/ Hohenberger StraBe (3x)
| | Bayernring (Verbindungsweg) VR H KF SH
Freigabe des FuBwegs fir den Radverkehr \I?;;Z(:)rnr|ng ~ Hohenberger Strafe (bei Kita St. VR H KF SH
| | Hohenberger Strafle — Anthemis-Apotheke VR H KF SH
| | FuggerstraBBe — Altmihlhaag VR H KF SH
Weg zwischen Minchener Strae — Neunstetter-
strafle (5t2248) (Stadtgraben) VR H KF SH
| | Schlesierstrafie — Sudentenstrafe (Nordost) VR H KF SH
K&nigsberger Strafle (alte Bahntrasse) — Egen- VR H KE SH
hausener Straf3e
| | Schernberg — Nurnberger Strafle VR N KF SH
| | Hohenloher Strale — Frankenstrafie VR N KF SH
| | Frankenstraf3e — Bayernring VR N KF SH
| | Nirnberger Strafle — Hohenberger Strafle (2x) VR N KF SH
| | Josef-Brumberger-Strafle — Am Klingengraben VR N KF SH
| | Am Kienberg — Klingengraben VR N KF SH
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Rad- Indus’rrues’rﬂroBe B Bo.hnhofs’rroB(j:- (512249) {paral- VR N KF SH
we lele Wegfihrung bei altem Aldi)
| | g Deocarplatz (Wolthard-Schule) VR N KF SH
SchieBwasen (St2248) (Storchenturm) — Winner
Weg (6sfliches Altmihlhaag) VR N KF St
Steinweg — Minchener Strafle — gemeinsamer
FuB- und Radweg zwischen Nirnberger Straf3e
und Knoten Miinchener Straf3e/ Hohenberger VR N KF SH
StrafBe

XV
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Umset- C e Zeit-
Prioritat .
horizont

MaBnahmenempfehlung

Lagebeschreibung Akteure

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4 zung

4.1.2

Melker Strafle/ Ungarndeutsche Strafle —

Neunstetterstrafie (5t2249) (FuBweg ,Radfahrer VR N KF SH
frei”)
Lehrberger Strafle — Melker Strafle VR N KF SH
Auracher Strafle — gemeinsamer Fu3- und Rad-
weg parallel 12249 VR KF S
. . Bockauer Ring — Weg zwischen Kénigsberger
Elzschdderung als gemeinsamer Fufi- und Rad- Strafe (alte Bahntrasse) und gemeinsamem VR N KF SH
9 FuB- und Radweg parallel $12249
Stegbrucker Strafle — Egenhausener Strafie VR N KF SH
Kénigsberger Strale — Melker StrafBe —
Neunstetterstrafie (5t2249)(FuBweg ,Radfahrer VR H KF SH
frei”)
Kénigsberger Strafe (alte Bahntrasse) — gemein-
samer FuB- und Radweg parallel $12249 VR i KF o
Landwirtschaftlicher Weg, parallel zu Am Schrot-
Freigabe der gesperrten Strale mit Zeichen 250 | feld VR M <F o
for den Radverkehr Wolfhardstrafe VR H KF SH
Baumteilweg VR H KF SH
Karlsbader StraBe/ Neunstetterstrafle (512249)
i (FuBweg ,Radfahrer frei”) VR H KF SH
Uberprifung der Beschilderung auf Sinnhat- Melker Strafle/ Neunstetterstraie (St2249) (FuB- VR N KF SH
tigkeit/ bestehende Beschilderung verbessern weg ,Radfahrer frei”)
Stegbrucker Strafle/ Dombihler Strafe VR N KF SH
Am Wasserturm/ Stegbrucker Strafle (3x) VR M KF SH
Hinweis auf ,Radfahrer in Gegenrichtung” bei An de.r Stadimaver VR M KF S
Einfahrt in Einbahnstrafie Vogteiweg R M KF of
Deocarplatz VR M KF SH
Oberflachenverbesserung des StraBBenbelags Landwirtschaftlicher Weg zwischen Normberger KLB H KF SH

Strafle — Hohenberger Strafle

XVi
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MaBBnahmenempfehlung

Zeit-

vgl. MaBBnahmenplan, Anlagen 4 Lagebeschreibung horizont Akleurs
Pfarrer-Speinle-Strafle — nérdlich angrenzender
s landwirtschaftlicher Weg KLB H KF o
Bayernring — gemeinsamer FuB3- und Radweg
4.2.2 zwischen Nirnberger Strale und Knoten Min- KLB H KF SH
. chener StraBBe/ Hohenberger Strafle (3x)
1903 Em‘fern.ung b%w. Veranderung von Umlaufsper- Bayernring (Verbindungsweg) KLB KE SH
ren/ Hindernissen W <chon Josef-Brumb StraBe — A
404 eg zwischen Josef-Brumberger-Strafie — Am KLB H KE SH
Klingengraben (3x)
Lehrberger Strafle — Weg zwischen Kénigsberger
el StraBe und Melker Strafle (2x) KLB H KF SH
4.2.6 Kénigsberger Strae — Lehrberger Strafle KLB H KF SH
4.3.1 Bordsteinabsenk Hohenloher Straf3e KLB H KF SH
4.3.2 orasieinabsenkung Nirnberger Strafe KLB H KF SH
Nirnberger Strale (Nordseite) VR/ GRB N KF/ LF SH
Am quser’rurm/ Stegbrucker Strafie (Std-/ VR/ GBR N/ M KF/ LF SH
Radverkehrsanlagen errichten Westseite)
Nuirnberger StraBle (Ostseite) VR/ GRB M KF/ MF SH
H?hen-berger Strafle (Stdwest) VR/ GRB H KF/ MF SH
(Sudseite)
Bes’rehende Radverkehrsanlagen ausbauen/ Parallele Wegfuhrung zum Storchenturm durch VR/ KLB H KF/ MF SH
verbreitern Passage zum Deocarplatz

XVii
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Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Altstadt

Kompletter Altstadtbereich innerhalb der
Stadtmauer

MaBnahmennummer: 1.1.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr bzw. fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung
fur sichere Fortbewegung.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite, der schmalen FuBwege, die nicht befahren werden kénnen und der parkenden Pkw,
durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs; Sicherung des hohen Querungsbedarfs der Fullgénger.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h als Zonenregelung im gesamten Be-
reich. Falls eine Zonenregelung im Verlauf der StaatsstraBBen (Vordere Gasse (St2248), Markiplatz
(St2248, St2249), Herrmhof (S5t2249)) aufgrund baulicher Gegebenheiten (z.B. VorfahrisstraBencha-
rakter) nicht umsetzbar sein sollte, kénnen diese auch als Strecke mit Tempo 30 als Einzelmaf3nahme
begrenzt werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

ZONE
Z.274-1-50 SVO

W/ oNE
Z.274-2-50 StVO




Geschwindigkeitsreduzierung
Tempo 30

Minchener Strafle (West)
Zwischen Steinweg und ca. Hs.-Nr. 25

MaBnahmennummer: 1.1.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr bzw. fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung
fur sichere Fortbewegung.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer (u.a. auch Schulweg) auf-
grund der schmalen Fahrbahnbreite, der schmalen FuBBwege, die nicht befahren werden, durch Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

In der westlichen Minchener Strafle besteht im Bereich des Busbahnhofs bereits eine tempordrere
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Diese zeitliche Begrenzung sollte aufgehoben und in eine
permanente Geschwindigkeitsbegrenzung umgewandelt und die Streckenlége erweitert werden.

Die StVO erméglicht die Anordnung von 30 km/h als EinzelmaBBnahme im Bereich von Alten- und
Pflegeheimen sowie Krankenh&usern und Schulen. Bei Personen bzw. Besuchern solcher Einrichtun-
gen handelt es sich um besonders schutzbedirftige Personen. Um diesen besonderen Schutz zu ge-
wébhrleiten, kann es erforderlich sein, anderen Verkehrsteilnehmern besondere Verpflichtungen bzw.
auch Einschrénkungen aufzuerlegen, z.B. eine Beschrénkung der Héchstgeschwindigkeit Gber das
orsibliche Maf3 (50 km/h) hinaus. Es wird davon ausgegangen, dass die besonders schutzbedirfti-
gen Personen auch im Straflenraum in Erscheinung treten, d.h. eine besondere Ricksichtnahme der
anderen Verkehrsteilnehmer auch de facto erforderlich ist. Eine niedrige Geschwindigkeit stellt die
verkehrlich wirksamste Ma3nahme zur Gewdhrleistung einer besonderen Ricksichtnahme dar. Hier-
durch kénnen die Reaktionszeiten, insbesondere auch auf nicht regelkonformes Verhalten, womit bei
diesen Personen zu rechnen ist, deutlich verlaéngert und damit Sicherheit gewonnen werden. Deshalb
ist eine 30 km/h-Regelung, beginnend und endend jeweils 150 Meter vor und nach einer solchen
Einrichtung) aus verkehrsrechtlichen Grinden sinnvoll und wird empfohlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Z.274-2-50
StVO

Z.274-1-50
StvO

ZONE




Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Schernberg
Komplettes Ortsgebiet

MaBnahmennummer: 1.1.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr bzw. fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung
fur sichere Fortbewegung.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen FuBBwege, die nicht befahren werden, durch Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h als Zonenregelung im gesamten Be-
reich.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

ZONE
Z.274-1-50 SVO

W/ oNE
Z.274-2-50 StVO




Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Hohenberg
Komplettes Ortsgebiet

MaBnahmennummer: 1.1.4
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr bzw. fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung
fur sichere Fortbewegung.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen

Fahrbahnbreite und der schmalen FuBBwege, die nicht befahren werden, durch Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h als Zonenregelung im gesamten Be-
reich. Falls eine Zonenregelung im Verlauf der Hauptstra3e aufgrund baulicher Gegebenheiten (z.B.
VorfahrtsstrafBencharakter) nicht umsetzbar sein sollte, kann diese auch als Strecke mit Tempo 30 als
EinzelmaBBnahme begrenzt werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

ZONE
Z.274-1-50 StVO

W//oNE
Z.274-2-50 SIVO




Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Roth
Komplettes Ortsgebiet

MaBnahmennummer: 1.1.5
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen bzw. Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten Ortsgebiet.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen

Fahrbahnbreite und der schmalen FuBwege, die nicht befahren werden, durch Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h als Zonenregelung im gesamten Be-
reich.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

_ZONE
Z. 274-1-50 SVO

Y//ONE
Z. 274-2-50 SVO




Radverkehrsanlagen errichten

NuUrnberger Strafie
Nordseite — zwischen Ansbacher Strafie und
Hohenloher Strafie

MaBnahmennummer: 1.2.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Sid- und der Westseite der Nirnberger Strale existiert bereits ein benutzungspflichtiger
Zweirichtungsradweg (ca. 2,30 Meter breit). Linke Radwege kénnen zusétzliche Gefdhrdungen an
den Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler). Daher wird empfohlen, eine eigen-
sténdige Radverkehrsanlage auf der Nordseite der Nurnberger Straf3e zu errichten.

Im Idealfall wére eine Gestaltung in baulicher Form als straflenbegleitender Einrichtungs-Radweg zu
empfehlen. Dieser kénnte an das kurze Stiick des bereits bestehenden Radwegs auf der Nordseite
der Nirnberger Strae angeknipft werden. Als Alternatividsung kann ein Radfahr- oder Schutzstrei-
fen (bei Radfahrstreifen Fahrbahnverbreiterung erforderlich) markiert werden. Die Mittellinie der
Fahrbahn muss zusétzlich entfernt werden. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind ebenso zusétzlich an
den Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréBere bauliche MafBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig/ langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Radweg Regelbreite Sicherheitstrenn-

streifen
0,75 m (0,50 m*) bei |
| angrenzender Fahr- |
| Einrichtungs- 2,00m bahn oder angrenzen |
| radweg | (1,60 m)* dem Langsparken,

| 1,10 m bei Senkrecht-
: | und Schragpark-
| standen™*")

e
Zweirichtungs- | o
radweg | 2,50 m (2,00 m)* | 0,75 m

% bei gennger Radverkehrsbelastung

1 bei Veerzicht auf Einbauten im Sicherheitstrennstreifen, Klammes-
werle bei geringer Radverkehrsbelastung

** Uberhangstreifen kann darauf angerechnel werden

Erforderliche Abmessungen bei straBenbeglei-
tenden Radwegen (Quelle: RASt 06)




Radverkehrsanlagen errichten

NUrnberger Strafie
Ostseite — zwischen Strafle Richtung Bérenloch
Bikepark und Hohenberger Strafle

MaBnahmennummer: 1.2.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Sid- und Westseite der Nirnberger Straf3e existiert bereits ein benutzungspflichtiger Zwei-
richtungsradweg (ca. 2,30 Meter breit). Linke Radwege kénnen zusétzliche Gefdhrdungen an den
Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler). Eine eigenstédndige Radverkehrsanlage
auf der Ostseite der Nirnberger Strafle, welche an den bereits bestehenden Radweg auf der Nord-
seite angeknipft werden kénnte, wére daher wiinschenswert.

Realisierbar sollte auf jeden Fall die Markierung eines Schutzstreifens sein. Die Mittellinie der Fahr-
bahn muss hierfir zusatzlich enffernt werden. An Mittelinseln ist der Schutzstreifen auszusetzen. Furt-
bzw. Blockmarkierungen sind ebenso zusétzlich an den Einmindungen anzubringen. Alternativ kann
die Fahrbahn auf 6,50 Meter (6 m bei reduzierter Geschwindigkeit) verengt werden, um den Geh-
steig auf ein Maf3 zu verbreitern, welches Radfahrern ein Benutzungsrecht (in Fahrrichtung) ermég-
licht. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Hinsichtlich einer méglichen Uberplanung der Nurnberger StraBe im Zuge der Landesgartenschau
ergeben sich hier evil. weitere Alternativen zur Gestaltung fir den Radverkehr (z.B. eigensténdiger
Radweg, FahrradstraBe etc.). Als kurzfristige (ggf. Ubergangs-)Lésung sollte die Markierung des
Schutzstreifen dennoch in Anbetracht gezogen werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréfiere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig/mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Coap Beispiel:

" Abmessung von

Lo Schutzstreifen
;:.s'a;mg (Quelle:

gun inin RASt 06)




Radverkehrsanlagen errichten

Hohenberger Straf3e (Nord)

Westseite — zwischen Pfarrer-Speinle-Strafie und
Nirnberger Strafle

MaBnahmennummer: 1.2.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Ostseite der nérdlichen Hohenberger Strafe existiert bereits ein benutzungspflichtiger Zwei-
richtungsradweg (ca. 2,55 Meter breit) und im sidlichen Bereich ein FuBBweg mit ,Radfahrer frei”
(ca. 1,90 Meter breit). Linke Radwege kénnen zusdtzliche Geféhrdungen an den Knotenpunkten
verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler). Im Zuge des Neubaugebiets Schrotfeld ist auf diesem
StrafBenabschnitt kinftig mit mehr Verkehr zu rechnen. Eine eigensténdige Radverkehrsanlage auf
der Westseite der Hohenberger Strafle ware daher winschenswert.

Aus platztechnischen Griinden kann hier nur ein Schutzstreifen fir Radfahrer realisiert werden (Rad-
fahrstreifen ggf. bei Verbreiterung der Fahrbahn méglich, Mindestfahrbahnbreite von 8,35 Meter
erforderlich). An Mittelinseln ist der Schutzstreifen auszusetzen. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind
ebenso zusétzlich an den Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

_e_\ ohne ar@u&rde 5&@&‘ )
e =4 025m Beispie|:
Tme Abmessungen
Gehweg
von
Radfahrstreifen
h;::vcw‘slc;ﬁ;:t;;:aahendm Fahrbahnen un d von
Fahrstreifen O n g renzenden
Redtravaion . om Verkehrsrdumen
75 (0.50) m
T Tearksteien] T ?,00E1:g))m (Quel |e:
o RASt 06)




Radverkehrsanlagen errichten

Hohenberger Straf3e (Sudwest)

StUdseite — zwischen den beiden Kreisverkehren

MaBnahmennummer: 1.2.4
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Aut der Nordseite der sidwestlichen Hohenberger Straf3e ist eine sichere Fortbewegung mit dem Rad
durch die Freigabe des Gehsteigs fir den Radverkehr gegeben. Derartige Radverkehrsanlagen feh-
len bislang auf der Stdseite.

Die Errichtung einer Radverkehrsanlage (analog zur Nordseite mit FuBweg ,Radfahrer frei”) sollte
durch die Verbreiterung des vorhandenen Gehsteigs bzw. Integration des Grinstreifens maoglich sein.
Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich.

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréfiere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig/ mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Ausbau und
Beschilderung als:

frei

Z.239 + Z.1022-10
StvO




Radverkehrsanlagen errichten

IndustriestrafBe

Beidseitig

MaBnahmennummer: 1.2.5

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der IndustriestraBe sind bislang keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden, welche eine sichere
Fortbewegung mit dem Rad gewdhrleisten. Zu empfehlen ist die Errichtung von Radverkehrsanlagen
auf beiden Straflenseiten.

Auf der Sudseite ist die Markierung eines Schutzstreifens realisierbar. Die Mittellinie der Fahrbahn
muss zusdtzlich entfernt werden. An Mittelinseln ist der Schutzstreifen auszusetzen. Auf der Nordseite
kann der ehemalige Lkw-Parksteifen als benutzungspflichtiger Radweg (Fahrtrichtung ortseinwdrts)
umfunktioniert werden. Benutzungspflicht in diesem Falle, da der Lkw-Parkstreifen fir einen getrenn-
ten Geh- und Radweg (oder Schutzstreifen) zu schmal wére und die Markierung sollte an die Bord-
steinkante gesetzt werden sollte, da eine abweichende Markierung vom Autofahrer méglicherweise
nicht verstanden wird. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind zusétzlich auf beiden Straflenseiten an den
Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Abmessung
P von Schutzstreifen
' (Quelle: RASt 06)

150, 2450|150 200
(1.25 Alle Angaben in [m]
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Radverkehrsanlagen errichten

Am Klingengraben

Westseite

MaBBnahmennummer: 1.2.6

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf dem stdlichen StraBenabschnitt Am Klingengraben (ErschlieBungsstrafie Schrotfeldsiedlung) sind
bislang keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden, welche eine sichere Fortbewegung mit dem Rad
gewdhrleisten. Auf dem nérdlichen Abschnitt (zwischen Adolph-Kolping-Strale und Am Klingengra-
ben) existiert ein nicht beschilderter Gehsteig mit einer Breite von ca. 1,40 Metern, welcher bislang
for den Radverkehr wenig attraktiv ist. Die Errichtung bzw. der Ausbau von Radverkehrsanlagen auf
der westlichen StraBenseite ist daher zu empfehlen.

Im sidlichen Abschnitt wird die Errichtung eines einseitigen Zweirichtungsradwegs empfohlen (hier
ist mit keinem sehr hohen Radverkehrsautkommen zu rechnen, daher ist ein Zweirichtungsradweg
ausreichend). Die Radverkehrsanlage soll im Siden an die IndustriestraBe angebunden werden (vgl.
MaBnahme 1.5.3). Im nérdlichen Abschnitt sollte der bestehende Gehsteig auf ein Mindestmaf3 von
2,50 Meter verbreitert und dementsprechend als gemeinsamer oder getrennter Fufl und Radweg
beschildert werden (Z. 240 oder Z. 241). Alternativ kann die Radverkehrsanlage auch als FuBweg
mit ,Radfahrer frei” (Z. 239 + Z. 1022-10 und Z. 1000-31 in Gegenrichtung) beschildert werden.
Da die Strafle jedoch eher einen AuBerorts-Charakter hat, wére eine Benutzungspflicht durchaus
gerechtfertigt. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Neu-/ Ausbau als Alternativ:
gemeinsamer Fu3- und Beschilderung als:
Radweg:

QO
&b
7. 240 SVO 7.239 + 7.1022-10 SNO
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Radverkehrsanlagen errichten

Bahnhofstrafie (S12249) (Ost)

Sudseite — zwischen Industriestrafle und :
Kreisverkehr Schiller T

MaBnahmennummer: 1.2.7
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Auf der Nordseite der 8stlichen Bahnhofstraf3e ist eine sichere Fortbewegung mit dem Rad durch die
Freigabe des Gehsteigs fir den Radverkehr (ca. 1,90 Meter breit) in beide Richtungen mehr oder
weniger gegeben. Linke Radwege kénnen zusétzliche Geféhrdungen an den Knotenpunkten verur-
sachen (insbes. fir ,schnelle” Radler). Zudem ist der bestehende Radweg fir Radverkehr in beide
Richtungen zu schmal, weswegen eine eigensténdige Radverkehrsanlage auf der Stdseite der Bahn-
hofstrafle wiinschenswert wére.

Zu empfehlen ist die Errichtung eines eigensténdigen Radwegs, welcher entlang des Grinstreifens
(ggf. auch hinter bzw. stdlich der Baumreihe) an das Ende des bestehenden Gehsteigs (Héhe Fa.
Schiller) und der Radverkehrsanlage am Kreisverkehr angeknipft werden kénnte. Detailprifung auf
Machbarkeit erforderlich.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

o Sicherheitstrenn- |

Radweg Regelbreite atreifen |

0,75 m (0,50 m*™) bei |

| angrenzender Fahr- |

| Einnichtungs- 200m bahn oder angrenzen |
| radweg | (1,60 m)" dem Langsparken,

| 1,10 m bei Senkrecht-
| | und Schragpark-
| standen*"")

e}
ZLweairichtungs- | "
radweg | 2,50 m (2,00 m)*” | 0,75 m

bei geringer Radverkehrsbelastung

*I bei Verzicht auf Einbauten im Sicharheitstrennstrefen, Klammer-
werle bei geninger Radverkehrsbelastung

*) Uberhangsireifen kann darauf angerechnel werden

Erforderliche Abmessungen bei straBenbeglei-
tenden Radwegen (Quelle: RASt 06)
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Radverkehrsanlagen errichten

Bahnhofstrafie (S12249) (SUdwest)

Zwischen Industriestrafe und Herrnhof

MaBnahmennummer: 1.2.8
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der siidwestlichen Bahnhofstraf3e sind bislang keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden, welche
eine sichere Fortbewegung mit dem Rad gewdhrleisten. Zu empfehlen ist die Errichtung von Radver-
kehrsanlagen auf beiden StraBBenseiten.

Aus platztechnischen Griinden kénnen hier nur Schutzstreifen (beidseitig) fir Radfahrer realisiert wer-
den. An Mittelinseln ist der Schutzstreifen auszusetzen. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind ebenso
zusétzlich an den Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

T TR T T T T e e e )
150 >450 1501 200
1.25) Alle Angaben in [

Beispiel: Abmessung von Schutzstreifen

(Quelle: RASt 06)
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Radverkehrsanlagen errichten

Minchener Strafle (SUdost)

Stdseite — zwischen Bahnhofstrafle und

Hohenberger Strafie

MaBnahmennummer: 1.2.9

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Auf der Nordseite der siddstlichen Minchener Strafe ist eine sichere Fortbewegung mit dem Rad
durch die Freigabe des Gehsteigs fir den Radverkehr (ca. 2,20 Meter breit) in beide Richtungen
gegeben. Linke Radwege koénnen zusdtzliche Geféhrdungen an den Knotenpunkten verursachen
(insbes. fir ,schnelle” Radler). Eine eigenstédndige Radverkehrsanlage auf der Stdseite der Miinche-
ner Strafle ware daher winschenswert.

Aus platztechnischen Griinden kann hier nur ein Schutzstreifen fir Radfahrer realisiert werden. Die
Mittellinie der Fahrbahn muss zusétzlich entfernt werden. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind ebenso
zusétzlich an den Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

e e e e e T,
150 >450 11501200
1.25) Alle Angaben in [m]

Beispiel: Abmessung von Schutzstreifen

(Quelle: RASt 06)
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Radverkehrsanlagen errichten

Schiefiwasen (5t2248)

(Storchenturm)
Ostseite — AltmUhlinsel

MaBnahmennummer: 1.2.10
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Westseite am SchieBwasen (Storchenturm) existiert bereits ein benutzungspflichtiger Zweirich-
tungsradweg. Dieser endet von Siden kommend vor der historischen Altmihlbricke. Da die Que-
rungssituation in diesem Bereich gefdhrlich und schwierig ist, ist eine eigenstédndige Radverkehrsan-
lage, in Verbindung mit einer Querungshilfe etwas sidlicher (vgl. MaBnahme 1.6.5), auf der West-
seite des SchieBwasens zu empfehlen.

Da das Sportgelédnde im Zuge der Landesgartenschau komplett Gberplant wird, sollte die Errichtung
einer neuen Radverkehrsanlage im Bereich der Altmhlinsel grundsétzlich méglich sein und dement-
sprechend in den Planungen bericksichtigt werden. Bestmdglich wére der Ausbau einer eigenstén-
digen Radverkehrsanlage. Alternativ kann die Gestaltung auch als gemeinsamer Fu3- und Radweg
erfolgen. Der Radweg sollte an den benutzungspflichtigen Radweg Uber die Alimihl (parallel zur
historischen Altmihlbriicke) und im weiteren Verlauf durch die Passage zum Deocarplatz, Richtung
Innenstadt, angeknipft werden. Detailprifung auf Machbarkeit erforderlich!

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

o .| Sicherheitstrenn-
Radweg Regelbreite alvillen
0,75 m (0.50 m*) bei
| | angrenzender Fahr-
Einrichtungs- 2,00 m bahn oder angrenzen |

radweg | (1,60 m)* dem Langsparken,
| 1,10 m bei Senkrecht-
und Schragpark-
standen*

| Zweinchtungs- . i
| radweg 2,50 m {2,00 mj* | 0,75 m

bei geringer Radverkehrsbelastung

" bei Veerzicht auf Einbauten im Sicherheitstrennstreifen, Klammer-
werie bei geringer Radverkehrsbelastung

** Uberhangstreifen kann darauf angemechnet werden

Erforderliche Abmessungen bei straBenbeglei-
tenden Radwegen (Quelle: RASt 06)
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Radverkehrsanlagen errichten

Neunstetterstrafie

(512248 St2249)
MaBBnahmennummer: 1.2.11

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes; Vermeidung unnétiger
Querungsvorgdnge.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Aut der Nordseite der Neunstetterstrafe existiert ortseinwdrts bis ca. zur Hs.-Nr. 20 ein FuBweg mit
,Radfahrer frei”. Dieser endet dort abrupt, ohne adéquate WeiterfGhrung. Dieser sollte durch eine
Gehsteigverbreiterung bis mindestens zum kinftigen Radweg im Stadtgraben (vgl. Mafinahme 3.3.8)
weitergefUhrt werden. Fir den sidlichen StraBBenabschnitt empfiehlt sich die Markierung eines Schutz-
streifens im Bereich zwischen kinftiger Netzverknipfung um das hapa Gelénde (vgl. Mafinahme
2.1.8) und dem kinftigen Radweg im Stadtgraben (weiter ist aufgrund der geringen Straflenbreite
nicht méglich). Die Mittellinie der Fahrbahn muss zusétzlich entfernt werden. Furt- bzw. Blockmar-
kierungen sind ebenso zusdtzlich an den Einmindungen anzubringen. Detailprifung auf Machbar-
keit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréfiere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig/ mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

B e s e g R
150) >450 11505200
1.25) Alle Angaben in [m]

Beispiel: Abmessung von Schutzstreifen

(Quelle: RASt 06)
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Radverkehrsanlagen errichten

Ansbacher Strafie (512248)

MaBnahmennummer: 1.2.12
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Im kompletten Verlauf der Ansbacher Strafe sind bislang keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden,
welche eine sichere Fortbewegung mit dem Rad gewdhrleisten. Im sidlichen Bereich — zwischen
Neunstetterstrale und am Martinsberg — ist die Markierung eines Schutzstreifens fir die bergauffah-
renden Radfahrer zu empfehlen. Die Mittellinie der Fahrbahn muss zusétzlich entfernt werden. Furt-
bzw. Blockmarkierungen sind ebenso zusatzlich an den Einmindungen anzubringen. Im nérdlichen
Bereich — zwischen Birgerwaldweg und Am Burgerfeld — ist die Verbreiterung des bestehenden Geh-
steiges auf ein Mindestmaf} von 2,50 zu empfehlen, sodass dieser fir Fullgénger und Radfahrer im
Zweirichtungsverkehr genutzt (benutzungsrecht; Z. 239 + Z. 1022-10 und Z. 1000-31 in Gegen-
richtung) werden kann. Weiter nérdlich — zwischen Am Wasserturm und Am Burgerfeld — ist die
Errichtung eines FuBBwegs ebenso mit ,Radfahrer frei” in beide Richtungen zu empfehlen. Eine Ver-
bindung der nérdlichen und sidlichen Radverkehrsanlage ist durch die Errichtung einer Querungs-
hilfe im Bereich Am Martinsberg (vgl. Manahme 1.6.7) zu gewdéhrleisten. Detailprifung auf Mach-
barkeit erforderlich!

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréBere bauliche MafBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig/ mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

| ) Bau und Ausbau als_

| |P
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50; >450  |150,2,00
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Z.239 + Z.1022-10 StvO

Beispiel: Abmessung von
Schutzstreifen
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Radverkehrsanlagen errichten - N oA
b Pre, V‘
Am Wasserturm/ ' -

Stegbrucker Strafie
(Sud-/Westseite)

MaBnahmennummer: 1.2.13
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Schaffung von Geh- und Radwegen bzw. Lickenschluss des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Sidseite Am Wasserturm und der Westseite der Stegbrucker Straf3e ist eine sichere Fortbe-
wegung mit dem Rad durch den benutzungspflichtigen Radweg (stellenweise Breite unter 2 Meter)
fur die bergauffahrenden und Richtung Osten fahrenden Radler gegeben. Zum Teil ist dieser Radweg
auch fur Radfahrer in Gegenrichtung benutzungspflichtig. Linke Radwege kénnen zusétzliche Ge-
fahrdungen an den Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler). Eine eigensténdige
Radverkehrsanlage, vor allem auf der Nordseite Am Wasserturm, wére daher wiinschenswert.
Kurzfristig empfiehlt sich fir die Nordseite Am Wasserturm (zwischen S$t2248 und dem landwirtschaft-
lichen Weg gegeniiber dem Birgerwaldweg) die Markierung eines Schutzstreifens (Fahrbahnverbrei-
terung bzw. Einbeziehung des Banketts notwendig). Langfristig kann dort die Errichtung eines FuB-
und Radwegs mit benutzungsrecht (Z. 239 + Z. 1022-10) in Betracht gezogen werden.
Bergabfahrende Radfahrer benétigen prinzipiell keine eigensténdige Radverkehrsanlage. Bei Bedarf
kann jedoch geprift werden, ob fir die Westseite des StraBenabschnitts der Stegbrucker StrafBe
ebenso die Markierung eines Schutzstreifens méglich und nétig wére. Dies wére optional zwischen
dem landwirtschaftlichen Weg gegeniber dem Birgerwaldweg bis zur Kénigsberger Strafle mit an-
schlieBender Freigabe des FuBwegs fir den Radverkehr in Gegenrichtung (Z. 239 + Z. 1022-10
und Z. 1000-31) zwischen Kénigsberger StraBe und der $12249 méglich oder entlang des komplet-
ten StrafBenabschnitts bis zur 512249,

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ gréBere bauliche MafBnahme mit eigenem Budget

Prioritat: niedrig/ mittel

Zeithorizont: kurzfristig/ langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Do Beispiel: Alternativ:

i ‘* - Abmessung o Z.239 +
o “‘ :. von Schutz- @ Z.1022-10
A‘ ;R’“wm streifen StVO
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Bestehende Radverkehrsanlagen
ausbauen/ verbreitern

Neunstetterstrafie (512249)
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 1.3.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Bestehende Radverkehrsanlage zu schmal bzw. entspricht nicht den Mindestanforderungen.

Ziel:

Bestehende Radverkehrsanlage auf ein komfortables Maf3 bzw. den Richtlinien entsprechenden An-
forderungen anpassen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der FuBweg mit ,Radfahrer frei” entlang der Neunstetterstrafie (512249) ist mit einer Breite von ca.
2 Metern fir zul@ssigen Radverkehr in beide Richtungen zu schmal. Dies wird durch teils hereinra-
genden Hecken, Stréuchern und Grésern nochmals verstérkt. Die empfohlene Regelbreite von kom-
binierten/selbststéndigen Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht unterschreiten. Angesichts der
grofBzigig vorhandenen Platzverhdltnisse (zumindest bis zur Karlsbader Straf3e), wird eine Verbreite-
rung des bestehenden FuBwegs auf ein Mindestmaf3 von 2,50 Metern (besser 3 m) empfohlen. Im
selben Zuge sollte der Radweg insgesamt weiter nach Siiden versetzt werden, um vor allem die ge-
fahrliche Querung an der Einmindung Melker Strafle zu entscharfen (vgl. Mafinahme 1.8.3). Ob
eine Verbreiterung ab der Karlsbader Strafle, stadteinwarts, maglich ist, muss im Detail Gberprift
werden. Furt- bzw. Blockmarkierungen sind zusétzlich an den Einmindungen anzubringen (vgl. Maf3-
nahme 1.9.4).

Weiterhin ist der Oberfléchenzustand teils in einem sehr mangelhaften Zustand und sollte dement-
sprechend ertiichtigt werden (vgl. MaBBnahme 4.1.9).

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

Maximal vertragliche Seiten- Erforderliche Breite
raumbelastung FuBgéanger und zuziiglich Sicher-
Radfahrer in der Spitzenstunde* | heitstrennstreifen

70 (Fg+R)/h =250m-3,00m
100 (Fg+R)/h =3,00m-4,00m
150 (Fg+R)‘h =4,00m

") Der Anteil der Radfahrer an der Gesamtbelastung soll dabei ein
Drittel nicht (berschreiten

Erforderliche Abmessungen gemeinsamer Geh-
und Radwege (Quelle: RASt 06)
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Bestehende Radverkehrsanlagen
ausbauen/ verbreitern

Marktplatz/ Schiefiwasen (512248)

Storchenturm

MaBBnahmennummer: 1.3.2

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr; bestehende Radverkehrsfihrung unginstig.

Ziel:

Optimierung der Radverkehrsfihrung.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Das Passieren des Storchenturms ist aufgrund der engen Durchfahrt und den fehlenden Sicherheits-
vorkehrungen fir den Radverkehr sehr geféhrlich. Mit Ausnahme einer Temporeduzierung auf 30
km/h (vgl. MaBnahme 1.1.1) kédnnen aufgrund der schmalen Platzverhélinisse keine weiteren Sicher-
heitsvorkehrungen (z.B. in Form von Radwegen, Schutzstreifen etc.) getroffen werden. Daher emp-
fiehlt es sich den Radverkehr von Stiden kommend nicht durch den Storchenturm zu leiten (Sperrung
nicht notwendig), sondern parallel Gber die AltmGhlbricke und weiter durch die Passage zum Deo-
carplatz in die Innenstadt. Eine Beschilderung bzw. Wegweisung (inkl. Vorwegweiser) ist dementspre-
chend erforderlich (vgl. MaBnahme 1.3.3).

Von Norden kommend soll der Radverkehr den Storchenturm weiterhin passieren kénnen. Es ist zu
Uberlegen, fir den schmalen Abschnitt ab dem Turm bis hinter die historische Altmihlbricke das
neue Verkehrszeichen ,Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fir mehrspurige Kraft-
fahrzeuge und Kraftrddern mit Beiwagen” (Z. 277.1) zu etablieren.

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

Vorwegweiser von Optionale
Stden koommend: Beschilderung von
Norden kommen im
Engstellenbereich:

|
2

7. 442-20 SVO 7.277.1 SIVO
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Bestehende Radverkehrsanlagen
ausbauen/ verbreitern

Parallele Wegfihrung zum
Storchenturm durch Passage zum
Deocarplatz

MaBnahmennummer: 1.3.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Bestehende Radverkehrsanlage sehr schmal und unibersichtlich fir Radverkehrsfihrung.

Ziel:

Optimierung der Radverkehrsfihrung und der vorhandenen Radverkehrsanlagen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Durchgang bzw. die Durchfahrt zwischen Deocarplatz und Alimihlhaag ist sehr eng und un-
Ubersichtlich. Da diese Route kinftig als Hauptzufahrt von Siden kommend in die Altstadt dienen
soll (vgl. MaBBnahme 1.3.2) ist zu prifen, ob eine Verbreiterung des Wegs und des Torbogens még-
lich ist. Zusatzlich ist eine gut sichtbare Beschilderung sowohl von Siden, wie auch von Norden
kommend anzubringen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ kleinere bauliche MaBnahme i. R. des Bauunterhalts
Priorité&t: hoch

Zeithorizont: kurzfristig/ mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Gut sichtbare
Beschilderung von
Norden und Siden

kommend anbringen:

7. 240 SVO | Engstelle Torbogen
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Fahrradstrafie
(mit Freigabe fur Kfz)

FronveststraBe/ Marktplatz (Nord) P

MaBnahmennummer: 1.4.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fronveststrafie und der nérdliche Bereich des Marktplatzes stellen eine wichtige, innerstédtische
Nord-Std-Verbindung, u.a. auch als Schulweg, dar. Es wird die Beschilderung als Fahrradstrafie (Z.
244) empfohlen. Eine FahrradstraBe soll die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen,
sie erméglicht das Nebeneinanderfahren und erhsht die Sicherheit und den Komfort fir den Radver-
kehr; ggf. Ergénzung von Piktogrammen auf der Fahrbahn. Die ErschlieBung der anliegenden
Grundsticke fur den Kfz-Verkehr wird durch Zusatzschild erméglicht. Die erlaubte Hochstgeschwin-
digkeit betragt 30 km/h.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Fahrradstrafie

%frei

Z. 244 + Kraftfahr-
zeuge frei StVO
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7. 2440 SIVO

22




Fahrradstrafie
(mit Freigabe fur Kfz)

Hintere Gasse/ Vogteiweg

MaBnahmennummer: 1.4.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Hintere Gasse und der Vogteiweg stellen eine wichtige, innerstédtische Ost-West-Verbindung
dar. Es wird die Beschilderung als Fahrradstrafle (Z. 244) empfohlen. Eine FahrradstraBe soll die
bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen, sie erméglicht das Nebeneinanderfahren und
erhsht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. Ergdnzung von Piktogrammen auf
der Fahrbahn. Die ErschlieBung der anliegenden Grundsticke fir den Kfz-Verkehr wird durch Zu-
satzschild erméglicht. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

FahrradstraBBen sind auch in Kombination mit EinbahnstrafBen méglich.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Fahrradstrafie

%frei

Z. 244 + Kraftfahr-
zeuge frei StVO
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

$12248/ Nirnberger Straf3e/
Ansbacher Strafie (512248)/
Am Wasserturm

MaBnahmennummer: 1.5.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Gefdahrlicher Knotenpunkt; unginstige Radverkehrsfihrung.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Umbau des Knotenpunkts (derzeit Vorfahrtsstrafle im Zuge der $12248/ Ansbacher Straf3e) in einen
Kreisverkehr. Bei der Gestaltung des Kreisverkehrs muss bericksichtigt werden, dass der Radverkehr
sowohl auf der Fahrbahn, als auch auf den vorhandenen und ggf. neu entstehenden straflenbeglei-
tenden Radwegen (vgl. Mafinahmen 1.2.1, 1.2.12, 1.2.13) (ohne Benutzungspflicht) stattfinden
kann. Dariber hinaus muss es méglich sein, dass der Radverkehr von den Radwegen in den Kreis
(geschitzte Abfahrten), aber auch umgekehrt aus dem Kreis auf die Radwege fahren kann.

Eine genauere Gestaltung wird im Zuge des VEP erarbeitet.

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Kreisverkehrszufahrt mit Radweg
(Quelle: ERA 2010)
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

Nurnberger Straf3e/ Hohenberger
Strafle/ Industriestrafie

MaBnahmennummer: 1.5.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Unginstige Radverkehrsfihrung.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes bzw. Kreisverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Radwegfihrung am Kreisverkehr Nirnberger Strale/ Hohenberger Strae/ Industriestrafie ist
sehr umstandlich, da diese nur Uber die freigegebenen Gehsteige fir den Radverkehr (z.T. auch
entgegen der Fahrtrichtung) erfolgt. Um eine fahrradfreundliche und sichere Einfahrt, ohne Umwege
zu den Querungsfurten, in den Kreisverkehr gewédhren zu kénnen, sollten an bzw. vor und nach den
Kreisverkehrszufahrten Radwegeinschleifungen errichtet werden. Somit kann der Radverkehr von den
Radwegen in den Kreis (geschitzte Abfahrten), aber auch umgekehrt aus dem Kreis auf die Radwege
fahren. Radverkehr kann auf diese Weise sowohl auf der Fahrbahn, als auch auf den vorhandenen
Radverkehrsanlagen (ohne Benutzungspflicht) stattfinden. Neu zu errichtende Radverkehrsanlagen
sollten in die Planungen dementsprechend mit einbezogen werden (vgl. Mafnahmen 1.2.2 —1.2.5).

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ kleinere bauliche MafBnahme im Rahmen des BU
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

8 1000
t

uﬂ= Al

3

Alle Angaben in [m)]

Beispiel: Kreisverkehrszufahrt mit Radweg
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

Industriestraf3e/
Am Klingengraben

MaBnahmennummer: 1.5.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige Radverkehrstihrung; unginstige Sichtverhdltnisse.

Ziel:

Sichere und komfortable Querung des Knotenpunktes; Verbesserung der Sichtverhéltnisse.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Knotenpunkt Industriestrafie/ Am Klingengraben ist bislang — vor allem auch wegen der schlech-
ten Sichtverhéltnisse — fur Radfahrer sehr geféhrlich. Es ist zu empfehlen, den kinftigen Radweg
entlang Am Klingengraben (vgl. MaBnahme 1.2.6) durch den Rickschnitt bzw. entfernen der Baume
und Strducher (Flurnummer Grundstick: 1219/2) in den Knotenpunkt miteinzubeziehen und einen
nahtlosen Ubergang an die kinftigen Radverkehrsanlagen in der IndustriestraBe (vgl. MaBnahme
1.2.5) zu schaffen. Gleichzeitig sollte der verschrénkte Radweg, welcher eine Querung Am Klingen-
graben vom Kreisverkehr kommend erméglichen sollte, entfernt und durch eine Radwegfurt ersetzt
werden.

Ggf. ware es zur Erhdhung der Sicherheit fir Radfahrer auch méglich, die Strale Am Klingengraben
in den Kreisverkehr Industriestrafle/ S$t2249 Rother Strale/ Bahnhofstrale mit einzubinden. Die
Strafle Am Klingengraben kénnte dadurch jedoch seine ,untergeordnete” Rolle verlieren, und somit
unndtigen Verkehr generieren. Eine genauere Gestaltung sollte wenn dann im Zuge des VEP erar-
beitet werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

MUnchener Straf3e/
Bahnhofstrafie (S12249)

MaBnahmennummer: 1.5.4
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Gefahrlicher Knotenpunkt.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Durch die aufgeweitete Einfahrt von der Bahnhofstraf3e in die Minchener Strafle kénnen Pkw-Fahrer
— aus Osten kommend — mit relativ hoher Geschwindigkeit und ohne abzubremsen in die Miinchener
StraBBe einbiegen. Fur Radfahrer, welche entlang der abknickenden Vorfahrtsstrafle unterwegs sind,
ergibt sich somit ein erhebliches Geféhrdungspotenzial. Es wird empfohlen den Gehsteig (auf der
norddstlichen StraBenseite) im Ubergang der beiden StraBen etwas nach auBen zu verbreitern um so
einen Versatz zu errichten, wodurch Pkw-Fahrer zum Abbremsen gezwungen werden.

Umsetzung: groéBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

Hohenberger Strafe/
Minchener Straf3e

MaBnahmennummer: 1.55
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Unginstige Radverkehrsfihrung.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes bzw. Kreisverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Radwegfihrung am Kreisverkehr Hohenberger Strale/ Minchener Strafe ist sehr umstandlich,
da diese nur Gber die freigegebenen Gehsteige fir den Radverkehr (z.T. auch entgegen der Fahrt-
richtung) erfolgt. Um eine fahrradfreundliche und sichere Einfahrt, ohne Umwege zu den Querungs-
furten, in den Kreisverkehr gewéhren zu kénnen, sollten an bzw. vor und nach den Kreisverkehrszu-
fahrten Radwegeinschleifungen errichtet werden. Somit kann der Radverkehr von den Radwegen in
den Kreis (geschitzte Abfahrten), aber auch umgekehrt aus dem Kreis auf die Radwege fahren. Rad-
verkehr kann auf diese Weise sowohl auf der Fahrbahn, als auch auf den vorhandenen Radverkehrs-
anlagen (ohne Benutzungspflicht) stattfinden. Neu zu errichtende Radverkehrsanlagen sollten in die
Planungen dementsprechend mit einbezogen werden (vgl. MaBBnahmen 1.2.4, 1.2.9).

An der Uberfahrt der Einmindung zur Kita St. Vitus ist fur die Erhéhung der Sicherheit ggf. eine
Anhebung der Radwegefurt in Betracht zu ziehen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich/ kleinere bauliche MafBinahme im Rahmen des BU
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Kreisverkehrszufahrt mit Radweg

(Quelle: ERA 2010)




Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

Parkplatz/ MUnchener Strafle /
Fronveststrafie

MaBnahmennummer: 1.5.6
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige, gefdhrliche Radverkehrsfihrung; fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr; Optimierung der Radverkehrsfihrung.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Auf der Minchener Strafle (zwischen Fronveststrafle und dem Kreisverkehr Hohenberger Strafie/
Munchener Straf3e) sind aufgrund der engen Platzverhdlinisse keine zusdtzlichen Radverkehrsanlagen
zur Erhdhung der Sicherheit méglich. Daher wird empfohlen den bestehenden Knotenpunkt Park-
platz/ Minchener Strafle / Fronveststrafie in einen Minikreisverkehr, mit Querungsméglichkeiten fir
den FuB3- und Radverkehr, umzubauen. Pkw-Fahrer kdnnen auf dem oben beschriebenen, kurzen
Abschnitt nicht so stark beschleunigen, wodurch die Sicherheit der Radfahrer durch eine verringerte
Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs erhdht wird. Das benutzungsrecht fir Radfahrer sollte in Ge-
genrichtung aufgrund der geringen Gehsteigbreite aufgehoben werden. Gleichzeitig kann die vor-
handene Fulgédngerampel entfernt und die gewonnene Fléche, durch den Wegfall der Linksabbie-
gespur, dem Radverkehr gewidmet werden. Zudem ist eine bessere Anbindung des Parkplatzes még-
lich. Ggf. ist dem Radverkehr im Parkplatzbereich eine eigensténdige bzw. abmarkierte Wegfihrung
Richtung Norden bzw. im Bereich des Schulgeléndes (kiinftige Hauptroute , vgl. Anlage 3) zu wid-
men.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, ggf. Landkreis Ansbach

Grafische Darstellungen:

. Minikreis- Kleiner Kreis-
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Beispiel: AuBendurchmesser von Kreisverkehren

(Quelle: RAS 06)
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Verbesserung der
Radwegefuhrung an
Knotenpunkten

Ansbacher Strafie (512248)/
Neunstetterstrafle (5t2248/
$t2249) (Kammerer Kreuzung)

MaBnahmennummer: 1.5.7
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Gefahrlicher Knotenpunkt.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Umbau des Knotenpunkts Kammerer Kreuzung. Eine genauere Gestaltung wird im Zuge des VEP,
unter Bericksichtigung einer fahrradfreundlichen Verkehrstohrung, erarbeitet. Neu zu errichtende
Radverkehrsanlagen (vgl. Mafinahmen 1.2.11, 1.2.12) werden in die Planungen dementsprechend
mit einbezogen.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Verbesserung der
Radwegefuhrung an
Knotenpunkten

Ansbacher Strafie (512248)/
Muinchener Strafle/ ggf. Steinweg

MaBnahmennummer: 1.5.8
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Gefahrlicher Knotenpunkt.

Ziel:

Sichere, komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Umbau des Knotenpunkts Ansbacher Strafle/ Minchener Strafle/ ggf. Steinweg. Eine genauere Ge-
staltung wird im Zuge des VEP, unter Bericksichtigung einer fahrradfreundlichen Verkehrstihrung,
erarbeitet. Neu zu errichtende Radverkehrsanlagen (vgl. MaBnahmen 1.2.12) werden in die Planun-
gen dementsprechend mit einbezogen.

Umsetzung: groéBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Verbesserung der
Radwegefihrung an
Knotenpunkten

Ansbacher Strafie (512248)/
Am Martinsberg

MaBnahmennummer: 1.5.9
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige bzw. geféhrliche Verkehrstihrung fir potenziellen Ausbau von Radverkehrsanlagen auf
der Ansbacher Straf3e.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr; Optimierung der Radverkehrsfihrung.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Da auf der Ansbacher Strafle kinftig Radverkehrsanlagen errichtet werden sollen (vgl. MaBnahme
1.2.12), welche durch eine Mittelinsel miteinander verknipft werden sollen (vgl. Mafinahme 1.6.7),
stell der untere (sidliche) Arm zur Einfahrt Am Martinsberg einen Stérfaktor dar. Dieser sollte zuguns-
ten des Radverkehrs entfernt werden (Zufahrt zu Grundsticken muss gewdhrleistet sein) und eine Ein-
und Ausfahrt zu Am Martinsberg nur noch Gber den oberen (nérdlichen) Arm erfolgen.

Umsetzung: groéBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Nurnberger Straf3e (5x)
Héhe Am Martinsberg; Am Weinberg;
Hohenloher Strafe; FrankenstraBe; Bayernring

MaBnahmennummer: 1.6.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau mehrerer Querungshilfen fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaf3en von 2,50 Meter
x 4 Meter in der Nurnberger Strafle, Héhe Am Martinsberg, Héhe Am Weinberg, Héhe Hohenloher
StraBBe, Héhe FrankenstraBe und Héhe Bayernring. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann eine
Begriinung integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Hohenberger Strafie
Hohe Pfarrer-Speinle-Strafie

MaBnahmennummer: 1.6.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau einer Querungshilfe fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaflen von 2,50 Meter x 4
Meter in der Hohenberger Strafle, Héhe Pfarrer-Speinle-Strafie. Bei einer ausreichenden Strafien-
breite kann eine Begriinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Industriestrafle (2x)
Héhe Norma, Lidl

MaBnahmennummer: 1.6.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau zweier Querungshilfen fir den FuB- und Radverkehr mit den Mindestmafien von 2,50 Meter x
4 Meter in der Industriestrafle, H5he Norma und Lidl. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann
eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe
Bahnhofstrafie (S12249)

Héhe gemeinsamer FuBB- und Radweg Richtung
Stadtschloss

MaBnahmennummer: 1.6.4
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer Querungshilfe fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaflen von 2,50 Meter x 4
Meter in der Bahnhofstrafle, Hohe gemeinsamer Fu3- und Radweg Richtung Stadtschloss. Bei einer
ausreichenden StraBenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Schiefiwasen (5t2248)

(Storchenturm) (2x)
Hohe Altmuhlbricke; AltmGhlhaag

MaBnahmennummer: 1.6.5
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau zweier Querungshilfen fir den FuBB- und Radverkehr am SchieBwasen (Storchenturm). Die sid-
lichere Querung, auf Héhe der AltmGhlbricke, kann in Form einer Mittelinsel mit den Mindestmaf3en
von 2,50 Meter x 4 Meter errichtet werden. Bei einer ausreichenden Stralenbreite kann eine Begri-
nung integriert werden. Die nérdlichere Querung, Héhe Altmihlhaag, kann in Form einer FuBgén-
gerquerung (z.B. Zebrastreifen), ggf. mit einer Aufpflasterung erfolgen.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Neunstetterstraf3e
(S12248/ St2249) (2x)

Hohe Ansbacher Strafe; Neunstetterstraf3e

MaBnahmennummer: 1.6.6
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau zweier Querungshilfen fir den FuB- und Radverkehr mit den Mindestmafien von 2,50 Meter x
4 Meter in der Neunstetterstrafie, Hohe Ansbacher Strafie und Héhe Neunstetterstraie bzw. dem
kinftigen gemeinsamen Fuf3- und Radweg im Stadtgraben. Bei einer ausreichenden Stralenbreite
kann eine Begrinung integriert werden. Die Querung zum Stadtgraben wirde sich auch in Form
einer Unterfihrung empfehlen. Uberprifung auf Machbarkeit notwendig!

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
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(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Ansbacher Strafie (512248) (5x)

Hohe Am Martinsberg; Birgerwaldweg;
Baumteilweg; Danziger Strafle;
Muinchener Strafe

MaBnahmennummer: 1.6.7
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau mehrerer Querungshilfen fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaf3en von 2,50 Meter
x 4 Meter in der Ansbacher Strafle, Hohe Am Martinsberg, Héhe Birgerwaldweg, Hohe Baumteil-
weg, Héhe Danziger Strale und Héhe Minchener Strafle. Bei einer ausreichenden Straflenbreite
kann eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Stegbrucker Strafie

Hshe Egenhausener Strafle

MaBnahmennummer: 1.6.8
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer Querungshilfe fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaflen von 2,50 Meter x 4
Meter in der Stegbrucker Strafle, Héhe Egenhausener Straf3e. Bei einer ausreichenden Straf3enbreite
kann eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Rauenzell (2x)
Zum Steinbachwald (S5t2249); Veldener Strafie

MaBnahmennummer: 1.6.9
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Bau zweier Querungshilfen fir den FuB- und Radverkehr mit den Mindestmafien von 2,50 Meter x
4 Meter in Rauenzell in Zum Steinbachwald, Hohe Am Weiher und der Veldener StrafBe, Hohe Ve-
Idener Strafle. Bei einer ausreichenden Straenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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(Mittelinsel als) Querungshilfe

Neunstetten
WindmihlstraBBe (St1066)

Altmiihle
\Y,

MaBnahmennummer: 1.6.10
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende, sichere Querungsmaglichkeit.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer Querungshilfe fir den FuBB- und Radverkehr mit den Mindestmaflen von 2,50 Meter x 4
Meter in Neunstetten in der Windmhlstrafle, Hohe KreuzstraBe. Bei einer ausreichenden Strafien-
breite kann eine Begrinung integriert werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen

(Quelle: RASt 06)
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Geschwindigkeitsbremse am
Ortseingang

Hauptstraf3e Hohenberg (2x)

MaBnahmennummer: 1.7.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang.

Ziel:

Entschleunigung des Verkehrs am Ortseingang.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau zweier Geschwindigkeitsbremsen an den Ortseingéngen in Hohenberg, entlang der Haupt-
straBfe. Falls Querungsbedarf fir FuBgénger und Radfahrer besteht, sollte dieser dementsprechend
bericksichtigt werden und die Geschwindigkeitsbremse in Form einer Mittelinsel, mit den Mindest-
maflen von 2,50 Meter x 4 Meter, errichtet werden. Bei einer ausreichenden StraBenbreite kann eine
Begriinung integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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fenversatz zu Geschwindigkeitsddmpfung

(Quelle: RASt 06)
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Geschwindigkeitsbremse am
Ortseingang

Hohenberger Strafie
MaBnahmennummer: 1.7.2

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang.

Ziel:

Entschleunigung des Verkehrs am Ortseingang.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau einer Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang Herrieden in der Hohenberger Straf3e, von Ho-
henberg kommend. Da an dieser Stelle Querungsbedarf fir Fulgénger und Radfahrer besteht, sollte
dieser dementsprechend bericksichtigt werden und die Geschwindigkeitsbremse in Form einer Mit-
telinsel, mit den Mindestmafen von 2,50 Meter x 4 Meter, errichtet werden. Bei einer ausreichenden
StraBBenbreite kann eine Begriinung integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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(Quelle: RASt 06)
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Geschwindigkeitsbremse am
Ortseingang

Neunstetterstrafie (512249)

MaBnahmennummer: 1.7.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang.

Ziel:

Entschleunigung des Verkehrs am Ortseingang.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang Herrieden in der Neunstetterstrafie, von Mihl-
bruck kommend. Da an dieser Stelle Querungsbedarf fir Fullgénger und Radfahrer besteht, sollte
dieser dementsprechend bericksichtigt werden und die Geschwindigkeitsbremse in Form einer Mit-
telinsel, mit den Mindestmafien von 2,50 Meter x 4 Meter, errichtet werden. Bei einer ausreichenden
StraBBenbreite kann eine Begriinung integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Grundformen von Mittelinseln mit Fahrstrei-
fenversatz zu Geschwindigkeitsddmpfung

(Quelle: RASt 06)

45



Sichtverhdalinisse verbessern

Weg im Stadtgraben zwischen
Minchener Straf3e und Neunstet-
terstraf3e

MaBnahmennummer: 1.8.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige, geféahrliche Sichtverhdlinisse.

Ziel:

Verbesserung der Sichtverhéltnisse.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der bis dato als FuBweg beschilderte Weg im Stadtgrabgen zwischen Minchener Strafle und
Neunstetterstraie soll kinftig fir den Radverkehr freigegeben werden (vgl. Mafinahme 3.3.8). Ein
sicheres Einbiegen auf die Minchener Strafe ist durch die schlechten Sichtverhdaltnisse nur bedingt
moglich. Die Hecke sollte dementsprechend riickgeschnitten oder niedrig gehalten werden, um an-
dere Verkehrsteilnehmer frihzeitig wahrehmen und unnétige Zusammenstéfie vermeiden zu kén-
nen.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Sichtverhdalinisse verbessern

Schiefiwasen (5t2248)

(Storchenturm) (3x)

FuB- und Radweg parallel zum Parkplatz
Festwiese

MaBnahmennummer: 1.8.2
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige, geféahrliche Sichtverhdlinisse.

Ziel:

Verbesserung der Sichtverhéltnisse.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der benutzungspflichtige Radweg entlang der $t2248 ist auf Hohe des Festplatzgelédndes (Parkplatz)
durch den Bewuchs von Hecken und Stréuchern schwer einsehbar. Weder Radfahrer noch Pkw-
Fahrer kénnen einander gegenseitig erkennen. Die Hecke sollte dementsprechend riickgeschnitten
oder niedrig gehalten werden, um andere Verkehrsteilnehmer frihzeitig wahrnehmen und unnétige
Zusammenstdfe vermeiden zu kénnen.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Sichtverhdalinisse verbessern

Neunstetterstrafie (512249)/

Melker Strafle
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 1.8.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Ungunstige, geféahrliche Sichtverhdlinisse.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der fir den Radverkehr freigegebene FuBweg entlang der Neunstetterstrafie bzw. der $t2249 ist von
der Einmindung der Melker Strale — trotz Spiegel — nur schwer einsehbar. Falls eine komplette
Verlegung des FuBBwegs Richtung Suden (vgl. Mafinahme 1.3.1) nicht realisierbar sein sollte, sollte
zumindest eine Verschrankung in diesem Bereich vorgenommen werden, sodass der Rad- und FuB-
verkehr nicht direkt an den bewachsenen Grundstiicksgrenzen verlauft. Zusdtzlich sollte eine Furt-
bzw. Blockmarkierung (vgl. MaBBnahme 1.9.4) sowie das Gefahrenzeichen ,Radverkehr” (Z. 138-
10) zur besseren Wahrnehmung der Radfahrer angebracht werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahmen mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig/ langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

Zusatzliche
Beschilderung mit:

7.138-10 SVO
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Furt-/ Blockmarkierung

Hohenberger Strafle/

Am Schrotfeld

MaBnahmennummer: 1.9.1
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Markieren einer deutlichen Radwegefurt durch eine weifle Blockmarkierung am gemeinsamen Fuf3-
und Radwegweg (benutzungspflichtig) entlang der Hohenberger Strafle, Einmindung Am Schrotfeld.
Ggf. kann zuséitzlich eine Einférbung oder Anhebung (rechtlich hat die Einférbung keine Bedeutung)
der Furt vorgenommen werden. Bei Bedarf sind Fahrrad-Piktogramme, sowie entsprechende Ver-
kehrszeichen an den Ubergéngen anzubringen. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen Radfahrer
und Kfz-Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurztristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

sl Il I BN BN KN N

Beispiel: Markierung von Radfahr- und Fn-
gerfurten nach RMS (Quelle: RSA 95)
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Furt-/ Blockmarkierung
Bahnhofstrafie (S12249)/

Industriestrafe

MaBnahmennummer: 1.9.2

Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Markieren einer deutlichen Radwegefurt durch eine weile Blockmarkierung am Fullwegweg mit be-
nutzungsrecht fir Radfahrer entlang der Bahnhofstra3e, Einmindung Industriestrale. Ggf. kann zu-
satzlich eine Einférbung oder Anhebung (rechtlich hat die Einférbung keine Bedeutung) der Furt
vorgenommen werden. Bei Bedarf sind Fahrrad-Piktogramme, sowie entsprechende Verkehrszeichen
an den Ubergéngen anzubringen. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr
hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr.

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Markierung von Radfahr- und Fn-
gerfurten nach RMS (Quelle: RSA 95)
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Furt-/ Blockmarkierung

Minchener Strafie (2x)
Einmindung GroBenrieder Strafle; Parkplatz bei
Busbahnhof

MaBnahmennummer: 1.9.3
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Markieren deutlicher Radwegefurten durch weifle Blockmarkierungen am Fuflwegweg mit benut-
zungsrecht fir Radfahrer entlang der Miinchener Strafle, Einmindung Groflenrieder Strafle und dem
Parkplatz beim Busbahnhof. Ggf. kann zusétzlich eine Einférbung oder Anhebung (rechtlich hat die
Einfarbung keine Bedeutung) der Furt vorgenommen werden. Bei Bedarf sind Fahrrad-Piktogramme,
sowie entsprechende Verkehrszeichen an den Ubergéingen anzubringen. Dadurch wird ein Sichtkon-
takt zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Markierung von Radfahr- und Fn-
gerfurten nach RMS (Quelle: RSA 95)
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Furt-/ Blockmarkierung
Neunstetterstrafie (S12249) (4x)

Einmindung Memelweg; Kaadener Strafle;
Karlsbader Straf3e; Melker Strafie

MaBnahmennummer: 1.9.4
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Markieren deutlicher Radwegefurten durch weifle Blockmarkierungen am Fuflwegweg mit benut-
zungsrecht fir Radfahrer entlang der Neunstetterstra3e, Einmindung Memelweg, Kaadener Strafle,
Karlsbader StraBe und der Melker StraBBe. Ggf. kann zusdtzlich eine Einférbung oder Anhebung
(rechtlich hat die Einférbung keine Bedeutung) der Furt vorgenommen werden (vor allem an der
Einmindung Melker Strale zu empfehlen). Bei Bedarf sind Fahrrad-Piktogramme, sowie entspre-
chende Verkehrszeichen an den Ubergéngen anzubringen. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen
Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr.

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Markierung von Radfahr- und Fqun-
gerfurten nach RMS (Quelle: RSA 95)
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Herstellung von

Wegverknipfungen

Pfarrer-Speinle-Strafie -
nérdlich angrenzender landwirt-

schaftlicher Weg
MaBnahmennummer: | 2.1.1

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Pfarrer-Speinle-Strafle und dem nérdlich befindlichen landwirt-
schaftlichen Weg (kinftige Radverbindung).

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Pfarrer-Speinle-Strale und dem nérdlich be-
findlichen landwirtschaftlichen Weg, welcher als kiinftige Radverbindung dienen soll (vgl. Mafinahme
4.1.2), fur den FuB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritt: niedrig
Zeithorizont: mittelfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von

Wegverknipfungen

Hohenberger Strafle -

Schrotfeldsiedlung

(Klingengraben)
MaBnahmennummer: | 2.1.2

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Hohenberger Strafle und der Schrotfeldsiedlung, entlang der
Trasse des Klingengrabens.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Hohenberger Strale und der Schrotfeldsied-

lung, entlang der Trasse des Klingengrabens (entweder sidlich oder nérdlich vom Graben), fir den
FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

Josef-Brumberger-Strafie -
Am Schrotfeld

MaBnahmennummer: | 2.1.3
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Josef-Brumberger-Strafie und Am Schrotfeld.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Josef-Brumberger-Strale und Am Schrotfeld,
for den FuB3- und Radverkehr (Z. 240). Vor allem fur die kinftige Siedlungsentwicklung mit dem Bau
neuer Wohngebiete (,Schrotfeld”) stellt dies eine wichtige quartierverbindende Strecke dar.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von | i ey

Wegverknipfungen

Schroftfeldsiedlung -
Industriestrafie

MaBBnahmennummer: 2.1.4

Kategorie: Netzverknipfung

Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Schrotfeldsiedlung und der IndustriestraBe.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Schrotfeldsiedlung und der Industriestraf3e, fir
den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von

Wegverknipfungen

AltmUhlhaag -

Parkplatz Volksfestplatz

MaBnahmennummer: | 2.1.5
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Altmihlhaag und dem Parkplatz des Volksfestplatzes.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen Altmihlhaag und dem Parkplatz des Volksfestplat-
zes in Form einer Bricke Gber die Altmihl, for den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:
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Herstellung von
Wegverknipfungen

AltmUhlhaag - Vordere Gasse
(Hs.-Nr. 23)

MaBnahmennummer: | 2.1.6
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Altmihlhaag und der Vorderen Gasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen Altmihlhaag und der Vorderen Gasse (Hs.-Nr.
23), tir den FuB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: in Planung

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

AltmUhlhaag — Neunstetterstrafie
(St2248) (zwischen Hs.-Nr. 3
und 5)

MaBnahmennummer: | 2.1.7
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Altmihlhaag und der Neunstetterstrafle.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen Altmihlhaag und der Neunstetterstrafle (zwischen
Hs.-Nr. 3 und 5), fur den Fu3- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: hoch

Zeithorizont: mittel

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

Neunstetterstrafie — AltmUhlhaag
— landwirtschaftlicher Weg

bei hapa

MaBnahmennummer: | 2.1.8

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Neunstetterstrale, Altmihlhaag und dem landwirtschaftlichen
Weg siudwestlich des hapa-Geléndes.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Neunstetterstrafie, Altmihlhaag und dem land-
wirtschaftlichen Weg sidwestlich des hapa-Geléndes, fir den Fuf3- und Radverkehr (Z. 240). Der
Ausbau kann auch in zwei Stufen erfolgen, z.B. erst Verbindung zwischen hapa-Gelénde und Alt-
mihlhaag, dann Verbindung zur Neunstetter Straf3e oder anders herum. Die Verbindung ist vor allem
als alternative Route zur vielbefahrenen Neunstetterstra3e als Zubringen in die Innenstadt von Vorteil.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

Ansbacher Straf3e (S12248) -
Baumteilweg

MaBnahmennummer: | 2.1.9
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Ansbacher Strafle und dem Baumteilweg.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Ansbacher Strafle und dem Baumteilweg, fir
den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SIVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

Burgerwaldweg — Am Muhlfeld

MaBnahmennummer: | 2.1.10
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen dem Birgerwaldweg und Am Mihlfeld.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen dem Birgerwaldweg und Am Muhlfeld, fir den
FuB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von

Wegverknipfungen

Roser Straf3e — Zum Steinbachwald
Rauenzell

MaBBnahmennummer: 2.1.11

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen der Roser Strafle und Zum Steinbachwald.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen der Roser Strafle und Zum Steinbachwald, fir den
FuB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:
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Herstellung von

Wegverknipfungen

Zum Steinbachwald - Hofwiesen-
weg — angrenzender landwirtsch.
Weg an Hofwiesenweg

Rauenzell

MaBnahmennummer: 2.1.12
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Zum Steinbachwald, Hofwiesenweg und dem angrenzender landwirt-
schaftlichen Weg an den Hofwiesenweg.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen Zum Steinbachwald, Hofwiesenweg und dem an-
grenzenden landwirtschaftlichen Weg an den Hofwiesenweg, fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritt: mittel
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von

WegverknUpfungen

Zum Steinbachwald -

Veldener Straf3e

Rauenzell

MaBnahmennummer: 2.1.13
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Zum Steinbachwald und der Veldener Strafle.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen Zum Steinbachwald und der Veldener Strafe, for
den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritt: niedrig
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
Wegverknipfungen

Rauenzell — Burgoberbach

MaBnahmennummer: | 2.1.14
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Rauenzell und Burgoberbach.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes; Schaffung von Gberdrilichen Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen dem Ortsteil Rauenzell und der Nachbargemeinde
Burgoberbach, fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240). Fir den Verbindungsausbau sind verschiedene
Varianten méglich:
Variante 1: parallele Radwegfihrung entlang der $12249 (direkte Verbindung);
Variante 2: Radwegfihrung durch den Wald (etwas umwegigere Verbindung, dafir zum Grofteil
abseits von Hauptverkehrsstrafien)
2.1: Nérdlich der S$t2249 durch den Wald; mit anschlieender Parallele zur $12249;
2.2: Sudlich der $t2249 Gber Neuses nach Burgoberbach

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch
Zeithorizont: langfristig
i Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer, Gemeinde Burgoberbach, ggf.
Akteure: .
Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
WegverknUpfungen

Birkach — Feuchtwangen

MaBnahmennummer: | 2.1.15
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Birkach und Feuchtwangen.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes; Schaffung von Gberdrilichen Geh-/ Radwegen.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Ausbau bzw. Bau einer Wegverbindung zwischen dem Oristeil Birkach und der Nachbargemeinde
Feuchtwangen, fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240).

Umsetzung: gréBere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget

Prioritat: hoch

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer, Stadt Feuchtwangen

Grafische Darstellungen:

7. 240 SVO
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Herstellung von
WegverknUpfungen

Neunstetten — Leutershausen
Lickenschluss innerhalb Neunstettens mit An-
schluss nach Niederdombach und dem beste-
henden Radweg Richtung Leutershausen

MaBnahmennummer: | 2.1.16
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Verbindung zwischen Neunstetten und Leutershausen bzw. fehlender Lickenschluss inner-
halb Neunstettens mit Anschluss nach Niederdombach und weiter zum bestehenden Radweg Rich-
tung Leutershausen.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes; Schaffung von ortsteilverbindenden und iberérilichen
Geh-/ Radwegen; Anbindung an das bestehende Radwegenetz.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Der Radweg zwischen Herrieden und Leutershausen endet entweder in Neunstetten an der Haupt-
strafle oder fihrt an Neunstetten vorbei. Um die Ortsteile Neunstetten und Niederdombach sicher
an das bestehende Radwegenetz anbinden zu kénnen sollte ein Ausbau bzw. Bau einer Wegverbin-
dung innerhalb und zwischen dem Ortsteil Neunstetten, Gber Niederdombach und der Nachbarge-
meinde Leutershausen (an bestehenden Radweg), fir den Fu3- und Radverkehr (Z. 240) erfolgen.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget

Prioritat: hoch

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Grundstickseigentimer, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

7. 240 SNVO
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Treppen fur Radverkehr nutzbar
gestalten

Am Weinberg — Steinweg

MaBnahmennummer: | 2.2.1
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen
Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen Am Weinberg und dem Steinweg ist derzeit fir den Radfahrer nicht passierbar.
Die Strecke stellt eine wichtige und direkte Nord-Sid-Verbindung dar, mit welcher die viel befahrene
Ansbacher Strafle umgehen werden kann. Auch die Schulen im Steinweg kénnen aus Norden kom-
mend Gber diese Strecke sicher und komfortabel erreicht werden. Daher sollte Gberprift werden, ob
die Treppenstufen durch eine barrierefreie Rampenlésung, welche befahrbar ist, ersetzt werden kann.
Falls eine gdnzliche Befahrbarkeit nicht realisierbar sein sollte, sollte zumindest eine Rampe zum
Schieben des Rads oder eine Schieberille angebracht werden.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme/ gréBere bauliche Mainahme
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Steigung Max. Ldnge der
[%] Steigungsstrecke
[m]
10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250

Maximale Steigungsstrecken bei befahrbaren
Rampen, auch fir wenig getbten Radfahrer
(eigene Darstellung nach ERA 2010)
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Treppen fur Radverkehr nutzbar
gestalten

Am Martinsberg -
Zur Schwedenschanz

MaBnahmennummer: | 2.2.2
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen
Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen Am Matrinsberg und Zur Schwendenschanz ist derzeit fir den Radfahrer nicht
passierbar. Die Strecke stellt eine wichtige und direkte Nord-Sid-Verbindung dar, mit welcher die
viel befahrene Ansbacher Strafle umgehen werden kann. Daher sollte Uberprift werden, ob die Trep-
penstufen durch eine barrierefreie Rampenlésung, welche befahrbar ist, ersetzt werden kann.

Falls eine gdnzliche Befahrbarkeit nicht realisierbar sein sollte, sollte zumindest eine Rampe zum
Schieben des Rads oder eine Schieberille angebracht werden.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme/ gréBere bauliche MaBnahme
Prioritét: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Steigung Max. Lange der
[%] Steigungsstrecke
[m]
10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250

Maximale Steigungsstrecken bei befahrbaren
Rampen, auch fir wenig geibten Radfahrer
(eigene Darstellung nach ERA 2010)
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Treppen fur Radverkehr nutzbar
gestalten

Ansbacher Straf3e (S5t2248) -

Memelweg

MaBnahmennummer: | 2.2.3

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen
Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafinahme:

Die Treppe zwischen der Ansbacher Strafle und dem Memelweg ist derzeit fir den Radfahrer nicht
passierbar. Die Strecke stellt eine abkirzende und direkte Nord-Std-Verbindung dar, mit welcher die
viel befahrene Ansbacher Strafle und ein Teil der Neunstetterstrafie (u.a. das Teilstiick ohne Radver-
kehrsanlagen) umgehen werden kann. Daher sollte Uberprift werden, ob die Treppenstufen durch
eine barrierefreie Rampenldsung, welche befahrbar ist, ersetzt werden kann.

Falls eine gdnzliche Befahrbarkeit nicht realisierbar sein sollte, sollte zumindest eine Rampe zum
Schieben des Rads oder eine Schieberille angebracht werden.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme/ gréfiere bauliche MaBnahme
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Radfahrschleuse Lindenberg
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Treppen fur Radverkehr nutzbar

gestalten

Kénigsberger Strafie -

Melker Strafle

MaBnahmennummer: | 2.2.4
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen

Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen der Kénigsberger Strale und der Melker Strafle ist derzeit fir den Radfahrer
nicht passierbar. Die Strecke stellt eine schnelle und direkte bzw. quartierverbindende Verknipfung
dar. Daher sollte Gberprift werden, ob eine Ergénzung mit einer Rampe zum Schieben des Rads
oder eine Schieberille méglich ist.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme/ gréBere bauliche Mainahme
Prioritét: mittel
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Treppe und Schieberampe zur Fihrung
von Fahrrédern und Kinderwagen

(Quelle: ERA 2010)
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Treppen fur Radverkehr nutzbar
gestalten

Kénigsberger Strafie -

Lehrberger Strafie
MaBnahmennummer: | 2.2.5

Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen
Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen der Kénigsberger Strae und der Lehrberger Straf3e ist derzeit fir den Radfahrer
nicht passierbar. Die Strecke stellt eine schnelle und direkte bzw. quartierverbindende Verknipfung
dar. Daher sollte Uberprift werden, ob die Treppenstufen durch eine barrierefreie Rampenlésung,
welche befahrbar ist, ersetzt werden kann.

Falls eine gdnzliche Befahrbarkeit nicht realisierbar sein sollte, sollte zumindest eine Rampe zum
Schieben des Rads oder eine Schieberille angebracht werden.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme/ gréfiere bauliche MaBnahme
Prioritét: niedrig

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Belsplel Rdd-Scl:higberinne. am Bahnhof Buchloe
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Treppen fur Radverkehr nutzbar

gestalten

Baumteilweg — Danziger Straf3e

MaBnahmennummer: | 2.2.6
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen

Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen dem Baumteilweg und der Danziger Straf3e ist derzeit fir den Radfahrer nicht
passierbar. Die Strecke stellt eine schnelle und direkte bzw. quartierverbindende Verknipfung dar.
Daher sollte Gberprift werden, ob eine Ergénzung mit einer Rampe zum Schieben des Rads oder
eine Schieberille maglich ist.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme/ gréfiere bauliche MaBnahme
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Treppe und Schieberampe zur Fihrung
von Fahrrédern und Kinderwagen

(Quelle: ERA 2010)
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Treppen fur Radverkehr nutzbar
gestalten

Burgerwaldweg — Am Muhlfeld

MaBnahmennummer: | 2.2.7
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Barrierewirkung durch Treppe, welche mit dem Rad nicht befahren werden kann.

Ziel:

Erhéhung des Komforts und der Durchléssigkeit fir den Radverkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen
Wege”.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Die Treppe zwischen dem Birgerwaldweg und Am Muhlfeld ist derzeit fir den Radfahrer nicht pas-
sierbar. Die Strecke stellt eine schnelle und direkte bzw. quartierverbindende Verknipfung dar. Daher
sollte Gberprift werden, ob eine Ergédnzung mit einer Rampe zum Schieben des Rads oder eine
Schieberille méglich ist.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme/ gréBere bauliche Mainahme
Prioritét: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Aufhebung der
Radwegbenutzungspflicht

NUrnberger Strafie
Sid-/Westseite — zwischen Ansbacher Strafle
und Hohenberger Strafe

MaBnahmennummer: 3.1.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg bzw. Benutzungspflicht unbegrindet.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Authebung bzw. Uberprifung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zweirichtungsradweg an der
Nirnberger StraBe zwischen Ansbacher Strafle und Hohenberger Strafle (Std- bzw. Westseite) durch
Umwandlung in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z. 240 ,gemeinsamer Fu3- und Radweg”,
Ersetzen durch Z. 239 ,Fulweg” + Z. 1022-10 ,Radfahrer frei”) in Fahrtrichtung.

Falls die Errichtung einer eigensténdigen Radverkehrsanlage auf der Nord- bzw. Ostseite nicht
moglich sein sollte, ist in Fahririchtung zusétzlich Zeichen 1000-31 ,Verkehr in beide Richtungen”
sowie an Einmindungen Zeichen 138-10 ,Achtung Radfahrer” anzubringen. In Gegenrichtung sind
die Zeichen 239 + 1022-10 (,Fullweg” + ,Radfahrer frei”) ausreichend.

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwingend notwendig ist, d.h.
eine Gefdéhrdung besteht, die Gber das Gbliche Maf3 hinausgeht. Linke Radwege kénnen zusétzliche
Geféhrdungen an den Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Falls eigensténdige Radverkehrsanlage auf Nord- bzw. Ostseite nicht
Beschilderung ersetzen méglich, zusdtzliche Beschilderung
durch: in Fahrtrichtung und an Einmindungen:

Z.239 + Z. 1022-10 7. 1000-31 SiVO Z. 138-10 SIVO
SIVO
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Aufhebung der
Radwegbenutzungspflicht

NuUrnberger Strafie
Nordseite — zwischen Hohenloher Strafle und
StraBBe Richtung Bérenloch Bikepark

MaBnahmennummer: 3.1.2
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Authebung bzw. Uberprifung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zweirichtungsradweg an der
Nirnberger Strale zwischen Hohenloher Strale und der StraBe Richtung Bérenloch Bikepark
(Nordseite) durch Umwandlung in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z. 240 ,gemeinsamer Fuf3-
und Radweg”, Ersetzen durch Z. 239 ,FuBBweg” + Z. 1022-10 ,Radfahrer frei”) in Fahririchtung.
Aufgrund einer sichereren Querungsméglichkeit auf Hshe der Hohenloher Strafle (vor allem auch
in Verbindung mit der neu entstehenden Mittelinsel, vgl. MaBBnahme 1.6.1) anstelle des
Kurvenbereichs, sollte eine beidseitige Nutzungsméglichkeit bestehen bleiben. Daher ist in
Fahrtrichtung  zusétzlich Zeichen 1000-31 ,Verkehr in beide Richtungen” anzubringen. In
Gegenrichtung sind die Zeichen 239 + 1022-10 (,FuBweg” + ,Radfahrer frei”) ausreichend.

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwingend notwendig ist, d.h.
eine Geféhrdung besteht, die Uber das Ubliche Maf3 hinausgeht.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Zusatzliche
Beschilderung ersetzen Beschilderung
durch: in Fahrtrichtung:

7.239 +7.1022-10 | 7 1000-31 SVO
SIVO
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Aufhebung der
Radwegbenutzungspflicht

Hohenberger Straf3e (Nord)

Ostseite — zwischen Johannes-Marohn-Strafie
und Ortsausgang Richtung Hohenberg

MaBnahmennummer: 3.1.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Authebung bzw. Uberprifung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zweirichtungsradweg an der
Hohenberger Strafe zwischen Johannes-Marohn-Strafle und Ortsausgang Richtung Hohenberg
(Ostseite) durch Umwandlung in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z. 240 ,gemeinsamer Fuf3-
und Radweg”, Ersetzen durch Z. 239 ,FuBBweg” + Z. 1022-10 ,Radfahrer frei”) in Fahririchtung.
Falls die Errichtung einer eigensténdigen Radverkehrsanlage auf der Westseite nicht méglich sein
sollte, ist in Fahrtrichtung zusétzlich Zeichen 1000-31 ,Verkehr in beide Richtungen” sowie an
Einmindungen Zeichen 138-10 ,Achtung Radfahrer” anzubringen. In Gegenrichtung sind die
Zeichen 239 + 1022-10 (,FuBBweg” + ,Radfahrer frei”) ausreichend.

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwingend notwendig ist, d.h.
eine Gefdhrdung besteht, die Gber das Ubliche Maf} hinausgeht. Linke Radwege kénnen zusétzliche
Gefiihrdungen an den Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Falls eigensténdige Radverkehrsanlage auf Nord- bzw. Ostseite nicht
Beschilderung ersetzen méglich, zusdtzliche Beschilderung
durch: in Fahrtrichtung und an Einmindungen:

b J/I\

Z.239 + Z.1022-10 Z.1000-31 $tVO z 138-10 SVO
StvO
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Aufhebung der
Radwegbenutzungspflicht

Am Wasserturm/

Stegbrucker Strafie
Std-/ Westseite — zwischen Ansbacher Straf3e
und NeunstetterstraBe bzw. $t12249

MaBnahmennummer: 3.1.4
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Benutzungspflichtiger Radweg.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Authebung bzw. Uberprifung der Radwegbenutzungspflicht auf dem (Zweirichtungs-)Radweg Am
Wasserturm und der Stegbrucker Straf3e zwischen Ansbacher Strafle und Neunstetterstrafie bzw. der
St2249 (Std- bzw. Westseite) durch Umwandlung in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z. 240
»gemeinsamer FuBB- und Radweg”, Ersetzen durch Z. 239 ,FuBBweg” + Z. 1022-10 ,Radfahrer frei”)
in Fahrtrichtung.

Falls die Errichtung einer eigenstdndigen Radverkehrsanlage auf der Nord- bzw. Ostseite nicht
moglich sein sollte, ist in Fahrtrichtung zusétzlich Zeichen 1000-31 ,Verkehr in beide Richtungen”
sowie an Einmindungen Zeichen 138-10 ,Achtung Radfahrer” anzubringen. In Gegenrichtung sind
die Zeichen 239 + 1022-10 (,FuBweg” + ,Radfahrer frei”) ausreichend.

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwingend notwendig ist, d.h.
eine Gefdhrdung besteht, die Uber das Ubliche Maf3 hinausgeht. Linke Radwege kénnen zusétzliche
Geféhrdungen an den Knotenpunkten verursachen (insbes. fir ,schnelle” Radler).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Falls eigensténdige Radverkehrsanlage auf Nord- bzw. Ostseite nicht
Beschilderung ersetzen mdglich, zusétzliche Beschilderung
durch: in Fahrtrichtung und an Einmindungen:

&b \lf T
7.239 + 7. 1022-10 Z.1000-31 StVO Z. 138-10 SiVO
SIVO
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Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

Hohenloher Straf3e

MaBBnahmennummer: 3.2.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Hohenloher Strafle ist als Sackgasse ausgeschildert. Der FuBB- und Radverkehr kann durch einen
Weg zur Frankenstrafle und weiter auf den Bayernring gelangen. Insgesamt besteht somit eine
Verbindung zwischen Nirberger Strae und Hohenberger Straf3e. Die Straf3e sollte als durchlassige
Sackgasse fur FuBgénger und Radverkehr (Z. 357-50) beschildert werden.

Voraussetzung: Radverkehr wird auf dem bislang unbeschilderten Weg zugelassen bzw. nicht unnétig
ausgeschlossen (vgl. Mafinahmen 3.4.2), was im Sinne einer Erhdhung der Durchléssigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfGhrend ware.

Ggf. ist zumindest eine Beschilderung als durchléssige Sackgasse fur FuBlganger (Z. 357-51) zu
empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls Offnung
Beschilderung ersetzen fir Radverkehr nicht
durch: erwinscht:

R 5%

A
N
]

Z. 357-50 SIVO Z.357-51 SIVO
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Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

MUnchener Strafle
Straf3e zu Kita St. Vitus

MaBBnahmennummer: 3.2.2
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der verkehrsberuhigte Abschnitt der Minchener Strafle, welcher zur Kita St. Vitus fuhrt, ist als
Sackgasse ausgeschildert. Der FuB- und Radverkehr kann durch den gemeinsamen FuB- und
Radweg Richtung Norden zur Nirnberger Strafle sowie zum Freibad und den Schulen gelangen. Die
StraBBe sollte als durchléssige Sackgasse fir FuBgénger und Radverkehr (Z. 357-50) beschildert
werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung ersetzen

durch:

R 5%

7. 357-50 SIVO
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Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

Zur Schwedenschanz

MaBnahmennummer: 3.2.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die StraBe Zur Schwedenschanz ist als Sackgasse ausgeschildert. Zumindest FuBgénger kénnen
derzeit Gber eine Treppe zum Martinsberg gelangen. Eine Offnung for Radfahrer (z.B. Rampe zum
Schieben des Rads o.d. (vgl. Mafinahme 2.2.2) ist zu Gberprifen. Die Strafle bzw. der Weg, welcher
als Parallelstrecke zur viel befahrenen Ansbacher Strafle genutzt werden kann, sollte als durchléssige
Sackgasse fur FuBgénger und Radverkehr (Z. 357-50) beschildert werden.

Falls eine Offnung fir den Radverkehr nicht Realisierbar sein sollte, ist zumindest eine Beschilderung
als durchléssige Sackgasse fir Fulganger (Z. 357-51) zu empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls Offnung
Beschilderung ersetzen for Radverkehr nicht
durch: moglich:

R 5%
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7. 357-50 SIVO 7. 357-51 SVO
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Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

Memelweg

MaBnahmennummer: | 3.2.4
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Memelweg ist als Sackgasse ausgeschildert. Zumindest FuBgénger kénnen derzeit Gber eine
Treppe zur evangelischen Kirche an der Ansbacher StraBe gelangen. Eine Offnung fir Radfahrer
(z.B. Rampe zum Schieben des Rads 0.4., vgl. Mainahme 2.2.3) ist zu Uberprifen. Die Strale bzw.
der Weg, welcher als Parallelstrecke und Abkirzung zur viel befahrenen Ansbacher Strafle genutzt
werden kann, sollte als durchléssige Sackgasse fir FuBlgénger und Radverkehr (Z. 357-50)
beschildert werden.

Falls eine Offnung fir den Radverkehr nicht Realisierbar sein sollte, ist zumindest eine Beschilderung
als durchléssige Sackgasse fir Fulganger (Z. 357-51) zu empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls Offnung
Beschilderung ersetzen fur Radverkehr nicht
durch: méglich:

R 5%
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N
]

7. 357-50 SO 7. 357-51 SVO

83



Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

Lehrberger Strafie
MaBnahmennummer: | 3.2.5
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchlédssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege*;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Lehrberger Strafe ist als Sackgasse ausgeschildert. Der Fu3- und Radverkehr kann Gber
verschiedene Wege zur Kénigsberger Strafle, Melker Strale oder dem Weg zwischen Kénigsberger
StraBBe und Melker gelangen. Die Strafle sollte als durchléssige Sackgasse fir Fuigénger und
Radverkehr (Z. 357-50) beschildert werden.

Voraussetzung: Radverkehr wird auf den bislang unbeschilderten Wegen zugelassen bzw. nicht
unndtig ausgeschlossen (vgl. MaBBnahmen 3.4.12, 3.4.17), was im Sinne einer Erhdhung der
Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht zielfGhrend waére.

Ggf. ist zumindest eine Beschilderung als durchléssige Sackgasse fur Fullgénger (Z. 357-51) zu
empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls
Beschilderung ersetzen Radverkehr nicht
durch: erwinscht:

R 5%

A
N
]

7. 357-50 SIVO 7. 357-51 SVO
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Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

Baumteilweg

MaBnahmennummer: 3.2.6
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Baumteilweg ist als Sackgasse ausgeschildert. Der FuB- und Radverkehr kann durch einen Weg
zur Ansbacher Strale gelangen. Die Strafle sollte als durchléssige Sackgasse fir FuBgénger und
Radverkehr (Z. 357-50) beschildert werden.

Voraussetzung: Von der Ansbacher StraBe kommend ist der Baumteilweg bislang mit ,Verbot for
Fahrzeuge aller Art” (Z. 250) beschildert. Radverkehr sollte auch hier zugelassen werden (vgl.
Maf3nahme 3.5.3). Eine Sperrung fir den Radverkehr wdre im Sinne einer Erhéhung der
Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht zielfGhrend.

Ggf. ist zumindest eine Beschilderung als durchléssige Sackgasse fur Fullganger (Z. 357-51) zu
empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls
Beschilderung ersetzen Radverkehr nicht
durch: erwiinscht:

R 5%

A
N
]

7. 357-50 SIVO 7. 357-51 SVO

85



Beschilderung als durchléssige
Sackgasse

BUrgerwaldweg

MaBnahmennummer: 3.2.7
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Birgerwaldweg ist als Sackgasse ausgeschildert. Zumindest FuBgénger kénnen derzeit Gber eine
Treppe ans Muhlfeld gelangen. Eine Offnung fur Radfahrer (z.B. Rampe zum Schieben des Rads
0.4., vgl. Mafinahme 2.2.7) ist zu Gberprifen. Die Strafle bzw. der Weg, welcher als Parallelstrecke
und Abkirzung zur viel befahrenen Ansbacher Strafle und der Umfahrung Stegbrucker Strafle und
Am Wasserturm genutzt werden kann, sollte als durchléssige Sackgasse fir FuB3gédnger und
Radverkehr (Z. 357-50) beschildert werden.

Falls eine Offnung fir den Radverkehr nicht Realisierbar sein sollte, ist zumindest eine Beschilderung
als durchléssige Sackgasse fir Fulganger (Z. 357-51) zu empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, falls Offnung L i,
Beschilderung ersetzen for Radverkehr nicht S T
durch: méglich: By | |

R 5%
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N
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Pfarrer-Speinle-Strafie —
nérdlich angrenzender
landwirtschaftlicher Weg

MaBnahmennummer: | 3.3.1

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Pfarrer-Speinle-Strafe und dem nérdlich liegenden landwirtschaftlichen Weg
(kinftige Radverbindung, vgl. Mafinahme 4.1.2) ist durch die Beschilderung als FuBweg (Z. 239)
nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des Radverkehrs ist
nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht
zielfuhrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ergénzt
werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuBB- und Radweg (Z. 240) erfolgen.
FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Zusétzlich sollte die vorhandene Umlaufsperre fir eine bessere Passierbarkeit mit dem Rad entfernt
bzw. den Richtlinien angepasst werden (vgl. Maflnahme 4.2.1).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergdnzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

7.1022-10 SVO Z. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Frankenstrafie — gemeinsamer
Fuf3- und Radweg zw. Nirnberger
Strafle und Knoten Minchener
Straf3e/ Hohenberger Strafie

MaBnahmennummer: | 3.3.2

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Frankenstrafle und dem gemeinsamen Fuf3- und Radweg zwischen Nirnberger
StraBe und dem Knoten Minchener Strafle/ Hohenberger StraBe ist durch die Beschilderung als
FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des
Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhdhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) ergdnzt werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuB3- und
Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgédnger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergénzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

g S A
Frankenstrafe

-

7. 1022-10 SIVO 7. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Bayernring — gemeinsamer Fuf3-
und Radweg zwischen NUrnberger
Strafie und Knoten Minchener
Straf’e/ Hohenberger Strafie (3x)

MaBnahmennummer: | 3.3.3

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die drei Wege zwischen Bayernring und dem gemeinsamen Fu3- und Radweg zwischen Nirnberger
StraBe und dem Knoten Minchener StraBe/ Hohenberger Strafle sind durch die Beschilderung als
FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des
Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) ergdnzt werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuB3- und
Radweg (Z. 240) erfolgen. FuB3ganger haben im Zweifelsfall Prioritat.

Zusétzlich sollten die vorhanden Umlaufsperren fir eine bessere Passierbarkeit mit dem Rad entfernt
bzw. den Richtlinien angepasst werden (vgl. Mafinahme 4.2.2).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Priorité&t: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergénzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

7.1022-10 SIVO Z. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Bayernring
Verbindungsweg im Wohngebiet zwischen
Hs.-Nr. 40 und 42, Richtung Hs.-Nr. 69

MaBnahmennummer: | 3.3.4

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Verbindungsweg im Wohngebiet Bayernring (zwischen Hs.-Nr. 40 und 42, Richtung Hs.-Nr. 69)
ist durch die Beschilderung als FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine
Notwendigkeit fir den Ausschluss des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung
der Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit
Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ergénzt werden oder alternativ eine Beschilderung als
gemeinsamer FuB3- und Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.
Zusétzlich sollte die vorhandene Umlaufsperre fir eine bessere Passierbarkeit mit dem Rad entfernt
bzw. den Richtlinien angepasst werden (vgl. Mafinahme 4.2.3).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Bayernring - Hohenberger Strafle
Bei Kita St. Vitus

MaBnahmennummer: | 3.3.5

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Bayernring und dem Parkplatz bei der Kita St. Vitus ist durch die Beschilderung
als FuBweg (Z. 239) nicht fur den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss
des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) ergédnzt werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuB- und
Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgdnger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

oY

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Hohenberger Strafie —
Anthemis-Apotheke

MaBnahmennummer: | 3.3.6

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen der Hohenberger Strale und der Anthemis-Apotheke ist durch die Beschilderung
als FuBweg (Z. 239) nicht fur den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss
des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) ergédnzt werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuB- und
Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgdnger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Fuggerstrafle — AltmUhlhaag

MaBnahmennummer: | 3.3.7

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen FuggerstraBe und Altmihlhaag ist durch die Beschilderung als FuBBweg (Z. 239)
nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des Radverkehrs ist
nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhdhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht
zielfuhrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ergénzt
werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuBB- und Radweg (Z. 240) erfolgen.
FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

o>

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO

93



Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Weg zwischen MiUnchener Strafle
— Neunstetterstrafie (512248)

Stadtgraben

MaBnahmennummer: | 3.3.8

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Minchener Strafle und Neunstetterstraflie (im Stadtgraben) ist durch die
Beschilderung als FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir
den Ausschluss des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der
Durchlassigkeit des Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit
Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ergénzt werden oder alternativ eine Beschilderung als
gemeinsamer FuB3- und Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.
Durch die Freigabe dieses Fuwegs fir den Radverkehr kann in Verbindung mit dem Altmihlhaag
und dem gemeinsamen FuB3- und Radweg im Schlosspark ein geschlossener, autofreier Ring um die
Altstadt fir den Radverkehr geschaffen werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Priorité&t: hoch
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergénzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

7.1022-10 SIVO 7. 240 SVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Schlesierstraf3e — Sudetenstrafle
(Nordost)

MaBnahmennummer: | 3.3.9

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Schlesierstrafle und Sudetenstrale (Nordost) ist durch die Beschilderung als
FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des
Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhdhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) ergédnzt werden oder alternativ eine Beschilderung als gemeinsamer FuB- und
Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgdnger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO
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Freigabe des Fuflwegs fir den
Radverkehr

Kénigsberger Strafie (alte
Bahntrasse) — Egenhauser Strafie

MaBnahmennummer: | 3.3.10

Kategorie: Beschilderung

Mangel:

Fehlende Freigabe des FuBBwegs (Z. 239) fir den Radverkehr.
Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Kénigsberger Strafle (alte Bahntrasse) und Egenhauser Strafle ist durch die
Beschilderung als FuBweg (Z. 239) nicht fir den Radverkehr freigegeben. Eine Notwendigkeit fir
den Ausschluss des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der
Durchlassigkeit des Radwegenetzes nicht zielfihrend. Deshalb soll die Beschilderung mit
Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ergénzt werden oder alternativ eine Beschilderung als
gemeinsamer FuBB- und Radweg (Z. 240) erfolgen. FuBBgdnger haben im Zweifelsfall Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

oY

. frei
Z.1022-10 StvO

7. 240 SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Schernberg — NuUrnberger Strafie

MaBnahmennummer: 3.4.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Schemberg und Nuirnberger Strafle ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. Fullgdnger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO

97




Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Hohenloher Straf3e -

Frankenstrafde
MaBBnahmennummer: 3.4.2
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Hohenloher StraBe und FrankenstrafBe ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. Fullgdnger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Zusatzlich sollte der Bordstein an der Ein- bzw. Ausfahrt in der Hohenloher Strafle im Sinne einer
direkten Wegfihrung und einer komfortablen Passierbarkeit (auch fir Kinderwagen und
Rollstuhlfahrer) abgesenkt werden (vgl. Mafinahme 4.3.1).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Frankenstrafie — Bayernring

MaBnahmennummer: 3.4.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen FrankenstraBe und Bayernring ist bislang nicht beschildert. Um den abkirzenden
und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu
gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!l), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

NUrnberger Strafie -

Hohenberger Strafie (2x)

Zwischen Hs.-Nr. 23/ 25; 4/ 14 (Numnberger
Strafle) und Hs.-Nr. 2/ 39; 5/ 7 (Hohenberger
Straf3e)

MaBnahmennummer: 3.4.4
Kategorie: Beschilderung -
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die beiden Wege zwischen Nirnberger Strafle (zwischen Hs.-Nr. 23 und 25 und zwischen Hs.-Nr. 2
und 39) und der Hohenberger Strale (zwischen Hs.-Nr. 2 und 39 und zwischen Hs.-Nr. 5 und 7)
sind bislang nicht beschildert. Um die abkirzenden und quartierverbindenden Wege deutlich als
solche erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung
Winterdienst erforderlich!), sollte eine Beschilderung als gemeinsamer FuBB- und Radweg (Z. 240)
oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”)
erfolgen. FuB3génger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Zusatzlich sollten die Bordsteine an der jeweiligen Ein- bzw. Ausfahrt (sowohl in der Nirnberger- als
auch in der Hohenberger Straf3e) im Sinne einer direkten Wegfihrung abgesenkt sowie in der stdlich
gelegenen Verbindung der Oberfléchenbelag ertiichtigt (vgl. MaBnahme 4.1.1) werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 + 7. 1022-10
SIVO

55
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Josef-Brumberger-Strafie -
Am Klingengraben

MaBBnahmennummer: 3.4.5
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Josef-Brumberger-Strale und Am Klingengraben ist bislang nicht beschildert.
Baulich und optisch ist der Weg bereits als gemeinsamer Fu3- und Radweg strukturiert. Um diesen
auch als solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender
Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte eine Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und
Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Zusatzlich sollten die vorhanden, unbeleuchteten Hindernisse (Steine) entfernt bzw. den Richtlinien
angepasst werden (vgl. Mafinahme 4.2.4), um eine potenzielle Unfallgefahr vermeiden zu kénnen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 + Z. 102210
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Am Kienberg - Klingengraben

MaBBnahmennummer: 3.4.6
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Am Kienberg und Klingengraben ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Industriestraf3e — Bahnhofstrafle

(512249)
Parallele Wegfihrung bei altem Aldi

MaBnahmennummer: 3.4.7
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Industriestrafe und Bahnhofstrale (parallele Wegfihrung bei altem Aldi) ist
bislang nicht beschildert. Er stellt eine kurze, autofreie Alternative zur parallelen Industriestraie dar
und verhindert ein potenzielles Unfallrisiko, welches durch die dort befindlichen quer angeordneten
Stellplétze entstehen kann. Daher sollte eine Beschilderung als gemeinsamer Fuf3- und Radweg (Z.
240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,Fuweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer

frei”) erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Deocarplatz
Weg entlang der Wolthard-Schule

MaBnahmennummer: 3.4.8
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg am Deocarplatz, entlang der Wolhard-Schule ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBBgédnger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

FR

Beschilderung als: Alternativ: giieriicden
Y R &

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Schiefiwasen (5t2248)

(Storchenturm) — Winner Weg
Ostliches Altmhlhaag

MaBnahmennummer: 3.4.9
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Das 8stliche Altmihlhaag zwischen SchieBwasen bzw. Storchenturm und dem Winner Weg ist bislang
nicht beschildert. Mit diesem Weg kann in Verbindung mit dem westlichen Altmihlhaag und dem
gemeinsamen Fu3- und Radweg im Stadtgraben ein geschlossener, autofreier Ring um die Altstadt
for den Radverkehr geschaffen werden. Daher sollte eine Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und
Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei”) erfolgen. Fulgénger haben im Zweifelsfall Prioritét. Ein Winterdienst ist hier
dementsprechend erforderlich.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 + 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Steinweg — MUnchener Strafie —
Fuf3- und Radweg zw. Nirnberger
Strafle und Knoten Minchener
Straf3e/ Hohenberger Strafie

MaBnahmennummer: 3.4.10
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg im Schul- und Sportgelénde zwischen Steinweg, Minchener Strale und dem gemeinsamen
FuB- und Radweg zwischen Nirnberger Strafle und Knoten Miinchener Strafle/ Hohenberger Strafle
ist bislang nicht beschildert. Der Weg stellt zum einen eine wichtige Ost-West-Verbindung dar,
welche im kinftigen Routennetz als Hauptroute genutzt und ausgeschildert werden soll, zum anderen
dient er als Hauptzubringer von Stiden kommen zu den Schulen. Die Radwegfihrung Richtung Siden
zum Busbahnhof und dem Parkplatz sollte im selben Zuge nochmals Gberplant werden (vgl.
MafBnahme 1.5.6). Um diesen als solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei
dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte eine Beschilderung als
gemeinsamer Fuf3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,Fuweg”) +
Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als:

55

7. 240 SIVO

Alternativ:

frei

Z.239 + Z.1022-10
StVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Melker Strafe/ Ungarndeutsche

Straf3e — Neunstetterstrafie

(512249)
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 3.4.11
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Melker Straf3e, Ungarndeutsche Strafle und dem FuBBweg ,Radfahrer frei” entlang
der Neunstetterstra3e ist bislang nicht beschildert. Um den abkirzenden und quartierverbindenden
Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei
dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte eine Beschilderung als
gemeinsamer FuB3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,Fuweg”) +
Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Lehrberger Strafie — Melker Strafle

MaBnahmennummer: 3.4.12
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Lehrberger Strafle und Melker Strafle ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Auracher Strafie — gemeinsamer
Fuf3- und Radweg parallel S12249

MaBnahmennummer: 3.4.13
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Auracher Strafle und dem gemeinsamen FuB3- und Radweg parallel zur $12249
ist bislang nicht beschildert. Um den abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als
solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung
Winterdienst erforderlichl), sollte eine Beschilderung als gemeinsamer FuBB- und Radweg (Z. 240)
oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,FuBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”)
erfolgen. Fufligdénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Bockauer Ring — Weg zwischen
Kénigsberger Straf3e (alte
Bahntrasse) und gemeinsamem
Fuf3- und Radweg parallel $t2249

MaBnahmennummer: 3.4.14
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Bockauer Ring und dem Weg zwischen Kénigsberger StraBe (alte Bahntrasse) und
dem gemeinsamem FuB3- und Radweg parallel zur $12249 ist bislang nicht beschildert. Um den
abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBBgénger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 + 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Stegbrucker Strafie —
Egenhausener Strafie

MaBnahmennummer: 3.4.15
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Stegbrucker Strafle und Egenhausener Strafle ist bislang nicht beschildert. Um
den abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlich!), sollte eine
Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239
(,FuBBweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall
Prioritat.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Ladwirtschaftlicher Weg parallel
zu Am Schrotfeld

MaBnahmennummer: 3.4.16
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlende Beschilderung als FuBB- und Radweg bzw. Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen
250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller A" — Fahrréder sind Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniiber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Der landwirtschaftliche Weg parallel zu Am Schrotfeld ist bislang nicht beschildert und zum Teil
zusétzlich durch Zeichen 250 (,Verbot fur Fahrzeuge aller Art”) fir den Radverkehr gesperrt. Um
Radverkehr vom Verbot auszunehmen und den abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich
als solchen erkennbar und auch im Winter nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender
Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte das Zeichen 250 kurzfristig entfernt werden (vgl.
MafB3nahme 3.5.1) und langfristig, im Zuge des Siedlungsneubaus (,Schrotfeld”), eine Beschilderung
als gemeinsamer FuB- und Radweg (Z. 240) oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,FuBBweg”)
+ Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) erfolgen. Fullgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: langfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ: Vorhandene Beschilderung
entfernen:

wy

7. 240 SIVO jfreilg 7. 250 SIVO
7.239 + 7. 1022-10 SIVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Kénigsberger Strafle —

Melker Strafle —

Neunstetterstrafle (512249)
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 3.4.17
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlende Beschilderung als FuBB- und Radweg bzw. Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen
250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller A" — Fahrréder sind Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege”;
Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes; Wertschétzung gegeniiber den Radfahrern.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Der Weg zwischen Kénigsberger Strale, Melker Strafle und dem FuBBweg ,Radfahrer frei” entlang
der Neunstetterstraf3e ist bislang nicht beschildert und zum Teil zusétzlich durch Zeichen 250 (,Verbot
fur Fahrzeuge aller Art”) for den Radverkehr gesperrt. Um Radverkehr vom Verbot auszunehmen und
den abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte das
Zeichen 250 entfernt werden und eine Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240)
oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,Fuweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”)
erfolgen. FuBgénger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ: Vorhandene Beschilderung
entfernen:

wy

7. 240 SVO trel 7. 250 SIVO

Z.239 + Z.1022-10 StVO
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Beschilderung als gemeinsamer
Fuf3- und Radweg

Kénigsberger Strafie (alte
Bahntrasse) — gemeinsamer Fuf3-
und Radweg parallel S$t2249

MaBnahmennummer: 3.4.18
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Keine Beschilderung.

Ziel:

Fehlende Beschilderung als Fu3- und Radweg bzw. Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen
250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” — Fahrréder sind Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Kénigsberger StraBe (alte Bahntrasse) und dem gemeinsamen Fuf3- und Radweg
parallel der St2249 ist bislang nicht beschildert und zum Teil zusétzlich durch Zeichen 250 (,Verbot
for Fahrzeuge aller Art”) for den Radverkehr gesperrt. Um Radverkehr vom Verbot auszunehmen und
den abkirzenden und quartierverbindenden Weg deutlich als solchen erkennbar und auch im Winter
nutzbar zu gestalten (bei dementsprechender Beschilderung Winterdienst erforderlichl), sollte das
Zeichen 250 entfernt werden und eine Beschilderung als gemeinsamer Fu3- und Radweg (Z. 240)
oder eine Beschilderung mit Zeichen 239 (,Fuweg”) + Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”)
erfolgen. FuBlgdnger haben im Zweifelsfall Prioritét.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ: Vorhandene Beschilderung
entfernen:

7. 240 SVO el 7. 250 SIVO

Z.239 + Z.1022-10 StVO
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Freigabe der gesperrten Strafle
mit Zeichen 250 fur den
Radverkehr

Landwirtschaftlicher Weg parallel
zu Am Schrotfeld

MaBBnahmennummer: 3.5.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” — Fahrréder sind
Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Durchfahrt fir den Radverkehr am landwirtschaftlichen Weg, parallel zu Am Schrotfeld, ist durch
die Beschilderung ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” (Z. 250) nicht freigegeben. Eine Notwendigkeit
for den Ausschluss des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der
Durchléassigkeit des Radwegenetzes nicht zielfihrend. Der Radverkehr sollte daher kurzfristig vom
Verbot ausgenommen werden. Dies kann entweder durch Zusatzschild ,Radfahrer frei” (Z. 1022-
10) oder durch Beschilderung ,Verbot fir Kraftfahrzeuge” (Z. 260) erfolgen.

Langfristig gesehen ist im Zuge des Neubaugebiets ,Schrotfeld” ein Ausbau als gemeinsamer FuB-
und Radweg oder als FuBweg mit ,Radfahrer frei” (vgl. MaBnahme 3.4.16) zu empfehlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

o>

| frei y
Z.1022-10 StVO 7. 260 SVO
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Freigabe der gesperrten Strafle
mit Zeichen 250 fur den

Radverkehr

Wolfhardstrafle
MaBnahmennummer: 3.5.2
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” — Fahrréder sind
Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Ziel:

Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Durchfahrt fir den Radverkehr ist in der WolfthardstraBe durch die Beschilderung ,Verbot fir
Fahrzeuge aller Art” (Z. 250) nicht freigegeben. Eine Notwendigkeit fir den Ausschluss des
Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhdhung der Durchlassigkeit des
Radwegenetzes nicht zielfGhrend. Der Radverkehr sollte daher durch das Zusatzschild ,Radfahrer und
Anlieger frei” (Z. 1020-12) vom Verbot ausgenommen werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung ergénzen
mit:

Q% und

Anlieger
frei

7.1020-12 SIVO
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Freigabe der gesperrten Strafe
mit Zeichen 250 fir den
Radverkehr

Baumteilweg

MaBnahmennummer: 3.5.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Durchfahrt fir den Radverkehr durch Zeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” — Fahrréder sind
Fahrzeuge) nicht freigegeben.

Ziel:

Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Durchfahrt fir den Radverkehr ist im Bauteilweg, von der Ansbacher Strafle kommend, durch die
Beschilderung ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” (Z. 250) nicht freigegeben. Eine Notwendigkeit fur
den Ausschluss des Radverkehrs ist nicht ersichtlich und ist im Sinne einer Erhéhung der
Durchléssigkeit des Radwegenetzes nicht zielfihrend. Der Radverkehr sollte daher vom Verbot
ausgenommen werden. Dies kann durch Zusatzschild ,Radfahrer frei” (Z. 1022-10) oder durch
Beschilderung , Verbot fir Kraftfahrzeuge” (Z. 260) erfolgen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Alternativ, vorhandene
Beschilderung ergéinzen | Beschilderung ersetzen
mit: durch:

o>

| frei Q
Z.1022-10 SVO Z. 260 SIVO
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Uberprifung der Beschilderung
auf Sinnhaftigkeit

Karlsbader Strafie/

Neunstetterstrafle (512249)
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 3.6.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Unklare Situation durch missversténdliche Beschilderung; unnétige Vorfahrtachten-Regelung fir
Radfahrer; fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr.

Ziel:

Beseitigung missversténdlicher Beschilderung; Ziigiges Vorankommen des Radverkehrs; Erhéhung
der Sicherheit fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Radfahrer sind auf dem FuBweg mit ,Radfahrer frei” entlang der Neunstetterstrafie (5t2249) Richtung
Osten an der Einmiindung zur Karlsbader Straf3e durch die Beschilderung mit Zeichen 205 (,Vorfahrt
gewdhren”) wartepflichtig. Auch der Kfz-Verkehr aus der Karlsbader Strafe kommend ist in der
Wartepflicht. Da der Radfahrer im Zuge der vorfahrisberechtigten Strafle verkehrt und der FuBweg
nicht mehr als funf Meter von der Strafle abgesetzt ist, sollte die Vorfahrtgewdhren-Regelung in der
Neunstetterstrale entfernt werden. Bis dato ist der FuBweg fir Radfahrer in beide Richtung
freigegeben, daher ist fir den Kfz-Verkehr aus der Karlsbader Strafle kommend das Zusatzzeichen
1000-32 (,Kreuzender Radverkehr von links und rechts”) anzubringen.

Zusatzlich sollte eine Blockmarkierung parallel zur Neunstetterstrale angebracht werden. Im Zuge
einer Ertichtigung der Radverkehrsanlage (vgl. MaBnahme 1.3.1) sollte die Einfahrt des FuBwegs in
Richtung NeunstetterstraBe verbeitert werden (Grinstreifen entfernen 4+ Bordsteinabsenkung).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene Vorhandene
Beschilderung fir den Beschilderung fur den
Radverkehr in der Kfz-Verkehr aus der
Neunstetterstraf3e Karlsbader Strafie
entfernen: kommend ergénzen

mit:
Z. 205 StVO Z. 1000-32 SVO
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Uberprifung der Beschilderung
auf Sinnhaftigkeit

Melker Straf3e/

Neunstetterstrafle (512249)
FuBweg ,Radfahrer frei”

MaBnahmennummer: 3.6.2
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Beschilderung entspricht nicht den Empfehlungen.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Das Zeichen 239 (,FuBweg”) mit Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) ist an der
Neunstetterstrale, Einmindung Melker Strale am Ortsschild ,Herrieden” angebracht. Da das
Zeichen 239 am Schild und das Zusatzzeichen 1022-10 am Mast des Ortsschildes angebracht ist
und nicht unmittelbar untereinandersteht, ist dieses schlecht lesbar. Daher wird empfohlen, die
Zeichen 239 + 1022-10 auf der linken Seite, am Lichtmasten zu integrieren (FuB- und
Radwegeschilder kénnen auch auf der linken Seite angebracht werden).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung auf linker
Seite, am Masten der
StraBenbeleuchtung
anbringen:

frei

Z.239 + Z.1022-10
StvO
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Uberprifung der Beschilderung
auf Sinnhaftigkeit

Stegbrucker Straf3e/
Dombuhler Straf3e

MaBnahmennummer: 3.6.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Beschilderung entspricht nicht den Empfehlungen.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Das Zeichen 240 (,gemeinsamer Fuf3- und Radweg”) ist an der Dombuhler Straf3e, Ecke Stegbrucker
Strafle am Zeichen 274.1 bzw. 274.2 (Beginn bzw. Ende ,Zone 30“) angebracht. Das Schild ist von
Radfahrern, welche auf dem gemeinsamen Fuf3- und Radweg von Norden kommend auf der
Stegbrucker StraBe verkehren, nicht lesbar. Da zudem eine Authebung der Radwegbenutzungspflicht
empfohlen wird (vgl. Mafinahme 3.1.4), sollte das Zeichen 240 entfernt werden und durch Zeichen
239 (,FuBweg”) mit Zusatzzeichen 1022-20 (,Radfahrer frei”), als eigenstdndiges Schild auf der
rechten Seite des FuBBwegs (in Fahririchtung Suden), ersetzt werden.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurztristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung, als
eigenstdndiges Schild,
ersetzen durch:

frei

Z.239 + Z.1022-10
StvO
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Uberprifung der Beschilderung
auf Sinnhaftigkeit

Am Wasserturm/
Stegbrucker Straf3e (3x)

MaBnahmennummer: 3.6.4
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Unsystematische Beschilderung, abrupte Anderung der Beschilderung zwischen FuBweg (Z. 239) und
benutzungspflichtigem FuB3- und Radweg (Z. 240) ohne addquatem Ubergang.

Ziel:

Durchgehende, konsistente Beschilderung.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Gehsteig entlang Am Wasserturm ist vom Knotenpunkt Ansbacher Strafle Richtung Westen
zundchst als benutzungspflichtiger Radweg (Z. 240) ausgeschildert. Im weiteren Verlauf der
Stegbrucker Strafle, Einmindung Birgerwaldweg wechselt die Beschilderung abrupt zu einem
FuBweg, welcher nicht fir den Radverkehr freigegeben ist (Z. 239). An der Einmindung zur
Taubenzeller Strafle @ndert sich die Beschilderung wiederum zu einem benutzungspflichtigen
Radweg, ohne adéquatem Ubergang. Die Benutzungspflicht sollte in jedem Falle aufgehoben
werden (vgl. MaBnahme 3.1.4), die Beschilderung sollte dann auch dementsprechend entlang des
kompletten StraBBenverlaufs einheitlich gestaltet werden. Es ist zu empfehlen auf der Nord- bzw.
Westseite eine eigenstdndige Radverkehrsanlage zu errichten (vgl. Mafinahme 1.2.13), womit ein
Nutzungsrecht fir Radfahrer in Gegenrichtung hinféllig wére. Sollte dies nicht Realisierbar sein, ist
abzuwégen, ob ein durchgehendes Nutzungsrecht zugelassen wird oder nicht (evtl. Gefahr durch
,schnell fahrende” Radler bergabl).

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

FuBweg ohne ,Radfahrer frei” in der
Stegbrucker StraBe, Richtung Studen
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Hinweis auf ,Radfahrer frei” in
Gegenrichtung bei Einfahrt in
Einbahnstrafie

An der Stadtmavuer

MaBnahmennummer: 3.7.1
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf Freigabe der EinbahnstraBe fur Radfahrer in Gegenrichtung bei Einfahrt in
die Einbahnstrafle.

Ziel:

Umsetzung der straBBenverkehrsrechtlichen Vorgaben; Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die EinbahnstraBe An der Stadtmauer/Vogteiplatz ist fir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben.
Bei der Einfahrt in diese Einbahnstrafie fehlt ein entsprechender Hinweis auf die Freigabe fir den
Radverkehr. Eine Ergéinzung mit dem Zusatzzeichen ,Kreuzender Radverkehr von links und rechts”

(Z. 1000-32) wird hinsichtlich straBenrechtlicher Vorgaben und der Erhéhung der Sicherheit fir den
Radverkehr empfohlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung ergénzen
mit:

—

Z.1000-32 $tVO

o
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Bestehende Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung
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MaBnahmennummer: 3.7.2 ﬁ{r v e
Kategorie: Beschilderung '
Mangel:

Fehlender Hinweis auf Freigabe der EinbahnstraBe fir Radfahrer in Gegenrichtung bei Einfahrt in
die Einbahnstrafle.

Ziel:

Umsetzung der straBBenverkehrsrechtlichen Vorgaben; Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Einbahnstrafle Vogteiweg ist fir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben. Bei der Einfahrt in
diese Einbahnstrafle fehlt ein entsprechender Hinweis auf die Freigabe fir den Radverkehr. Eine
Ergénzung mit dem Zusatzzeichen ,Kreuzender Radverkehr von links und rechts” (Z. 1000-32) wird
hinsichtlich straBBenrechtlicher Vorgaben und der Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr
empfohlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung ergénzen
mit:

=

Z.1000-32 $tVO
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Bestehende Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung
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Hinweis auf ,Radfahrer frei” in
Gegenrichtung bei Einfahrt in
Einbahnstrafie

Deocarplatz

MaBnahmennummer: 3.7.3
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Fehlender Hinweis auf Freigabe der EinbahnstraBe fir Radfahrer in Gegenrichtung bei Einfahrt in
die Einbahnstrafle.

Ziel:

Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben; Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Einbahnstrafle Vogteiweg ist fir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben. Bei der Einfahrt in
diese Einbahnstrafle fehlt ein entsprechender Hinweis auf die Freigabe fir den Radverkehr. Eine
Ergénzung mit dem Zusatzzeichen ,Kreuzender Radverkehr von links und rechts” (Z. 1000-32) wird
hinsichtlich straBBenrechtlicher Vorgaben und der Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr
empfohlen.

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Vorhandene
Beschilderung ergénzen
mit:

—

Z.1000-32 $tVO

e

Bestehende Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung
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Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

Weg zwischen Hohenloher Strafie
und Frankenstrafie

MaBBnahmennummer: 4.1.1
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberfléchenzustand.
Ziel:

Schaffung eines attraktiven quartierverbindenden Geh-/ und Radwegs abseits der Hauptverkehrs-
straBen (Sicherheits- und Komfortverbesserung).
Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Hohenloher Strae und Frankenstraf3e ist stellenweise fir den Radverkehr wenig
komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Wegs soll als attraktive Fu3- und Radverbindung aus-
gebaut bzw. ertichtigt und dementsprechend beschildert werden (vgl. Mafnahme 3.4.2). Instand-
haltung, Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

13

frei
Z. 240 SVO Z.239 + Z. 1022-10
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Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

Landwirtschaftlicher Weg zwischen
NUrnberger Strafie — Hohenberger
Strafle

MaBBnahmennummer: 4.1.2
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberfléchenzustand; Oberfléchenbelag nicht als Hauptroute
for den Radverkehr tauglich.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven quartierverbindenden Geh-/ und Radwegs bzw. einer Hauptroute fir den
Radverkehr abseits der Hauptverkehrsstraen (Sicherheits- und Komfortverbesserung).

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

Der landwirtschaftliche Weg zwischen Nirnberger Strae und Hohenberger Straf3e ist bislang fir den
Radverkehr wenig komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Schotterwegs, der als kiinftige Ost-
West-Achse (Hauptroute) dienen soll, soll als attraktive FuB- und Radverbindung ausgebaut und
dementsprechend beschildert werden. Instandhaltung, Winterdienst und regelméaBiges Stutzen der
Vegetation entlang des Weges. Eine Asphaltierung ist nicht zwangsweise notwendig.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

Weg zwischen NiUrnberger Strafle

— Hohenberger Strafle
MaBnahmennummer: | 4.1.3
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven quartierverbindenden Geh-/ und Radwegs abseits der Hauptverkehrs-
straBen (Sicherheits- und Komfortverbesserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Weg zwischen Nurnberger Strafle und Hohenberger Strafe ist stellenweise fir den Radverkehr
wenig komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Wegs soll als attraktive Fu3- und Radverbin-
dung ausgebaut bzw. ertichtigt und dementsprechend beschildert werden (vgl. MaBnahme 3.4.4).
Instandhaltung, Winterdienst und regelmafiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beschilderung als: Alternativ:

frei

7. 240 SIVO 7.239 1 7. 1022-10
SIVO
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Oberfléchenverbesserung des
Straf3enbelags

FuBBweg ,Radfahrer frei”
Hohenberger Strafie

Studseite, zwischen Kreisel Nirnberger Straf3e/
Hohenberger Strafle/ Industriestrafle und Kreisel
Hohenberger Strafle/ Minchener Straf3e

MaBnahmennummer: 4.1.4
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven stralenbegleitenden Geh-/ und Radwegs (Sicherheits- und Komfortver-
besserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der FuBweg mit ,Radfahrer frei” auf der Sudseite der Hohenberger Strafle, zwischen den beiden
Kreisverkehren Nirnberger Strafle/ Hohenberger Strale/ Industriestrale und Hohenberger Straf3e/
Minchener Straf3e ist stellenweise fir den Radverkehr wenig komfortabel. Die Oberflache des beste-
henden Wegs soll als attraktive Fuf3- und Radverbindung ausgebaut bzw. ertichtigt werden. Instand-
haltung, Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Oberfléchenverbesserung des
Straf3enbelags

FuBBweg ,Radfahrer frei”
Bahnhofstrafie (S12249)

Nordseite, zwischen Industriestrafie und Kreisel
Industriestrafie/ St2249/ Rother Strafie/
Bahnhofstraf3e

MaBnahmennummer: 4.1.5
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven stralenbegleitenden Geh-/ und Radwegs (Sicherheits- und Komfortver-
besserung).

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Der FuBBweg mit ,Radfahrer frei” auf der Nordseite der Bahnhofstraf3e, zwischen Industriestrafie und
dem Kreisverkehr Industriestrafie/ $t2249/ Rother Strafle/ Bahnhofstraf3e ist stellenweise fir den Rad-
verkehr wenig komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Wegs soll als attraktive Fuf3- und Rad-
verbindung ausgebaut bzw. ertiichtigt werden. In diesem Zuge empfiehlt sich auch den bestehenden
Weg auf ein Mindestmaf3 von 2,50 Meter zu verbreitern. Instandhaltung, Winterdienst und regelma-
figes Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Oberfléchenverbesserung des
Straf3enbelags

Gehsteig Ansbacher Strafe

(St2248)

Ostseite

MaBnahmennummer: 4.1.6
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven straBenbegleitenden Geh-/ und Radwegs (Sicherheits- und Komfortver-
besserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Gehsteig auf der Ostseite entlang der Ansbacher Straf3e ist stellenweise auch fir Fullgéanger
wenig komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Gehsteigs soll als attraktive Fullgéngerverbin-
dung und hinsichtlich einer potenziellen Freigabe fir den Radverkehr (vgl. MaBBnahme 1.2.12) auch
als Radverbindung ausgebaut bzw. ertiichtigt werden. Instandhaltung, Winterdienst und regelmafi-
ges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Oberfléchenverbesserung des
Straf3enbelags

Gemeinsamer Fuf3- und Radweg

Steinweg
Zwischen Ansbacher Straf3e und Steinweg

MaBBnahmennummer: 4.1.7
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven quartierverbindenden Geh-/ und Radwegs abseits der Hauptverkehrs-
straBen (Sicherheits- und Komfortverbesserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der gemeinsame Fuf3- und Radweg (benutzungspflichtig) im Steinweg, zwischen Ansbacher Strafle
und Steinweg ist stellenweise fir den Radverkehr wenig komfortabel. Die Oberflache des bestehen-
den Wegs soll als attraktive FuBB- und Radverbindung ausgebaut bzw. ertiichtigt werden. Instandhal-
tung, Winterdienst und regelméfBiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

FuBBweg ,Radfahrer frei”
Stegbrucker Strafie

Sudostseite, zwischen Burgerwaldweg und
Taubenzeller Weg

MaBnahmennummer: 4.1.8
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven straBenbegleitenden Geh-/ und Radwegs (Sicherheits- und Komfortver-
besserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der FuBBweg mit ,Radfahrer frei” auf der Stidostseite der Stegbrucker Strafie, zwischen Birgerwald-
weg und Taubenzeller Weg ist stellenweise fir den Radverkehr wenig komfortabel. Die Oberfléche
des bestehenden Wegs soll als attraktive Ful3- und Radverbindung ausgebaut bzw. ertichtigt werden.
Instandhaltung, Winterdienst und regelmafiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Kh'mgf.tnk‘n r o
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Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

FuBBweg ,Radfahrer frei”
Neunstetterstrafie (S12249)

MaBnahmennummer: 4.1.9
Kategorie: Komfort
Mangel:

Sicherheitsdefizit durch mangelhaften Oberflachenzustand.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven straBenbegleitenden Geh-/ und Radwegs (Sicherheits- und Komfortver-
besserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der FuBweg mit ,Radfahrer frei” entlang der Neunstetterstrafie ist stellenweise fir den Radverkehr
wenig komfortabel. Kurzfristig sollte die Oberfléche des bestehenden Wegs (zumindest provisorisch)
ertichtigt werden. Langfristig gesehen ist ein genereller Ausbau bzw. eine Verbesserung der beste-
henden Radverkehrsanlage zu empfehlen (vgl. MaBnahme 1.3.1). Instandhaltung, Winterdienst und
regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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enbuch

Oberflachenverbesserung des
Straflenbelags

Radweg zwischen Leutenbuch
und Thann

MaBnahmennummer: | 4.1.10 “
Kategorie: Komfort P! bt ‘nf\
Mangel:

Fehlende Asphaltierung.

Ziel:

Schaffung eines attraktiven, Gberdrilichen Geh-/ und Radwegs abseits der HauptverkehrsstraBien (Si-
cherheits- und Komfortverbesserung).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Radweg zwischen Leutenbuch und Thann ist bislang nicht asphaltiert und somit fir den Radver-
kehr wenig komfortabel. Die Oberfléche des bestehenden Wegs sollte mittels einer Asphaltdecke
ertichtigt und aufgewertet werden. Instandhaltung, Winterdienst und regelméfBiges Stutzen der Ve-
getation entlang des Weges.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Gemeinde Bechhofen

Grafische Darstellungen:

Burgerwald
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Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Pfarrer-Speinle-Strafie —
nérdlich angrenzender landwirt-

schaftlicher Weg
MaBnahmennummer: | 4.2.1
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Umlaufsperre am FuBBweg zwischen Pfarrer-Speinle-Strafie und des nérdlich angrenzenden land-
wirtschaftlichen Wegs ist fir den Radverkehr schlecht passierbar. Diese sollte entweder entfernt oder
durch Verénderung an die Richtlinien angepasst werden (z.B. Teilentfernung nur einer Sperre oder
Versetzung der beiden Umlaufsperren, sodass ein gréferer Abstand entsteht), um eine Durchléssig-
keit fur den Radverkehr gewdhrleisten zu kénnen (auch fur Lastenréder oder Fahrréader mit Anhénger,
Kinderwdgen etc.). Bei einer Teilentfernung muss die Umlaufsperre gut sicht- und erkennbar gestaltet
werden (z.B. durch Beleuchtung).

Umsetzung im Zusammenhang mit MaBnahme 3.3.1, Freigabe des Fuwegs fir den Radverkehr.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m i 1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hilse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Bayernring — gemeinsamer Fuf3-
und Radweg zwischen NUrnberger
Strafie und Knoten Minchener
Straf’e/ Hohenberger Strafie (3x)

MaBnahmennummer: 422
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die drei Umlaufsperren an den Fuflwegen zwischen Bayernring und dem gemeinsamen Fuf3- und
Radweg zwischen Nirnberger Strafle und dem Knotenpunkt Minchener Straf3e/ Hohenberger Strafle
sind fur den Radverkehr schlecht passierbar. Diese sollten entweder entfernt oder durch Verénderung
an die Richtlinien angepasst werden (z.B. Teilentfernung nur einer Sperre oder Versetzung der beiden
Umlaufsperren, sodass ein grofierer Abstand entsteht), um eine Durchl@ssigkeit fir den Radverkehr
gewdhrleisten zu kénnen (auch fur Lastenréder oder Fahrréder mit Anhénger, Kinderwégen etc.). Bei
einer Teilentfernung missen die Umlaufsperren gut sicht- und erkennbar gestaltet werden (z.B. durch
Beleuchtung).

Umsetzung im Zusammenhang mit MaBnahme 3.3.3, Freigabe des FuBBwegs fir den Radverkehr.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurztristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m

1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hulse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Bayernring
Verbindungsweg im Wohngebiet

MaBBnahmennummer: 4223
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Umlaufsperre am Fuf3- bzw. Verbindungsweg im Wohngebiet des Bayernrings ist fir den Rad-
verkehr schlecht passierbar. Diese sollte entweder entfernt oder durch Verénderung an die Richtlinien
angepasst werden (z.B. Teilentfernung nur einer Sperre oder Versetzung der beiden Umlaufsperren,
sodass ein groferer Abstand entsteht), um eine Durchléssigkeit fir den Radverkehr gewdhrleisten zu
kénnen (auch fir Lastenrdder oder Fahrrader mit Anhénger, Kinderwdgen etc.). Bei einer Teilentfer-
nung muss die Umlaufsperre gut sicht- und erkennbar gestaltet werden (z.B. durch Beleuchtung).

Umsetzung im Zusammenhang mit MaBnahme 3.3.4, Freigabe des Fulwegs fir den Radverkehr.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m i 1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hilse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Entfernung bzw. Verdnderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Weg zwischen Josef-Brumberger-
Strafie — Am Klingengraben (3x)

MaBBnahmennummer: 4.2.4
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Hindernisse.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Steine, welche am Weg zwischen Josef-Brumberger-Strafie und Am Klingengraben angebracht
sind, sind fir den Radverkehr stellenweise schlecht passierbar und stellen leicht Gbersehbare Hinder-
nisse (vor allem in der Nacht) dar, da diese nicht beleuchtet oder entsprechend markiert sind. Diese
sollte entweder entfernt oder durch Verdnderung an die Richtlinien angepasst werden (z.B. ersetzen
durch rot-wei3-markierten Poller), um die Sicherheit fir den Radverkehr zu erhdhen. Falls die Steine
erhalten bleiben sollten, missen diese gut sicht- und erkennbar gestaltet werden (z.B. durch Beleuch-
tung).

Umsetzung im Zusammenhang mit MaBnahme 3.4.5, Beschilderung als gemeinsamer Fuf3- und
Radweg.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m i 1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hilse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Lehrberger Strafie — Weg zwischen
Kénigsberger Strafle und Melker
Strafie (2x)

MaBnahmennummer: 425
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die zwei Umlaufsperren an den Wegen zwischen Lehrberger Strafle und dem Weg zwischen Kénigs-
berger Strafle und Melker Strafle sind fir den Radverkehr schlecht passierbar. Diese sollte entweder
entfernt oder durch Verénderung an die Richtlinien angepasst werden (z.B. Teilentfernung nur einer
Sperre oder Versetzung der beiden Umlaufsperren, sodass ein gréferer Abstand entsteht), um eine
Durchléassigkeit fur den Radverkehr gewdhrleisten zu kénnen (auch fur Lastenréder oder Fahrréder
mit Anhénger, Kinderwégen etc.). Bei einer Teilentfernung muss die Umlaufsperre gut sicht- und
erkennbar gestaltet werden (z.B. durch Beleuchtung).

Umsetzung im Zusammenhang mit MaBnahme 3.4.17, Beschilderung als gemeinsamer FuB3- und
Radweg.

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m i 1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hulse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren/ Hindernissen

Kénigsberger Strafle —

Lehrberger Strafie

MaBnahmennummer:

4.2.6

Kategorie:

Komfort

Mangel:

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit und des Komforts fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Umlaufsperre am Weg zwischen Kénigsberger Strale und Lehrberger Straf3e ist fir den Radver-
kehr schlecht passierbar. Diese sollte entweder entfernt oder durch Verénderung an die Richtlinien
angepasst werden (z.B. Teilentfernung nur einer Sperre oder Versetzung der beiden Umlaufsperren,
sodass ein groferer Abstand entsteht), um eine Durchléssigkeit fir den Radverkehr gewdhrleisten zu
kénnen (auch fir Lastenrdder oder Fahrrader mit Anhénger, Kinderwdgen etc.). Bei einer Teilentfer-
nung muss die Umlaufsperre gut sicht- und erkennbar gestaltet werden (z.B. durch Beleuchtung).

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBBnahme im Rahmen des Bauunterhalts

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurztristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

1,5m

1,5m

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit boden-
gleich eingebauter Hilse in Fahrbahnmitte

(Quelle: ADFC)
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Bordsteinabsenkung

Hohenloher Straf3e

MaBBnahmennummer: 4.3.1
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Bordsteinabsenkung.

Ziel:

Erhéhung des Komforts fir den Fuf3- und Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Den nicht abgesenkten Bordstein in der Hohenloher Strafie, am Verbindungsweg zur Frankenstrafe,
kénnen weder Radfahrer, noch FuBBgénger z.B. mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer komfortabel
und sicher passieren. Der Bordstein sollte an dieser Stelle abgesenkt werden.

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBBnahme im Rahmen des Bauunterhalts

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Bordsteinabsenkung

NuUrnberger Strafie

MaBnahmennummer: 4.3.2
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Bordsteinabsenkung.

Ziel:

Erhéhung des Komforts fir den Fuf3- und Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Den nicht abgesenkten Bordstein in der Nurnberger Strafe, an der Einmindung zum gemeinsamen
FuB- und Radweg zur Johannes-Marohn-Strafle kénnen weder Radfahrer, noch Fullgédnger z.B. mit
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer komfortabel und sicher passieren. Der Bordstein sollte an dieser
Stelle abgesenkt werden.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:
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Bordsteinabsenkung

Bahnhofstrafie (S12249)

MaBnahmennummer: 4.3.3
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Bordsteinabsenkung.

Ziel:

Erhéhung des Komforts fir den Fuf3- und Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Den nicht abgesenkten Bordstein in der Bahnhofstrafle, an der Einmindung zum gemeinsamen Fuf3-
und Radweg Richtung Schloss kénnen weder Radfahrer, noch Fugénger z.B. mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrer komfortabel und sicher passieren. Der Bordstein sollte an dieser Stelle abgesenkt
werden.

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Akteure: Stadt Herrieden, ggf. Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Bordsteinabsenkung

Ansbacher Strafie (3x)

MaBBnahmennummer: 4.3.4
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Bordsteinabsenkungen.

Ziel:

Erhéhung des Komforts fir den Fuf3- und Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die nicht abgesenkten Bordsteine in der Ansbacher Straf3e, an der Einmiindung zum Birgerwaldweg,
Zur Schwedenschanz und dem gemeinsamen FuBB- und Radweg in der Steinstrafle kénnen weder
Radfahrer, noch FuBgénger z.B. mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer komfortabel und sicher pas-
sieren. Die Bordsteine sollten an dieser Stelle abgesenkt werden.

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBBnahme im Rahmen des Bauunterhalts

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, ggf. Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Sebastian-Strobel-Schule

MaBBnahmennummer: 4.4.1
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder an der Sebastian-Strobel-Schule sind zwar berdacht, aber nur mit Felgenklem-
mung. Die vorhandenen Fahrradstdnder sollten durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbigel)
mit Uberdachung in ausreichender Anzahl ersetzt werden. Die Ansperrmdglichkeit von Rad und Rah-
men ist ein wichtiges Qualitétsmerkmal.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel
Zeithorizont: langfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Landkreis Ansbach

Grafische Darstellungen:

* bei Zugsnglichkelt vanalien Saten Alle Angaben in m]

Grundmafe von Abstellanlagen fir Fahrréder - Bei"spielz Fohrrodobs‘réllohldgén in Bobingn L

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Freibad

MaBBnahmennummer: 4.4.2
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen; stellenweise fehlende Uberdachung.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder am Freibad sind zwar stellenweise Gberdacht, aber die Anlehnbigel sind zu
niedrig und entsprechen nicht den nétigen Anforderungen. Bei Freizeiteinrichtungen ist vor allem die
Anlehnméglichkeit wichtig, da Gepdack (z.B. Badetasche) transportiert wird oder auch Kinder auf
Kindersitzen mitfahren. Daher sollten die vorhandenen Fahrradstdnder durch aktuelle Modelle mit
Ansperr- und Anlehnméglichkeit und Uberdachung in ausreichender Anzahl ersetzt werden. Die An-
sperrmdglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitdtsmerkmal.

Auch die Integration einer Servicestation und Ladeséulen fir E-Bikes empfiehlt sich an dieser Stelle.

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

* bei Zugsnglchielt von alen Sefen Alle Angaten in (m]

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader | Beispiel: Fahrrad-Service-Station in Germering

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergénzung von
Fahrradabstellanlagen

Realschule
MaBBnahmennummer: 4.4.3
Kategorie: Komfort
Mangel:

Ggf. Fahrradabstellanlagen in unzureichender Anzahl.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder an der Realschule sind zwar in guter Qualitét (sowohl Anlehnbigel als auch
Uberdachung), jedoch wird die vorhandene Anzahl als nicht ausreichend empfunden. Es wird emp-
fohlen den tatséchlichen Bedart (z.B. Schiler aus Herrieden und néherer Umgebung) zu ermitteln
und ggf. die Anzahl an Radsténdern aufzustocken (z.B. durch moderne Doppelparker).

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: niedrig

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Landkreis Ansbach

Grafische Darstellungen:

* bei Zugenglchikelt von allen Setien

Alle Angaben in [m] .

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrréder

(Quelle: RASt 06)

Beispiel: Doppelparker in den Pasing Arcaden
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von |
Fahrradabstellanlagen

Kita St. Vitus

MaBBnahmennummer: 4.4.4
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen; ggf. fehlende Uberdachung.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder an der Kita St. Vitus sind nicht kindgerecht. Kleinere Réder oder auch Tretroller
kénnen an den grofien Anlehnbigeln nur umstéandlich geparkt und abgesperrt werden. Die vorhan-
denen Sténder sollten durch Modelle, die ein Anlehnen und Anschliefen des Rahmens — sowohl fur
Rader von Kindern wie auch von Erwachsenen — erméglichen, ausgetauscht und in ausreichender
Anzahl angebracht werden. Ggf. sollte zuséitzlich eine (méglichst transparente) Uberdachung errich-
tet werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Katholische Kirchenstiftung Herrieden

Grafische Darstellungen:

 bei Zugngichikel von slen Seen Alle Angaben in [m] e e - : =
Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader Beispiel: Fahrradabstellanlagen in Bobingen

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Kita Unterm Regebogen

MaBBnahmennummer: 4.4.5
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen; ggf. fehlende Uberdachung.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradstédnder an der Kita Unterm Regenbogen sind nur mit Felgenklemmung. Die vorhande-
nen Stéinder sollten durch Modelle, die ein Anlehnen und Anschlieflen des Rahmens — sowohl fir
Rader von Kindern wie auch von Erwachsenen — erméglichen, ausgetauscht und in ausreichender
Anzahl angebracht werden. Ggf. sollte zusétzlich eine (mdglichst transparente) Uberdachung errich-
tet werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: langfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Evangelische Christusgemeinde Herrieden

Grafische Darstellungen:

* bel Zuganglchelt von alien Seten

Sete Alle Angaben in [m] % b 7 % !- 3 e
Grundmafle von Abstellanlagen fur Fahrrader hrradabstell

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Friedhof St. Martin

MaBBnahmennummer: 4.4.6
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Am Friedhof St. Martin sind bislang keinerlei Fahrradabstellméglichkeiten vorhanden. Es wird emp-
fohlen, Fahrradsténder in ausreichender Anzahl anzubringen, die ein Anlehnen und AnschlieBen des
Rahmens erméglichen. Bei Friedhofen ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da u.U. Gepdck
(z.B. Blumen) transportiert wird.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Pfarrverband Herrieden-Aurach

Grafische Darstellungen:

Grundmafe von Abstellanlagen fur Fahrréder Beispiel: Fahrradsténder in Bad Aibling
(Quelle: RASt 06)

Alle Angaben in [m]
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Volksschule
MaBBnahmennummer: 4.4.7
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen; fehlende Uberdachung.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bei den Fahrradstéindern an der Volksschule fehlt zum einen eine ausreichende Uberdachung, zum
anderen ist die Anzahl der vorhandenen Radstédnder unzureichend. Daher sollte das vorhandene
Angebot mit zusétzlichen Anlehnbigeln ergénzt und mit einer (méglichst transparenten) Uberdach-
ung versehen werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Gute Fahrradabstellanlagen animieren dazu,
den Schulweg mit hochwertigen und damit ver-
kehrssicheren und attraktiven Rédern zu fahren.
Fehlen gute Abstellanlagen kénnen Fahrréder
nicht angeschlossen abgestellt werden, oder sie
werden ungeordnet an nicht geeignete Stellen
angekettet.

Es werden minderwertige Fahrréder verwendet o-
der es wird gleich ganz auf die Fahrradnutzung
verzichtet. Eine Voraussetzung, dass Kinder mit
dem Rad zur Schule fahren und nicht mit dem
Elterntaxi, sind gute Fahrradabstellanlagen, die
auch in direkter Néhe zum Eingang liegen.

(Quelle: ADFC: Fahrradsténder an Schulen)

* bei Zuganglichkell ven alien Seten Alle Angaben in [m]
Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Industriegebiet
An sémtlichen Einkaufsmarkten

MaBnahmennummer: 4.4.8
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte und fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

An sémtlichen Einkaufsmdrkten — mit Ausnahme des REWE-Markts — im Industriegebiet sind nur
Fahrradstander mit Felgenklemmung oder als Werbeaufsteller vorhanden. Stellenweise fehlen Fahr-
radabstellanlagen komplett. Fahrradsténder sollten durch Modelle, die ein Anlehnen und Anschlie-
f3en des Rahmens erméglichen ausgetauscht bzw. in ausreichender Anzahl errichtet werden. Bei Ein-
kaufsmaglichkeiten ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da Einkdufe transportiert werden
oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren. Als Fahrradsténder ,getarnte” Werbeaufsteller sollten
vermieden werden.

Es sollte geprift werden, ob im Industriegebiet ein geeigneter Standort fir die Integration von Lade-
séulen fur E-Bikes geschaffen werden kann.

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Inhaber/ Betreiber der jeweiligen Geschéfte

Grafische Darstellungen:

»5

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader Beispiel: Fahrradsténder am

(Quelle: RASt 06) Herrieden

Alle Angaben in m] .

E-Mork’r in

A5s

7

.
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Altstadt

MaBBnahmennummer: 4.4.9
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

In der Altstadt sind bislang kaum Fahrradabstellanlagen vorhanden — abgesehen weniger Radstén-
der von Einzelhéndlern und Gastronomen in meist mangelhafter Ausfihrung. Die Errichtung zuséitz-
licher Fahrradstdnder in ausreichender Anzahl wird daher dringend empfohlen, wenn méglich an
ausgewdhlten Stellen mit Uberdachung. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichti-
ges Qualitétsmerkmal.

Weiterhin sollten Ladesdulen fir E-Bikes eine Servicestation an ausgewdhlter Stelle integriert werden.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

* bei Zugenglihiel von allen Seden Alle Angaben in [m]
Grundmafle von Abstellanlagen fur Fahrrader

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von

Fahrradabstellanlagen " : I' :

SHibiicche Wusihachule

Rathaus

MaBnahmennummer: 4.4.10
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Am Rathaus sind bislang keinerlei Fahrradabstellmaglichkeiten vorhanden. Es wird empfohlen, Fahr-
radsténder anzubringen, die ein Anlehnen und Anschliefen des Rahmens erméglichen. Die Ansperr-
méglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitdtsmerkmal. Ggf. ist eine Uberdachung
(v.a. for Mitarbeiter) zu integrieren.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel
Zeithorizont: mittelfristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

* bei Zugsnglichkelt vanalien Saten

120
(100

1,20
(100

Alle Angaben in m]

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader ) eispiel: Fahrradsténder Stadthalle Cham

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Musikschule
MaBnahmennummer: 4417
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte und fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Platz, an dem die Fahrradsténder an der Musikschule angebracht sind, ist sehr beengt und daher
schwer zugdnglich. Zudem sind die Fahrradsténder nur mit Felgenklemmung und in unzureichender
Anzahl. Bei Freizeiteinrichtungen ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da Gepack (z.B. Mu-
sikkofer) transportiert wird oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren. Daher sollten die vorhande-
nen Fahrradsténder durch aktuelle Modelle mit Ansperr- und Anlehnméglichkeit und ggf. Uberdach-
ung in ausreichender Anzahl ersetzt werden. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein
wichtiges Qualitétsmerkmal. Weiterhin wird empfohlen die Abstellanlagen auf die linke Seite der
Treppe zu verlegen, da dort ginstigere Platzverhélinisse vorliegen.

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

ZEmh

Alle Angaben in [m]

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrdader Beispiel: Fahrradsténder Stadthalle Cham
(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergénzung von
Fahrradabstellanlagen

Wolfhard-Schule

MaBnahmennummer: 4.4.12
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

An der Wolfhard-Schule sind bislang keinerlei Fahrradabstellméglichkeiten vorhanden. Es wird emp-
fohlen, Fahrradsténder in ausreichender Anzahl anzubringen, die ein Anlehnen und AnschlieBen des
Rahmens erméglichen. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitéits-
merkmal. Ggf. ist eine (mdglichst transparente) Uberdachung zu infegrieren.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Landkreis Ansbach

Grafische Darstellungen:
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Alle Angaben in [m]
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‘ * bei Zugenglichielt von alle

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrréder

(Quelle: RASt 06)

Gute Fahrradabstellanlagen animieren dazu,
den Schulweg mit hochwertigen und damit ver-
kehrssicheren und attraktiven Rédern zu fahren.
Fehlen gute Abstellanlagen kénnen Fahrréder
nicht angeschlossen abgestellt werden, oder sie
werden ungeordnet an nicht geeignete Stellen
angekettet.

Es werden minderwertige Fahrréder verwendet o-
der es wird gleich ganz auf die Fahrradnutzung
verzichtet. Eine Voraussetzung, dass Kinder mit
dem Rad zur Schule fahren und nicht mit dem
Elterntaxi, sind gute Fahrradabstellanlagen, die
auch in direkter Néhe zum Eingang liegen.

(Quelle: ADFC: Fahrradstander an Schulen)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Sportplatz Schief3iwasen

MaBnahmennummer: 4.413
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Am Sportplatz SchieBwasen sind bislang keinerlei Fahrradabstellméglichkeiten vorhanden. Es wird
empfohlen, Fahrradsténder in ausreichender Anzahl anzubringen, die ein Anlehnen und Anschlieffen
des Rahmens erméglichen. Bei Freizeiteinrichtungen ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da
Gepack (z.B. Sporttasche) transportiert wird oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch
Zeithorizont: mittelfristig

Akteure:

Stadt Herrieden, Sportgemeinschaft Herrieden

Grafische Darstellungen:

;Iil"’aﬁ

l&&hm :

* bei Zugengichielt von alien Set Alle Angaben in [m]

GrundmaBe von Abs’re”onlogen fur Fahrrader | eispil: Frrods’r(jder Stadthalle Cham

(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Evangelische Christuskirche

MaBnahmennummer: 4.4.14
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte und fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die wenigen Fahrradstdnder an der evangelischen Christuskirche sind nur mit Felgenklemmung. Die
vorhandenen Fahrradstéander sollten durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbigel) in ausrei-
chender Anzahl ersetzt werden. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qua-
littsmerkmal.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden, Evangelische Christusgemeinde Herrieden

Grafische Darstellungen:
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*bei Zuggnglchkeltvon alen Seten Alle Angaben in [m] b s &
Grundmafle von Abstellanlagen fur Fahrrader Beispiel: Fahrradstédnder Stadthalle Cham
(Quelle: RASt 06)
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Verbesserung bzw. Ergénzung von
Fahrradabstellanlagen

Ausgewdhlte Bushaltestellen

MaBnahmennummer: 4.4.15
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel; Férderung von Bike
& Ride.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

An keiner Bushaltestelle in Herrieden gibt es bislang Fahrradabstellméglichkeiten. Da in Herrieden
die Haltstellendichte nicht sehr hoch ist, sollte geprift werden, welche Haltestellen sich fir ein Bike
& Ride Angebot eignen. Es wird empfohlen, Fahrradsténder in ausreichender Anzahl anzubringen,
die ein Anlehnen und AnschlieBen des Rahmens erméglichen. Die Ansperrméglichkeit von Rad und
Rahmen ist ein wichtiges Qualitétsmerkmal. Ggf. ist eine (mdglichst transparente) Uberdachung zu
integrieren.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Auswahl an Bushaltestellen, die fir Bike & Ride
geeignet sein kénnten:

- Entweder Bergwirt oder Am Wasserturm,

- Nomberger Strafle,

- Am Schrotfeld,

- Busbahnhof (ZOB,)

- Bahnbricke (in Kombination mit Ev.

Christuskirche, vgl. MaBnahme 4.4.14),

- Neunstetterstrafle,

- M&hlbruck,

- Kénigsberger Strafle, R : e e 7

- ggt. in den Ortsteilen. Beispiel: Fahrradstdnder an Bushaltestelle in
Bobingen (Bike & Ride)
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Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Neunstetten - Kirchplatz

MaBnahmennummer: 4.4.16
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte und fehlende Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel; Férderung von Bike
& Ride.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder am Kirchplatz in Neunstetten sind z.T. nur mit Felgenklemmung und durch die
geringen Absténde in unzureichender Anzahl. Die Radstéinder an dieser Stelle dienen zum einen fir
Kirchgénger, als auch fir Busfahrgaste (Bike & Ride). Die vorhandenen Fahrradsténder sollten durch
aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbiigel) in ausreichender Anzahl ersetzt werden. Bei Friedhéfen
ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da u.U. Gepéck (z.B. Blumen) transportiert wird. Ggf.
ist eine (mdglichst transparente) Uberdachung zu integrieren.

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

* bei Zugénglchielt von alien Sefen Alle Angaben in [m]

Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader eispiel Fahrradsténder an Bushaltestelle in

(Quelle: RASt 06) Bobingen (Bike & Ride)
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Erstellung einer

HERRIEDEN |, |
&
FQhrerquie"Sszung Satzung tiber die Herstellung _—
von Garagen und Stellplatzen
(Garagen-und Stellplatzsatzung - GaSts)
vom 25.11.2020
Mafnahmennummer: 4.1.4
Kategorie: Flankierend
Mangel:

Fehlende Fahrradabstellsatzung.

Ziel:

Integration einer Fahrradabstellsatzung in die Satzung Uber die Herstellung von Garagen und Stell-
platzen (Garagen- und Stellplatzsatzung — GaSts) vom 25.11.2020; Férderung des Radverkehrs
und Wertschétzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der Mafnahme:

In der Stadt Herrieden existiert derzeit keine Fahrradabstellsatzung, sondern nur eine Satzung fur Kfz-
Stellplatze. Es ist zu empfehlen die bestehende Satzung um den Punkt ,Fahrradstellplétze” zu erwei-
tern.
Die Richtwerte fir Fahrradabstellplétze sollten grundsétzlich an die Richtwerte fir Kifz-Stellplétze an-
gepasst werden (Kommastellen aufrunden). Dies gilt insbesondere fir Wohnheime, gewerbliche Nut-
zungen und ggf. Mehrfamilienhduser.
Dariber hinaus ware es denkbar fir gewerblich genutzte Gebéude und Gemeinbedarfseinrichtun-
gen (auch Wohnheime) im Rahmen der Stellplatzsatzung allgemeine Qualitatsstandards zu fordern
(bei Kfz-Stellplatzen selbstversténdlich), z.B.

- barrierefreie Erreichbarkeit,

- Ansperrbarkeit des Rahmens,

- Anlehnbarkeit, sowie

- Mindestabsténde der Fahrradsténder.
Ein Witterungsschutz sollte dort empfohlen werden, wo Fahrréder langer abgestellt sind (z.B. Bahn-
hof, Schulen). Im Rahmen der Bauberatung wére es sinnvoll auch private Bauherren von der not-
wendigen Qualitét der Fahrradstédnder zu Uberzeugen, da dies mit Mehrkosten verbunden ist.

Umsetzung: brokratisch
Prioritét: mittel
Zeithorizont: kurzfristig
Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Integrierte Fahrradabstellsatzung in die @ Ortsrecht Baiersdorf
allgemeine Garagen und Stellplatzsatzung in M s et
Boiersdorf von Garagen und Stellplatzen
(Garagen-, Fahrradabstell- und Stellplatzsatzung -
GaSts)
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E-Bike-Ladestationen an
ausgewdhlten Stellen

MaBnahmennummer: | 4.8.1
Kategorie: Flankierend
Mangel:

Fehlende Ladestationen fir E-Bikes im gesamten Stadtgebiet.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Errichten von E-Bike-Ladesédulen an ausgewdhlten Stellen (vgl. Anlage 4.3):
- Scherrnberg,
- Freibad,
- Industriegebiet,
- Altstadt (Marktplatz).
Die genaue Lage muss im Detail auf Machbarkeit Gberprift werden.

Umsetzung: groBere bauliche Mainahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Akteure: Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

LADEBOX

DER GEMEINDE
BAD BAVERSOIEN

i, i

L_Ne& g
Beispiel: E-Bike-Ladestation Réthenbach Beispiel: E-Bike-Ladestation Bad Baiersoien
a. d. Pegnitz
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Fahrrad-Service-Stationen an _ =
ausgewdhlten Stellen o —|,

MaBinahmennummer: | 4.8.3 e
Kategorie: Flankierend =
Mangel:

Fehlende Fahrrad-Service-Stationen im gesamten Stadtgebiet.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Errichten von Fahrrad-Service-Stationen an ausgewdhlten Stellen (vgl. Anlage 4.3):
- Barenloch Bikepark,

- Freibad,

- Alistadt (Marktplatz),
- Parkplatz Festwiese (in Infrastruktur der Landesgartenschau einbinden),
- Altmihltal-Radweg (Raststation bei Fa. Schiller).

Die genaue Lage muss im Detail auf Machbarkeit Gberprift werden.

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurztristig

Akteure:

Stadt Herrieden

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Fahrrad-Service-Station Germering
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