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1. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

1.1.

1.2,

Beschreibung der geplanten BaumafRhahme

An der zweigleisigen Strecke 5362 Buchloe — Lindau wird ein neuer Haltepunkt mit zwei
AulBenbahnsteigen (Gleis 11 und 12) gebaut. In diesem Zusammenhang wird auch der
bestehende Haltepunkt bzw. Auldenbahnsteig Gleis 10 an der eingleisigen Strecke 4530
Friedrichshafen Stadt — Lindau Aeschach erneuert.

An den Gleis 11 und 12 entstehen im Rahmen der Malinahme zwei neue Aulienbahnsteige
mit einer Baulange von jeweils 170 m bei einer Regelbauhdhe von 76 cm; sie ermdglichen
damit einen barrierefreien Zustieg in die eingesetzten Fahrzeuge. In diesem
Zusammenhang wird eine Personenunterfihrung errichtet, Uber die die AuRenbahnsteige
mittels Treppenanlagen und barrierefrei durch Aufzugsanlagen erschlossen werden. In
Erganzung erhalt der AuRenbahnsteig Gleis 12 zwei barrierefreie Rampenzugange.

Der AulRenbahnsteig an Gleis 10 wird erneuert und verfligt nach Abschluss des Projekts
Uber eine Bauldnge von 120 m bei einer Regelbauhdhe von 55 cm. Aufgrund des maroden
Zustands wird der bestehende Bahnsteig komplett zurlickgebaut. Der Bahnsteig kann
zukUnftig Uber die neu errichtete Personenunterfiihrung sowie nicht barrierefrei tber eine
Schweizer Rampe erreicht werden.

Samtliche elektrotechnische Anlagen inkl. Dynamischer Schriftanzeiger (DSA) werden im
Zusammenhang mit der Gesamtmallinahme erneuert bzw. neu errichtet.

Die Erschliefung des Haltepunktes erfolgt tGber den offentlichen, bahnparallelen Rad- und
Gehweg, Uber die angrenzende Freiflache I. d. B. und tber die Wackerstral3e.

Der bauliche Betrachtungsbereich erstreckt sich von ca. Bahn-km 151,0+50 bis ca. Bahn-
km 151,2+90 sowie von ca. Bahn-km 22,2+25 bis ca. Bahn-km 22,3+85.

Die Verkehrsstation ist der Kategorie 6 zugeordnet.
Lage im Netz

Der Hp Lindau Aeschach liegt im Gebiet der grofRen Kreisstadt Lindau im Stadtteil
Aeschach (Regierungsbezirk: Schwaben, Landkreis: Lindau (Bodensee)) bzw. wird in
diesem errichtet.

Der Haltepunkt wird an der zweigleisigen Strecke 5362 Buchloe — Lindau zwischen Bahn-
km 151,0+50 bis Bahn-km 151,2+20 errichtet. Die Strecke ist im MaRnahmenbereich
elektrifiziert.

Die bestehende Verkehrsstation (VSt) Lindau Aeschach liegt an der eingleisigen Strecke
4530 Friedrichshafen — Lindau zwischen Bahn-km 22,2+25 bis Bahn-km 22,3+45. Die
Strecke ist im MaRnahmenbereich elektrifiziert.
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Gemal Infrastrukturregister der DB Netze liegen die Gleise auf Hohe des Hp Lindau
Aeschach in den Streckenabschnitten Enzisweiler — Lindau Aeschach und Lindau
Aeschach — Abzweig Lindau Aeschach (Strecke 4530) sowie WeiRensberg Uberleitstelle —
Abzweig Lindau Aeschach (Strecke 5362).

2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Durch den Neubau der Bahnsteige an Gleis 11 und 12 wird ein zusatzlicher Haltepunkt
geschaffen. Uber die Realisierung einer Bahnsteigkantenhéhe von 76 cm kann an diesen
Bahnsteigen ein vollkommen barrierefreies Zu- und Aussteigen der Fahrgaste
gewahrleistet werden. An Gleis 10 ist die Erneuerung des bestehenden Bahnsteigs mit
einer Aufhdhung auf 55 cm (mit Vorbereitung einer spateren Aufh6hung auf 76 cm)
vorgesehen.

Durch Rampenzugange und Aufzugsanlagen werden alle Bahnsteige der Verkehrsstation
daruber hinaus barrierefrei erschlossen.

Die GesamtmalRnahme dient zur Verdichtung des Stationsnetzes und zur Steigerung der
Attraktivitat des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV).

Siedlungsbereiche, die bisher nicht durch den SPNV erschlossen sind, werden so an das
SPNV-Netz angebunden. Mit der Errichtung der Verkehrsstation wird eine optimale
Anbindung an die Stadt Lindau und die dortigen Schulstandorte hergestellt. AuRerdem
werden Umstiege von der Allgdubahn von/nach Friedrichshafen erméglicht.

3. Varianten und Variantenvergleich

Im Zuge der Vorplanung wurde eine Variantenuntersuchung durchgefiihrt, in der
verschiedene Varianten untersucht wurden. Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte
(EU-Bauwerk Wackerstralie, Lage von Oberleitungs-Masten (OL), Lage von Signalen
sowie vorhandene Larmschutzwand) ist die Lage der Bahnsteige Gleis 11 und 12 aufgrund
der Ortlichkeit vordefiniert. Ebenso bietet sich an Gleis 10 keine Lageveranderung der
Bahnsteigkante im Rahmen der MaRnahme an. In erster Linie war eine Unterscheidung auf
Grundlage der entstehenden Wegebeziehungen mdglich.

Aufgrund der Lage der Larmschutzwand (LSW), die im Zuge der Ausbaustrecke 48 /
Elektrifizierung beidseits der Bahntrasse der Strecken 4530 und 5362 errichtet wurde, und
der vorgesehenen Breite der Bahnsteige von 2,75 m, entsteht in der Lage des Bahnsteigs
Gleis 12 zu weiten Abschnitten ein Konflikt, wodurch eine Anpassung (Ruckbau und
Neuerrichtung) der LSW Uber die komplette Baulange von ca. Bahn-km 151,0+50 bis ca.
Bahn-km 151,2+20 erforderlich wird.
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3.1. Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden folgende Varianten betrachtet:

- Variante ,Personenunterfiihrung-Nord®
Herstellung der neuen Personenunterflinrung (PU) unter den sidlichen Enden der
Bahnsteige Gleis 11 und 12. Dadurch Gewahrleistung von kurzen Umsteige- bzw.
Wegebeziehungen innerhalb der Verkehrsstation. Der Anschluss an den offentlichen
Raum gestaltet sich dadurch langer. Die Ma3nahme kann nahezu ausschlief3lich auf

Grund der DB AG umgesetzt werden.

- Variante ,Personenunterfihrung-Sud*
Herstellung der neuen PU sidlich der Bahnsteigenden der Gleise 11 und 12. Dadurch
vergroRern sich die Umsteige- bzw. Wegebeziehungen innerhalb der Verkehrsstation
im Vergleich zur Variante ,PU-Nord“. Der Anschluss an den &éffentlichen Raum wird
kirzer, jedoch ist diese Variante auch mit einem umfangreichen Grunderwerb

verbunden.

Eine Variantenuntersuchung zu verschiedenen Lagen der Bahnsteige Gleis 10, 11 und 12
ware aufgrund der Ortlichkeit und der beschriebenen Zwangspunkte nicht zielfiihrend

gewesen und wurde daher bei samtlichen Varianten als identisch vorausgesetzt.

3.2. Variantenentscheid

Nach erfolgter Mitzeichnung und Abstimmung mit der Bahnmeisterei (BM) Augsburg wurde
durch die Projektleitung die Variante "PU-Nord" zur Fortfihrung empfohlen, da sie kirzere
Wegebeziehungen im Umsteigebahnhof zulasst, in etwas geringeren Kosten ausgefihrt
werden kann und einen geringeren Flachenverbrauch bzw. Grunderwerb gegenuber der
Variante "PU-S0d", zur Folge hat.
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4,

41.

4.2,

Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Gleisanlagen

Der bestehende Bahnsteig der VSt Lindau Aeschach liegt an der eingleisigen Strecke 4530
Friedrichshafen — Lindau zwischen Bahn-km 22,2+11 bis Bahn-km 22,3+52.

- Gleis 10: Streckengleis Strecke 4530 Friedrichshafen — Lindau
Schienenform: S54, Schwellen: B70-N

Auf der Strecke 5362, an den Gleisen 11 und 12, am Standort Lindau Aeschach existieren
keine Bahnsteige im Bestand.

- Gleis 11: Richtungsgleis Strecke 5362-1 Buchloe — Lindau
Schienenform: S54, Schwellen: B70-N

- Gleis 12: Gegenrichtungsgleis Strecke 5362-2 Lindau — Buchloe
Schienenform: S54, Schwellen: Stahl

Samtliche Gleisanlagen sind elektrifiziert.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit in den betroffenen Streckenabschnitten betragt
gem. Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG):

- Weillensberg — Lindau Aeschach: 80 km/h
- Lindau Aeschach — Weiliensberg: 80 km/h
- Enzisweiler — Lindau Aeschach: 60 km/h / 80 km/h

Bahnsteiganlagen

Die Bahnsteiganlage des Haltepunktes (Hp) Lindau Aeschach befindet sich unmittelbar
noérdlich der Wackerstral3e, die durch den Ortsteil Lindau Aeschach flihrt und die
Bahnanlagen in der EU Wackerstrale in West-Ost-Richtung unterquert. Von dem
begleitenden Gehweg Wackerstralie aus ist die Verkehrsstation tber eine Treppenanlage
erreichbar.

AuRenbahnsteig Gleis 10

- Baulange: 141 m

- Nutzlange: 131 m

- Hoéhe: 24 cm 0. SO (modularer Bahnsteig ca. 45 cm 0. SO)
- Breite: 20-3,3m

Die ursprungliche Bahnsteigkante besteht aus Betonbldcken, sowie aus gerammten
Schienenstlicken mit eingesetzten Betonausfachungen. Aufgrund des Alters und des
Zustandes der Bahnsteiganlage wurde der Bahnsteig im Jahr 2021/22 auf einer Lange von
ca. 80 m mit einem modularen Bahnsteigsystem Uberbaut (ca. Bahn-km 22,2+72 —
22,3+52). Die Platten des Bahnsteigsystems sind auf Fertigteilfundamenten gegriindet.

-7-
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4.3.

4.4,

Die Bahnsteigoberflache des urspriinglichen Bahnsteigs besteht aus einer stark
beschadigten Asphaltoberflache. Die Oberflache des modularen Bahnsteigsystems besteht
aus Aluminium-Belagstafeln. Ein Blindenleitsystem ist nicht vorhanden. Der
Gefahrenbereich ist durch einen Leitstreifen und Schragschraffur markiert.

Auf dem Bahnsteig befinden sich Standardausstattungsgegenstande wie
Wetterschutzanlagen (3-feldriges WSH) zzgl. Sitzgruppen, Vitrinen, Wegeleitsystem und
dergleichen.

Am Bahnsteig Gleis 10 befindet sich ein Fahrausweisautomat. Der Bahnsteig ist teilweise
beleuchtet und verfligt tGiber einen DSA mit Akustikmodul, der an einem Einzelpfosten
montiert ist.

Die Entwasserung des Bahnsteigs erfolgt Uiber das Quergefalle der Bahnsteigoberflache
sowohl in den Gleisbereich als auch in das riickseitig anstehende Gelande.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt Gber die Gehwege des 6ffentlichen Wegenetzes. Von
der Wackerstralle kommend, die die Gleisanlagen in ca. Bahn-km 22,3+85 unterquert,
erreicht man den Bahnsteig Uber eine sechs-laufige Treppe, die in ca. Bahn-km 22,3+42 an
die Hinterkante des Bahnsteiges anschlieft.

Entlang der Hinterkante des modularen Bahnsteigs verlauft ein Fullstabgelander als
Absturzsicherung.

Ingenieurbauwerke

Unmittelbar nach der VSt befindet sich im Ausfahrtsbereich in Richtung Lindau (Insel) die
Eisenbahniberfiihrung (EU) WackerstraRRe (4530/22,385/1615 und 5362/151,289/1615),
welche aus zwei getrennten Briickenbauwerken besteht.

In ca. Bahn-km 22,3+85 befindet sich das EU-Bauwerk, durch das die Strecke 4530 iiber
die Wackerstralde geflihrt wird.

In ca. Bahn-km 151,2+89 befindet sich das EU-Bauwerk, durch das die Gleise der Strecke
5362 Uber die Wackerstrale gefiihrt werden.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Baubereich befindet sich im Bf Lindau-Aeschach. Die Signalanlagen des Knoten
Lindau werden vom elektronischen Stellwerk (ESTW-A) Lindau gestellt. Das Stellwerk ist
von der Bauform L90 der Firma Thales (jetzt Hitachi) und befindet sich im Bf Lindau-Reutin.
Das Stellwerk wird vom Bedienplatz in Immenstadt (ESTW-Z Lindau) bedient.

Es kommen Signale des KS-Signalsystems zur Anwendung. Die Gleisfreimeldung erfolgt
lickenlos Uber Achszahler. Die Zugsicherung erfolgt mittels PZB90, es ist keine LZB und
kein ETCS vorhanden.
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4.5.

4.6.

4.7.

Elektrische Energieanlagen

Fir den bestehenden Bahnsteig inkl. der Zuwegung ist eine Beleuchtungsanlage mit
Natriumdampfleuchten vorhanden. Im Wetterschutz befindet sich der Fahrkartenautomat
und der Fahrkartenentwerter. Eine zusatzliche Beleuchtung im Wetterschutzhaus ist nicht
vorhanden. Die Versorgung der Beleuchtung und des Fahrausweisautomaten (FAA) und
des Fahrausweisentwerter (FAE) erfolgt aus dem Verteilerschrank hinter dem
Wetterschutzhaus. Der Verteilerschrank wird aus dem Netzt des drtlichen

Energieversorgers gespeist.

Anlagen der Telekommunikationstechnik

Der Haltepunkt Lindau-Aeschach ist mit einem DSA Typ 2 Firma Oltmann mit Akustikmodul
am Mast ausgerustet. Weiterhin befindet sich im Wetterschutzhaus ein Fahrkartenautomat
und ein eTicket-Kartenleser am Bahnsteig.

Im Bereich der geplanten Umbaumafinahme Strecke 5362 von km 151,0 bis zum
km 151,28 befinden sich folgende TK-Kabel der DB Netz AG:

Kupferstreckenfernmeldekabel:

F 4607, 34 Hergatz Stw Mf — Lindau Reutin ESTW-A mit M 49/50 und einem Plus von
10 m und 20 m bei km 151,195

Lichtwellenleiterstreckenfernmeldekabel:

F 7151,60° Hergatz Stw Mf - Lindau Reutin ESTW-A mit einem Plus von 20 m bei
km 151,245

St1 F 7151 M11/12, 12 M11/12 km 150,855 (5362) — Lindau Schapo BSH km 151,310
Im Baufeld befindet sich das Vodafone-Kabel F 7226, 60 in einer Rohrtrasse.

Larmschutzwand

Im Zuge der Ausbaustrecke 48 (,ABS 48“) zwischen Minchen und Lindau wurde im Jahr
2020 im Bereich des Haltepunktes Lindau-Aeschach eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 4,0 m tber SO errichtet. Diese verlauft bahnlinks entlang der Strecke 5362 von km
150,7+60 bis km 151,4+50 und im Anschluss entlang der Strecke 5421 weiter bis km
0,1+80. Der Neubau des Haltepunktes Lindau-Aeschach wurde bereits in der ABS 48
berlcksichtigt und im Bereich des kunftigen Bahnsteiges die bestehende Larmschutzwand
mit einem Abstand der LSW-Achse zur Gleisachse von > 3,90 m errichtet.

Aufgrund umfangreicher Trassierungsanderungen und Anpassungen der Bahnsteighdhe
und -breite hinsichtlich kiinftiger Verkehrsprognosen ist der im Zuge der ABS 48 geplante
Korridor fur den neuen Bahnsteig zwischen Larmschutzwand und Gleis nicht mehr

-9-
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4.8.

4.9.

4.10.

ausreichend. Die bestehende Larmschutzwand im Bereich des neuen Haltepunktes muss
daher rickgebaut und in neuer Lage wiederhergestellt werden.

Kabel und Leitungen Dritter

Das Baufeld wird r. d. B. von Sparten der Stadtwerke Lindau durchquert. Aus Richtung
Norden kommend verlaufen unter dem Geh- und Radweg zwischen Holbein- und
Reinwaldstrale folgende Leitungen:

- Schmutzwasserleitung

- Regenwasserleitung

- 1Ix Versorgungsleitung Straldenbeleuchtung
- 1x Niederspannungskabel

- 1x Mittelspannungskabel

Ab ca. Bahn-km 151,1+85 verlasst die Trasse den Verlauf des Geh- und Radweges und
kommt im Anschluss bahnparallel im hier befindlichen Basketball- und Spielplatz r. d. B. zu
liegen. Die Stromtrasse schlief3t auf Héhe von ca. Bahn-km 151,2+60 an ein ca. 25 mr. d.
B. befindliches Trafogebdude an. Die Kanalleitungen werden bis zur Wackerstralie
fortgefuhrt, wo diese an das weiterfuhrende stadtische Kanalnetz angeschlossen werden.

Im Baufeld befindet sich das Vodafone-Kabel F 7226, 60° in einer Rohrtrasse.
Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

Die Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf ist im Baubereich des Haltepunktes Lindau-
Aeschach in der Regelbauart (Re) 200 ausgefiihrt. Die Weichenverbindung 66W601 und
66W602 ca. 50 m vor Beginn des Bahnsteigs ist in der Regelbauart (Re) 100 ausgeflhrt.
Die Regelfahrdrahthdhe betragt 5,50 m, bei einer Regelsystemhohe von 1,80 m.

Im Baubereich verlaufen die Speiseleitungen Sl Leutkirch 1 und Sl Leutkirch 2. Der
Anfangskurzschlussstrom ist kleiner als 25 kA. Der héchste Zugstrom betragt 600 A fir
einzelne Guterziige und Personenzuge.

Die Oberleitungsanlage (OLA) ist im Bahnhofsbereich in Einzelstlitzpunkt-Bauweise mit
Stahimasten ausgefiihrt. Als Griindungen wurden Rammgriindungen verbaut.

Der Baubereich befindet sich teilweise im Bereich einer Kettenwerksanhebung fur den
Bahnubergang bei Bahn km 151,6.

Entwasserung

Links der zweigleisigen Strecke 5362 verlauft der Strang einer Tiefenentwasserung, die das
Gleis 12 entwassert. Der im baulichen Betrachtungsbereich verlaufende Strang schlief3t in
ca. Bahn-km 151,2+62 an den Kanal der Stadt Lindau an.
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5.1.

Beschreibung des geplanten Zustandes

Bahnsteige

Die Aullenbahnsteige werden in konventioneller Bauweise errichtet und liegen an den
Gleisen 11 und 12 zwischen Bahn-km 151,0+50 und Bahn-km 151,2+20 (Strecke 5362)
und am GI. 10 zwischen Bahn-km 22,2+25 und Bahn-km 22,3+45 (Strecke 4530).

Die Herstellung der Bahnsteige erfolgt mittels Fertigteilkantensteinen auf
Fertigteilstreifenfundamenten. Fir Gleis 10 ist die Herstellung von BSK 51 (55 cm . SO)
vorgesehen. Fir die Gleise 11 und 12 ist die Herstellung von BSK 21 (76 cm 1. SO)
geplant.

Gem. Ril 813.0201, Abschnitt 4, Abs. 9 miissen Bahnsteige, welche mit einer
Bahnsteighdhe von 0,55 m U. SO realisiert werden, so vorgerustet werden, dass eine
spatere Bahnsteigauth6hung auf 0,76 m G. SO ohne grof3en wirtschaftlichen Aufwand
maglich ist. Diese Auflage wird in der Planung berticksichtigt und bezieht sich vor allem auf
die Fundamentabmessungen der Bahnsteigkanten sowie etwaige Treppenwangen und
Aufzugsschachte. Daraus ergibt sich eine Fundamentbreite = 0,85 m.

Unterhalb der Fundamente ist gem. Baugrundgutachten ein Bodenaustausch bis 0,50 m
unter UK Fundament erforderlich. Zur Herstellung des Bodenaustausches wird ein
Gleislangsverbau notwendig, welcher max. bis ca. 4,50 m einbindet.

Der Bahnsteig Gleis 10 verfugt Gber eine Baulange von 120 m und einer
Bahnsteigsystemhdhe von 0,55 m . SO. Die Bahnsteige Gleis 11 und 12 haben eine
Baulange von 170 m und eine Bahnsteigsystemhohe von 0,76 m 0. SO. Die Breite der
Bahnsteige betragt mindestens 2,75 m gem. Ril 813.0201. In Zugangsbereichen sowie in
Aufweitungsbereichen der LSW an GI. 12 betragt die Breite bis zu ca. 6,0 m.

Der Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse richtet sich nach der Ril 813.0201A03,
Tabelle 2 und betragt aufgrund der ausgepragten Bogenlage der Verkehrsstation (inkl.
Uberhéhung) 1.650 — 1.770 mm. Die Léangsneigung der Bahnsteige liegt zwischen — 5,245
%o und -9,897 %eo.

Die Planung erfolgt unter Berucksichtigung der Ril 813.02. Es sind keine planerischen
Abweichungen vom technischen Regelwerk vorhanden.

Die Entwasserung der Bahnsteige erfolgt Uber das Quergefalle (2%) zur
Bahnsteighinterkante, wo es entweder Uber die belebte Bodenzone versickert und gefasst
wird oder Uber Kastenrinne, Schachte und Leitungen (Baustandards Riz RW 01 — RW 04)
dem stadtischen Kanal zugeflihrt wird.

AuBenbahnsteig Gleis 10

Am Aullenbahnsteig Gleis 10 wird die Hohendifferenz an der Bahnsteighinterkante zum

angrenzenden Gelande durch eine Béschung (im nérdlichen Bahnsteigabschnitt ca. Bahn-
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5.2.

km 22,2+25 — 22,2+85) abgefangen. Im zentralen ErschlieBungsbereich des Bahnsteiges
(ca. Bahn-km 22,2+85 — 22,3+15) wird die Hinterkante durch den Verlauf der
Zugangsbauwerke (Rampen) begrenzt. Die Héhendifferenz zum anstehenden Gelande im
sudlichen Bahnsteigabschnitt (ca. Bahn-km 22,3+15 — 22,3+45) wird tUber
Winkelwandelemente abgefangen. An den Winkelwandelementen wird als
Absturzsicherung ein Fullstabgelander gem. Baustandard DBGEL-S01 verankert (DBGEL-
S14).

AulBenbahnsteiq Gleis 11

Am Aulienbahnsteig Gleis 11 wird die Hohendifferenz an der Bahnsteighinterkante zum
angrenzenden Gelande im nérdlichen Bereich (ca. Bahn-km 151,0+50 — 151,1+25) durch
Winkelwandelemente abgefangen. An den Winkelwandelementen wird als
Absturzsicherung ein Fullstabgelander gem. Baustandard DBGEL-S01 verankert (DBGEL-
S14). Im zentralen Bereich von ca. Bahn-km 151,1+25 — 151,1+85 wird die H6hendifferenz
zum anstehenden Gelande durch eine Béschung abgefangen. In diesem Abschnitt wird
entlang der Bahnsteighinterkante aus Sicherheitsgrinden ein Zaun aus Doppelstabmatten
(h = ca. 2,0 m) hergestellt. Der sudliche Bahnsteigbereich wird entlang der Hinterkante
durch den hier vorgesehenen Zugangsbereich (Aufzug GI. 10/11, Treppe zur PU) begrenzt
(ca. Bahn-km 151,1+85-151,2+20).

AuBenbahnsteig Gleis 12

Die Bahnsteighinterkante an Gleis 12 wird durch den Verlauf der anzupassenden
Larmschutzwand definiert. Nach Abstimmung mit dem BM Augsburg wird die komplette
Flache zwischen Bahnsteigkante und LSW mit Betonsteinpflaster befestigt. Zwischen Belag
und Betonsockel der LSW werden Rinnen zur Entwasserung der Bahnsteige vorgesehen.

Personenunterfiihrung

Der gem. Ril 804 erforderliche Abstand zwischen Schienenoberkante und OK
Fahrbahnkonstruktion (OK Schutzbeton Rahmendecke) von 0,70 m gem. Ril 804.1101
Abschn. 6.1 wird eingehalten.

Die Personenunterfiihrung wird in Stahlbetonbauweise nach den aktuell glltigen
Baustandards geplant. Sie wird mit einer lichten Rohbauweite von 3,00 m realisiert. Die
lichte Rohbauhéhe der Unterfliihrung betragt 2,80 m (gem. Ril 804.9040). Die
Zugangsbereiche zu den Treppen- und Aufzugsanlagen westlich und &stlich der PU
werden als trog ausgebildet und sind nicht von einer Deckenplatte Gberspannt.

Die Herstellung erfolgt im Schutze eines Verbaus (z. B. Bohrpfahlwand und/oder
Spundwandverbau) sowie unter Hilfsbricken (Stutzweite 7,60 m - 9,60 m, HB ZH3) im
Gleis 11 und 12. Die Hilfsbrucken werden auf dem Verbau aufgelagert.
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5.3.

5.4.

Der Verbau im Gleisbereich bleibt im Endzustand erhalten und wird 1,50 m unter
Schwellenoberkante abgetrennt bzw. abgebrochen. Die max. Einbindetiefe betragt gem.
Vorstatik. ca. 10,9 m.

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt tiber ein Dachgefalle (ca. 2,5 %) hinter die
Rahmenwéande und Uber eine Sickerschicht aus Filtersteinen in Grundrohre, welche an die
Entwasserung der Verkehrsstation angeschlossen sind.

Wetterschutzanlagen (z. B. Wetterschutzhauser)

Alle Bahnsteige erhalten Wetterschutzhduser (WSH) mit Pultdach gem. Raster 22. Die
WSH sind 3-feldrig, die Abmessungen betragen jeweils 4,50 m x 1,50 m. An Gleis 12 ist
lediglich ein Wetterschutzhaus vorhanden, das gem. Raster 22 6-feldrig 9,00 m x 1,50 m
ausgeflihrt wird. Die Standorte wurden mit dem BM Augsburg vorabgestimmt.

AuBenbahnsteiq Gleis 10

Die WSHs sind nahe den Zugangen zum Bahnsteig Gleis 10 in ca. Bahn-km 22,3+25 sowie
ca. Bahn-km 22,2+80 angeordnet.

AuBenbahnsteiq Gleis 11

Die WSHs sind nahe den Zugangen zum Bahnsteig Gleis 11 in ca. Bahn-km 151,1+23
sowie ca. Bahn-km 151,1+98 angeordnet.

AuBenbahnsteiq Gleis 12

Das WSHSs auf dem Bahnsteig Gleis 12 ist in ca. Bahn-km 151,1+80 angeordnet.

Gehwege, Treppen, Rampen

Gehwege

Die Gehwege zur ErschlieRung der Bahnsteige erhalten einen Aufbau aus
Betonpflasterbelag zzgl. eines taktilen Blindenleitsystems gem. Ril 813.0205 bzw. RStO 12
Tafel 6. Die Planung erfolgt unter Berlicksichtigung der Ril 813.02. Es sind keine
planerischen Abweichungen vom technischen Regelwerk vorhanden.

Zugénge zum Bahnsteig Gleis 12

Der Bahnsteig Gleis 12 ist vom gleisparallelen Geh- und Radweg, der die Holbeinstralte
und die Reinwaldstral3e miteinander verbindet, barrierefrei Giber zwei Rampenbauwerke
(Gehwege mit erhdhter Langsneigung bis max. 6 %) erreichbar. Die Rampenbauwerke
schlie®en in ca. Bahn-km 151,1+67 und ca. Bahn-km 151,2+03 an den Bahnsteig an.

Das nérdliche Rampenbauwerk verfiigt Gber eine nutzbare Breite von 1,80 m. Die Rampe
kommt gleisparallel zu liegen und schliet unmittelbar an den Bahnsteig an.

Das sudliche Rampenbauwerk fihrt direkt auf den neuen Aufzug Gl. 12 zu, der nahezu auf

dem Hoéhenniveau des Bahnsteigs Gl. 12 endet. Die nutzbare Breite zwischen den
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Handlaufen betragt 2,25 m. Das Rampenbauwerk und der Aufzug sind Uber einen kurzen
Steg an den Bahnsteig angebunden. Im Bereich des Steges wird das Treppenbauwerk
nicht in Anlehnung an den Baustandard IseB VEO1 als Trogbauwerk (Wangen mit
Treppenlaufplatte) sondern als Vollrahmen hergestellt, iber den der Anschluss an den
Bahnsteig realisiert wird. Der Steg erhalt als Absturzsicherung ein Flllstabgelander, das
auf aufgehdhten Stegkappen montiert wird.

Gehwegq liber Spielplatzflache zur Personenunterflihrung

Von der Wackerstralte kommend erschlie3t ein neu geplanter Gehweg (gem.
Freiflachenplanung der Stadt Lindau) in einem geschwungenen Verlauf die Verkehrsstation
von r. d. B. kommend und schliel3t auf Niveau der Personenunterfihrung an. Der Gehweg
wird im Rahmen des Projektes von der PU bis auf Hohe des Spielplatzes (ca. Bahn-km
151,2+55) hergestellt und durch Leistensteine eingefasst. Fir den Gehweg ist eine Breite
von ca. 3,0 m vorgesehen.

In dem Abschnitt zwischen der PU und ca. Bahn-km 151,2+55 verlauft der neue Gehweg
parallel und unterhalb des Geh- und Radweges zwischen der Holbein- und der
Reinwaldstralie. Der entstehende Héhenunterschied wird durch Winkelwandelemente
abgefangen.

Treppen

Treppe zu den Bahnsteigen Gleis 10 und 11

Fir die ErschlieBung der AuRenbahnsteige Gleis 10 und Gleis 11 ist, aus der Unterfiihrung
kommend, eine zweildufige Treppe mit Zwischenpodest, mit 15 und 16 Stufen sowie einem
Steigungsverhaltnis von 15,5/30 cm, nérdlich der PU vorgesehen. Die Treppenlaufbreite
zwischen den Handlaufen betragt 2,40 m.

Verbindungstreppe zwischen Gleis 10 und 11

Die Bahnsteige Gleis 10 und 11 werden Uber eine 7-steigige Treppe (Steigungsverhaltnis
18/29) miteinander verbunden. Die Treppe wird in ca. Bahn-km 151,1+32 bzw. in ca. Bahn-
km 22,2+31 angeordnet. Die Betonkeilstufen werden auf Streifenfundamenten gegriindet.

Treppe zum Bahnsteiq Gleis 12

Fir die ErschlieBung des AuRenbahnsteigs Gleis 12 ist, aus der Unterflihrung kommend,
eine zweilaufige Treppe mit Zwischenpodest, mit je 16 Stufen sowie einem
Steigungsverhaltnis von 15,5/30 cm, nérdlich der PU vorgesehen. Die Treppenlaufbreite
zwischen den Handlaufen betragt 2,40 m.
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5.5.

Rampen

Schweizer Rampe zu den Bahnsteigen Gleis 10 und 11

Die Bahnsteige Gleis 10 und 11 sind Uber die Schweizer Rampe von der Wackerstrale
kommend direkt erreichbar. Das Zugangsbauwerk beginnt mittig zwischen den Widerlagern
der EU-Bauwerke WackerstrafRe und fiihrt in nérdlicher Richtung zur Verkehrsstation. Die
Schweizer Rampe umfasst 2 Rampenlaufe a 28 m mit einer Langsneigung von 10 % und
fortfUhrend einen abschlieRenden Rampenlauf mit Langsneigung 8,5 % (L = 12,8 m) gem.
Ril 813.0202. Zwischen den Rampenlaufen sind Zwischenpodeste vorgesehen. Uber das
zweite Zwischenpodest (von der Wackerstralte kommend) kann der Bahnsteig Gleis 10
direkt erreicht werden. Die nutzbare Breite der Schweizer Rampe zwischen den beidseitig
angeordneten doppelten Handlaufen betragt 3,20 m.

Die Rampe endet auf Hohe des Bahnsteigs (OK FFB) in einem ,Verteilbereich®. An diesen
.Verteilbereich“ schliefen neben der benannten Treppe zur Personenunterfiihrung auch
der neue Aufzug (Gl. 10/11) sowie der barrierefreie Rampenzugang zu Gleis 10 an. An das
Ostliche Ende dieses Verteilbereichs schlie3t Uber die komplette Lange bundig der
Bahnsteig Gleis 11 an.

Rampe zum Bahnsteig Gleis 10

Der barrierefreie Rampenzugang zum Bahnsteig Gleis 10 wird Uber eine 3-laufige Rampe
(maximal 6 % Steigung) mit Zwischenpodesten gem. Ril 813.0202 gewahrleistet. Vom
.Verteilbereich kommend wird die Rampe zunachst beidseitig durch Winkelwandelemente
eingefasst und anschlieend mit Bordsteinen, die Uber freie Boschungen abgefangen
werden. Die ersten beiden Rampenlaufe (a 6,0 m) sind parallel zu Gleis 10 angeordnet.
Der abschlieRende Rampenlauf trifft lotrecht auf die Bahnsteighinterkante. Zur
Entwasserung sind je ein Hofablauf und eine Rinne vorgesehen.

Aufzugsanlagen

5.5.1. Betonschacht

Fir die Aufzugsanlagen wird ein Betonschacht mit den standardisierten Abmessungen 2,20
m * 2,70 m als Betonkonstruktion an die Unterfliihrung angeschlossen. Der Betonschacht
endet ca. 25 cm Uber der Bahnsteigoberflache und dient als Auflager flr das verglaste
Schachtgertst im Bahnsteigbereich.

Die Herstellung des Aufzugschachtes erfolgt aufgrund der beengten Platzverhaltnisse in
einer verbauten Baugrube mit Anschluss an den Verbau der Personenunterfiihrung.

5.5.2. Anlagen der Maschinentechnik

Die Aufzugsschéachte (Unterfahrt) werden von Oberkante Schachtgrube bis Oberkante
Bahnsteig vierseitig in Stahlbeton ausgefuhrt und beinhalten die im Rohbau einbetonierten

-15 -



Vorhaben: Unterlage 1

Hp Lindau-Aeschach
Neubau Haltepunkt / Erneuerung Verkehrsstation
Strecke 5362, Buchloe — Lindau / Strecke 4530, Friedrichshafen - Lindau

5.6.

Ankerschienen, welche fir die Befestigung der Aufzugsanlagen und die Schachttiren
erforderlich sind.

Alle vier Seiten der Aufzugsschéachte (Uberfahrt) werden aus einem Stahlschachtgeriist mit
Verglasung errichtet (DB- Schachtgeriste, Standard 2023). Durch die Stahl-/
Glaskonstruktion wird eine grofitmogliche Transparenz erreicht.

Uber Oberkante der Bahnsteigebene ist der Betonsockel mit den Abmessungen
H = 25 cm, B = 30 cm geplant, in die die Ankerplatten zur Anbindung der Schachtgeriste
einbetoniert werden.

Die Seitenwande der Aufzugschachte werden wasserdicht ausgefiihrt. Da sich die
Aufzugsanlagen nicht unter einem Bahnsteigdach befinden, sind an den oberen
Aufzugszugangen Vordacher vorgesehen. Die Personenunterfihrung 6ffnet sich vor den
unteren Aufzugszugangen, daher sind dort ebenfalls Vordacher vorgesehen.

Aufzugsanlagen wurden gemaf den Vorgaben der Ril 813.0460, Anlagentechnik Forder-/
Maschinentechnik, der DB InfraGO AG mit folgenden technischen Parametern geplant:

Insgesamt werden zwei Aufzugsanlagen errichtet, die beidseits der PU an GI. 10/11 und Gl.
12 angeordnet sind. Die Traglast betragt 1.050 kg (14 Personen). Die Abmessungen der
Kabinen sind mit 1100 x 2100 x 2200 (b x t x h) geplant.

Die Aufzugsanlagen erméglichen neben der Nutzbarkeit durch Rollstuhlfahrer / innen gem.
DIN EN 81-70 und den Transport von Kinderwagen auch den Transport von Kofferkulis,
Fahrradern und Krankentragen und sind fur Jedermann uneingeschrankt nutzbar.

Der Notruf ist gemaf DIN EN 81-28 bzw. TRBS 2181 als Sprechverbindung mit
Selbstwahlautomatik zu einer standig besetzten Stelle (wird vom AG vorgegeben)
entsprechend den glltigen Bestimmungen zu realisieren. Die Anlagen werden fir einen
Anschluss an das Fernliberwachungssystem der Bahn mit einem UGW ausgerustet.
Grundsétzlich ist zur Uberwachung der Betriebsfahigkeit der férdertechnischen Anlage
diese auf das System ADAM aufzuschalten.

Die aus der 50 Hz-Planung hervorgehenden Erdungsmafinahmen muissen bereits beim
Errichten des Betonfahrschachtes bericksichtigt, umgesetzt und nachgewiesen werden.

Entwasserung

Nach Aussage des Baugrundgutachtens ist eine gezielte Versickerung von
Niederschlagswasser im Bereich der Verkehrsstation Lindau Aeschach und der direkt
angrenzenden Umgebung nicht mdglich. Aus diesem Grund wurde mit den ,Garten- und
Tiefbaubetrieben Lindau® die Einleitung in den stadtischen Kanal abgestimmt und ein
Entwasserungskonzept, das im Rahmen der Entwurfsplanung ausgearbeitet wurde,
vorabgestimmt.
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Die Bemessung der Entwasserungseinrichtungen erfolgt unter Berlicksichtigung der

Ril 813.0207 im Zusammenhang mit der Ril 836.4601. Darlber hinaus ist die
Entwasserungssatzung der Stadt Lindau zu beachten; insbesondere § 14 ,Einleiten in die
Kanale® Uber den die zu drosselnde Einleitmenge in den stadtischen Kanal (max. 15
I/(s*ha)) sowie die Vorschaltung einer notwendigen Rickstaueinrichtung (fir r5,5) geregelt
sind. Die Bemessung der Riickstaueinrichtung erfolgt gem. Arbeitsblatt DWA-A 117
.Bemessung von Regenrickhalteraumen®.

Die Einleitgenehmigung soll im Rahmen dieses Planrechtsverfahrens eingeholt werden.

Entwésserunq Bahnsteige Gleis 10 und 11 mit Zugangsbereich

Die Entwasserung der Aul3enbahnsteige Gleis 10 und 11 erfolgt Uber die komplette
Baulange Uber das Quergefélle des Bahnsteigbelags zur Bahnsteighinterkante hin. Hier
wird das Niederschlagswasser im Bereich von Winkelwandelementen o. . Einbauten oder
aber im Bereich von Zugangen mittels Kastenrinnen gefasst. In Bereichen, die Uber das
anstehende Gelande oder eine Bdschung abgefangen werden, wird das
Niederschlagswasser gezielt Uber die belebte Bodenzone versickert und Uber
Mehrzweckrohre dem Bahnsteigsammler zugefihrt. Eine Versickerung in den Untergrund
ist nach Aussage des Baugrundgutachtens nicht moglich.

Damit kein Aufstau des Niederschlagswassers aus dem Bahnkdrper entsteht sind die
Bahnsteigkantenfundamente an Gleis 11 gem. Ril 836.4603 (Bild 8) zu perforieren.

Entwésserung Bahnsteig Gleis 12 mit Rampenzugdngen

Die Entwasserung des AuRenbahnsteigs Gleis 12 erfolgt Uber die komplette Bauléange Uber
das Quergefalle des Bahnsteigbelags zur Bahnsteighinterkante hin. Hier wird das
Niederschlagswasser entlang der Larmschutzwand oder aber im Bereich der
Rampenzugange mittels Kastenrinnen gefasst. Dartber hinaus ist zur Entwasserung des
Zugangsbereiches vor dem Aufzug ein Hofablauf vorgesehen. Das gefasste Wasser wird
an die r. d. B. (an Gleis 12) verlaufende TE angeschlossen.

Entwésserung Personenunterfliihrung mit Zugéngen

Die Widerlagerrickentwasserung, welche das anfallende Regenwasser auf der
Deckenplatte (Deckenplatte mit Dachgefalle) der Unterflihrung Uber Filtersteine und
Grundrohr abflihrt, wird Gber Schachte an die Gesamtentwasserung der Verkehrsstation
angeschlossen und ebenfalls in den stadtischen Kanal eingeleitet.

Das Schleppwasser, welches in die Unterfihrung gelangt und dort in Rinnen gesammelt
wird, entwassert Uber Leitungen in der Bodenplatte ebenfalls in die Entwasserung der
Verkehrsstation. In den Zugangs- bzw. Anschlussbereichen zu den Treppen- und
Aufzugsanlagen wird das Wasser ebenfalls Uber Rinnen bzw. Hofablaufe gefasst und uber
Leitungen in der Bodenplatte der Gesamtentwasserung zugefihrt.
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Stauraumkanal und Einleitung in den stddtischen Kanal

Samtliches gefasstes Niederschlagswasser wird in einem Zielschacht zusammengefiihrt,
der im lll. Quadranten (6stlicher Portalbereich) der neu zu errichtenden PU vorgesehen ist.
Uber diesen gelangt das gefasste Wasser zu einer Riickhalteeinrichtung, die gem. DWA
Arbeitsblatt 117 dimensioniert wurde. Aufgrund des verfiigbaren DB-Grundes r. d. B. soll
die Rickhalteeinrichtung als Stauraumkanal ausgebildet werden, der zwischen ca. Bahn-
km 151,2+31 bis ca. Bahn- km 151,2+64 angeordnet wird. Der Stauraumkanal kommt ca.
6,0 mr. d. B. nahe der hier verlaufenden DB-Grenze zu liegen. Aufgrund der Tiefenlage in
Folge der Ausdehnung der Strangabwicklung ist im Anschluss eine Hebeanlage
herzustellen, deren Forderleistung dem ermittelten Drosselabfluss von 5,7 I/s (= 0,38 ha *
15 l/(s*ha)) entsprechen muss. Uber eine Druckleitung wird das geférderte Wasser in einen
Entspannungsschacht geleitet. Zwischen dem Stauraumkanal und dem
Entspannungsschacht ist dariiber hinaus ein Notlberlauf zwischengeschaltet. Ab diesem
Entspannungsschacht wird dann das gesamte Niederschlagswasser im Freispiegelgefalle
dem stadtischen Kanalnetz zugefuhrt. Nach Abstimmung mit den Garten- und
Tiefbaubetrieben Lindau (GTL) wird der Anschluss an den bestehenden Regenwasser-
Kontroll-Schacht Nr. R01482 hergestellt. Dieser befindet sich im Stral3enverlauf der
WackerstralRe unmittelbar dstlich der EU Wackerstralie. Zur Herstellung des Anschlusses
mittels Kernbohrung ist der Stralenoberbau zu 6ffnen und zum Abschluss der Arbeiten
analog Bestand wiederherzustellen.

Entwésserung Schweizer Rampe mit Spundwand und Kopfbalken

Die Schweizer Rampe entwassert Uiber Kastenrinnen, die jeweils am Ful} der einzelnen
Rampenlaufe angeordnet werden. Im zentralen Abschnitt der Schweizer Rampe, zwischen
ca. Bahn-km 151,2+23 bis ca. Bahn-km 151,2+51, ist dartber hinaus beidseits des
Rampenlaufes eine Rasenmulde vorgesehen, tber die das Niederschlagwasser des
eingeschnittenen, angrenzenden Gelandes gefasst wird. Die Langsneigung der Mulde
richtet sich mit 10 % nach dem Rampenlauf. Am Muldenende (Fuld des Rampenlaufes)
sind Muldenablaufe vorgesehen. Das Bauwerk ,Spundwand mit Kopfbalken®, das den
Rampenlauf von ca. Bahn-km 151,2+53 bis ca. Bahn-km 151,2+81 einfasst, erhalt auf der
Rickseite der jeweiligen Kopfbalken eine begleitende Betonmulde, die mit einem
Langsgefalle von 1 % hergestellt wird. Am Muldenende entwassern diese jeweils in einen
Muldenablauf. Sdmtliche Muldenablaufe und Rinnen werden an eine eigenstandige
Sammelleitung angeschlossen, die unter den Rampenlaufen der Schweizer Rampe gefiihrt
wird. Der Sammler wird im Bereich zwischen den EU-Bauwerken Wackerstrafie an den hier
querenden, stadtischen Kanal angeschlossen. Aufgrund der geringen Einleitmenge von ca.
8,2 I/s und der beengten Platzverhaltnisse zwischen den Widerlagern, soll auf die gem.
Entwasserungssatzung der Stadt Lindau geforderte Riickhalteeinrichtung verzichtet
werden. Der Sachverhalt wurde vorabgestimmt.
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5.7.

Technische Anlagen und DB eigene Sparten

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die im Baubereich vorhandenen Leit- und Sicherungstechnik (LST) Kabel werden im
Vorfeld der Hauptbaumalinahme aus dem Baufeld verlegt.

Der neue Haltepunkt liegt in der Einschaltstrecke des BU 149,3 ,Hoyerbergweg®. Fir das
Regelgleis werden in der Software des Stellwerkes neue H-Fahrstralen eingerichtet. Damit
wird die Haltezeit der am Bahnsteig haltenden Zige bei der zeitgerechten Einschaltung des
Bahnlberganges berticksichtigt und damit die SchlieRzeiten des Bahniiberganges
minimiert.

Telekommunikationsanlagen

Es ist pro Bahnsteig ein DSA plus mit Akustikmodul vorgesehen. Alle 3 DSA plus werden
an separaten Mast befestigt.

Am neuen AulRenbahnsteig Gl. 12 wird ein neuer Fahrkartenautomat aufgestellt. Der
bestehende Fahrkartenautomat auf dem GI. 10 wird in den Verteilbereich Gleis 10 und 11
gegenuber der Treppe zur PU umgesetzt.

Die zwei neuen Aufzige werden mit Notrufeinrichtungen ausgeristet.

In die Streckenfernmeldekabel F 4607 und F 7151 werden neue Teillangen eingespleif3t
und in das bauseits beigestellte, neu zu errichtende Kabelfiihrungssystem eingelegt. Das
Stichkabel St1 F7151 VAM 11/12 wird neu verlegt. Alle freigeschalteten Kabel werden
vollstandig zurlickgebaut und aus den Kabelfiihrungssystemen entfernt.

50 Hz-Anlagen

Die Stromversorgung des Hp Lindau Aeschach erfolgt aus einer Zahleranschlusssaule
(ZAS) die neu am Hp Lindau Aeschach, die am sudlichen Ende des Bahnsteigs Gleis 11
positioniert wird. Daneben sind der Zahlerverteiler (ZV) und der Aufienverteilerschrank
(AVT) des Hp angeordnet. Uber die parallel zur Unterfiihrung verlaufende Gleisquerung
werden die Kabel zum Bahnsteig 12 verlegt. Vom AVT verlauft eine Kabeltrasse zum
Bahnsteig 10 Uber die, die Verbraucher des Bahnsteig 10 und auch zum Grofteil auch des
Bahnsteig 11 angefahren werden.

Die ZV und der AVT sind als standardisierte Verteilerschranke mit der Schutzart 44 im TT-
Netz zu errichten. Die innen liegenden Verteilungen sind in der Schutzart IP54
auszufuhren. Die Stromkreise der Beleuchtung sind im TT-Netz auszufuhren. Fir andere
Verbraucher wie DSA oder Vitrinen werden die Stromkreise im TN-S Netz aufgebaut.

Die Leuchten am Hp werden gem. der aktuellen Leuchtenauswahlliste ausgewahlt. Die
Lichtpunkthdéhe betragt 6 m. Der aus der Ril vorgegebene Mastabstand von 20 m kann
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht eingehalten werden. Der Mastabstand betragt
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5.8.

in der Regel ca. 17 bis 18 m. Aufgrund von Verschattungen wurden in den
Wetterschutzhausern ebenfalls Leuchten vorgesehen.

Zum Schutz gegen elektrischen Schlag werden fur die Beleuchtungsstromkreise
Leitungsschutzschalter vorgesehen. Aufgrund der Leuchtenausfihrung in SKIl kann der
Einsatz von Fehlerstromschutzschaltern entfallen.

Da die Strecke elektrifiziert ist sind die Beleuchtungsmasten, Wetterschutzhauser,
Gelander und sonstige leitfahige Teile Bahnzuerden. Die Erdung erfolgt Gber Sammelerder.

Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Im Zuge der Bahnsteigerneuerung wird der Mast 151-7 zurtickgebaut und an seiner neuen
Position mittels Rammgrindungen neu gegrundet und nach Ril 997.0204 zweifach an
verschiedenen Gleisen bahngeerdet. Des Weiteren ist die vorhandene OLA von der
MafRnahme nicht betroffen. Die bestehende Anlage ist an die neue Trassierung
anzupassen, hierfir sind Regulierungsarbeiten bzw. neue Ausleger notwendig.

Durch die Begleitarbeit der Oberleitungsarbeiten werden Belange Dritter nicht tangiert.
Gleisanlagen

Damit die Herstellung von regelkonformen Bahnsteigen im Bereich Lindau-Aeschach
erfolgen kann, ist durch eine Anpassung der bisherigen Trassierungsparameter zu
gewahrleisten, dass im Bereich der geplanten Bahnsteigstandorte eine Uberhéhung von
umax = 110 mm nicht Uberschritten wird.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde ein Trassierungsentwurf erstellt, der den
Anforderungen gem. Ril 800.0110, 883.5000 sowie der Ril 813.0201 entspricht und
gleichzeitig einen Betrieb mit v = 80 km/h (vN = 95 km/h) zulasst. Der Trassierungsentwurf,
der die Gleise 10, 11 und 12 in Lage und HOhe betrachtet, liegt der Planung unter
Unterlage ES bei.
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Unterlage 1

Durch die Trassierungsanpassungen ergeben sich im Maximum folgende Hebe- und

Richtwerte (Tabelle 1):

Gleis von km bis km Lange Hoéhenlage Seitenlage

Nr. [m] max. Hebung max.
Verschiebung

10 21,9435 22,4+60 525 +3cm 4 cm

11 150,9+83 151,3+72 389 + 10 cm 30 cm

12 151,0+15 151,4+59 444 +11cm 26 cm

Tabelle 1: Maximale Hebe- und Richtwerte infolge der Trassierungsanpassung

Die Soll-Gleislage von Gleis 10 kann aufgrund der ermittelten Hebe- und Richtwerte durch
eine Durcharbeitung (DUA) des Gleises hergestellt werden. Tiefgreifende Arbeiten sind

nicht erforderlich.

Aufgrund der hohen Hebe- und Richtwerte, die ermittelt wurden, sind die Gleise 11 und 12
in Abschnitten, in denen Richtwerte tber 4 cm ermittelt wurden auszubauen und in neuer

Lage wieder einzubauen. Dies betrifft in Gleis 11 den Abschnitt von ca. Bahn-km 151,0+80
bis ca. Bahn-km 151,2+75 (Lange = 195 m) sowie in Gleis 12 den Abschnitt von ca. Bahn-
km 151,0+80 bis ca. Bahn-km 151,2+75 (Lange = 205 m).

In den betroffenen Abschnitten kommt der Bahnkérper bis zur EU WackerstraRe in Bahn-
km 151,2+89 gelandegleich bzw. in Abschnitten in einer leichten Dammlage zu liegen. Die
daraus resultierenden Anpassungen des Bahndammes werden im Abschnitt von Bahn-km
151,0+50 bis Bahn-km 151,2+20 durch den Neubau der AulRenbahnsteige abgefangen.
Zwischen den zukinftigen Bahnsteigenden und der EU Wackerstralie wurde eine

Verschiebung des Gleises zur Bogeninnenseite eingerechnet, woraus eine leichte
Verbreiterung des Bahndammes resultiert. Im Abschnitt bis ca. Bahn-km 151,2+55 kommt
der Bahnkoérper nahezu Gelandegleich zu liegen, wodurch der sich verbreiternde
Bahnkorper mit Randweg durch das anstehende Geléande abgefangen werden kann. In
dem folgenden Abschnitt bis zur EU WackerstraRe nimmt die Dammlage eindeutig zu, da

zwischen Gleis 10 und 11 die zuklnftige Schweizer Rampe (im Bestand: Treppenbauwerk

zwischen den EU-Widerlagern) in das Gelande einschneidet. Der sich verbreiternde
Bahnkorper wird in diesem Abschnitt durch eine neu zu errichtende Randwegkonstruktion
gem. Ril 836.4304 abgefangen.

Im Bereich der Personenunterfliihrung missen die Gleise ausgebaut und in Gleis 11 und 12
Hilfsbricken eingebaut werden. Nach Beendigung der jeweiligen Bauabschnitte und
Ausbau der Hilfsbriicken wird der regelkonforme Oberbau und die Sollgleislage

wiederhergestellt.
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5.9.

Larmschutzwand

Die bestehende Larmschutzwand wird zwischen km 151,0+44 und km 151,2+32 vollstandig
zuriickgebaut und in neuer Lage wiederhergestellt. Am Anfang und Ende der neuen
Larmschutzwand werden die Wandelemente in den jeweils anschlielienden Feldern der
bestehenden Larmschutzwand ausgebaut und seitlich bis zum Wiedereinbau
zwischengelagert.

Die Vorderkante der neuen LSW-Pfosten schlie3t an die Hinterkante des Bahnsteiges an.
Somit betragt der Abstand von LSW zu Gleis > 4,45 m. Der Regelpfostenabstand betragt
50m.

Im Bereich von Oberleitungsmasten, Kabeltrasse und Signalen erfolgt eine
Mastumfahrungen nach Ril 804.5501, Anhang 04 mit grof3erem Abstand zur Gleisachse.

Die LSW wird mittels Rammrohren gegriindet. Zwischen km 151,2+02 bis km 151,2+20
erfolgt die Grindung der LSW-Posten mit Fu3platte auf der Personenunterfuhrung und der
Treppenwange zwischen Treppe und Rampe. Entlang der Rampen am ersten und zweiten
Bahnsteigzugang fungiert die LSW gleichzeitig als Stitzwand. die Beton-Sockelelemente
und LSW-Pfosten werden dementsprechend grofRer dimensioniert. Im unteren Bereich der
LSW werden Beton-Sockelelemente bis ca. 30 cm Uiber Oberkante Bahnsteig angeordnet,
daruber einseitig hochabsorbierende Aluminium-Wandelemente. Die Héhe der
Larmschutzwand variiert Uber die Gesamtlange von 4,0 m bis 5,0 m tber SO. Aufgrund des
Bahnsteiges ergeben sich somit Alu-Wandelement-Héhen von 3,0 m bis 4,0 m. In den
Anschlussbereichen an die bestehende Larmschutzwand im Bauanfang und -ende werden
die Hohen der LSW von 4,50 m auf 4,00 m angepasst.

Die im Zuge der ABS 48-anliegerseitig errichteten Rankgitter werden anndhernd an den
Bestand in denselben Bereichen der LSW wiederhergestellt. Im Bereich der beiden
Bahnsteigzugdnge werden entgegen dem Bestand die Rankgitter ausgespart.

Der Zugang zur LSW ist fur Wartungszwecke durch den Bahnsteig uneingeschrankt sowohl
bahn- als auch anliegerseitig jederzeit moglich. Rettungszugénge sind durch die
ausreichend breiten Bahnsteigzugange gegeben.

Aufgrund der Elektrifizierung der Strecke sind alle leitfahigen Bauteile der Larmschutzwand
im Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich bahnzuerden. Gemaf Ril 997.0204 wird der
Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich bis zu einem Abstand von 4,0 m zur Gleisachse
angesetzt. Im Streckenbereich ist die Larmschutzwand mit einem Abstand zur Gleisachse
von 4,60 m geplant, demzufolge befinden sich alle leitfahigen Bauteile aulRerhalb des
Oberleitungs- und Stromabnehmerbereichs.

Uberblick Larmschutzwand:

Wandlange: 200,0 m einschlieRlich Umfahrungen und Uberlappungen
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5.10.

Wandhohe: 4,0 m uber SO, km 151,0+44 bis km 151,0+47 und
km 151,2+27 bis 151,2+32

4,5 m Gber SO, km 151,0+47 bis km 151,1+09 und
km 151,1+85 bis km 151,2+27

5,0 m Gber SO, km 151,1+09 bis 151,1+47
Verlauf im Zuge EU: auf Treppenwange, km 151,2+02 bis km 151,1+85
auf Personenunterfihrung, km 151,2+13 bis km 151,2+20

Kabel und Leitungen Dritter
Stadt Lindau

Aufgrund der Baumaflinahme kommt es zu einem Konflikt mit bestehenden Leitungen und
Sparten der Stadt Lindau. Der Sachverhalt ist mit den Verantwortlichen der ,Garten- und
Tiefbaubetriebe Lindau“ vorbesprochen und abgestimmt.

Zum einen ist eine Anpassung des Verlaufs der Regenwasser- und
Schmutzwasserleitungen erforderlich, die derzeit durch den Basketball- und
Spielplatzbereich verlaufen und zuklnftig mit dem Aufzugs- und PU-Bauwerk der
Verkehrsstation kollidieren wirden. In Abstimmung und nach Vorgabe der Stadt Lindau
werden die Leitungen, die, aus Richtung der Holbeinstrale kommend, unter dem Geh- und
Radweg zu liegen kommen unter diesem fortgeflihrt und kiinftig im Bereich der
Reinwaldstralie an das bestehende Kanalnetz angeschlossen. Fir die betroffenen
Kanalabschnitte ist kein hydraulischer Nachweis zu flhren, da lediglich die Vorgaben der
GTL umgesetzt werden.

Des Weiteren ergibt sich eine Betroffenheit des értlichen Stromnetzes, dessen Leitungen,
analog dem Regen- und Schmutzwasserkanal, durch den Basketball- und Spielplatzbereich
verlaufen. Bei den betroffenen Leitungen handelt es sich um ein Versorgungskabel der
Stralienbeleuchtung sowie ein Niederspannungs- und ein Mittelspannungskabel. Samtliche
Leitungen kommen kinftig ebenfalls unter dem Geh- und Radweg bis zur Reinwaldstralie
zu liegen.

Das gesamthafte Kabel- und Leitungskonzept kann dem Kabel- und Leitungslageplan in
Unterlage 10 enthommen werden.

Vodafone (DB KT)

Im Rahmen der Malinahme ist zur Herstellung der Baufeldfreiheit die Umverlegung des
Vodafone-Kabels F 7226 vorgesehen. Die Planung erfolgt durch DB KT.
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6. Tangierende Planungen

Das Vorhaben ist konzernintern abgestimmt.

Zur Herstellung der Baufeldfreiheit im Bereich des zukilinftigen Bahnsteiges Gleis 11 soll in
einer Vorabmalinahme im Jahr 2025 die Umverlegung der hier befindlichen LST-Leitungen
in eine provisorische Trasse erfolgen. Die Endlage wird im Rahmen der HauptmalRnahme
ab 2026 hergestellt. Fur die Vorabmalinahme im Jahr 2025 ist eine
Baustelleinrichtungsflache am BU ,Holdereggenstrake“ km 151,5+91 vorgesehen.

Die Stadt Lindau hat fir die vorhandene Flache, auf der sich derzeit ein Basketball- und ein
Spielplatz befinden, ein Freiflachenkonzept ausgearbeitet und vorgelegt. Dieses soll im
Zusammenhang mit der GesamtmalRnahme umgesetzt werden. Es umfasst u. a. die
Errichtung einer Fahrradabstellanlage sowie die Neugestaltung des Basketball- und
Spielplatzbereiches.

Die DB InfraGO AG — Fahrwege plant im Anschluss an die Fertigstellung des Projekts
,ErschlieBung Gleisdreieck* die Erneuerung der EU WackerstraRe.
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71.

7.2.

Temporar zu errichtende Anlagen

Baustelleneinrichtungsflachen

Zur Umsetzung der HauptmaRnahme sind 3 Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen, die
dem Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachenplan (Unterlage 9) entnommen
werden kdnnen.

Der bahnparallele Geh- und Radweg, der die Reinwald- und die HolbeinstralRe verbindet,
dient in erster Linie als Baustellenzufahrt und soll vorwiegend zur Baustellenlogistik im
Zusammenhang mit der Abwicklung des Neubaus von Bahnsteig Gl. 12 genutzt werden.

Samtliche Flachen werden nach Beendigung der MaRnahme in ihren Ursprungszustand
zurtickversetzt. Auszunehmen ist hier die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflache
im Bereich des Basketball- und Spielplatzes, da hier das neue Freiflachenkonzept durch
die Stadt Lindau umgesetzt wird.

Verbau

Die Herstellung der Personenunterfihrung erfolgt im Schutze eines Verbaus (Bohrpfahl-
und Spundwande). Dieser dient auch als Hilfsbrickenauflager der Hilfsbricken in Gleis 11
und 12. Der Verbau wird, bis auf den Verbau im Gleisbereich, wieder gezogen. Im
Gleisbereich wird der Verbau 1,50 m unter Schwellenoberkante abgebrochen. Die max.
Einbindetiefe betragt gem. Vorstatik. ca. 10,9 m.
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8. Baudurchfiihrung

Der Baubeginn der Hauptmaflnahme ist fir das Jahr 2026 vorgesehen. Die Fertigstellung
soll im Jahr 2027 erfolgen.

Die Nutzungsaufnahme der Bahnsteige Gleis 11 und 12 ist fir Ende 2027 vorgesehen.

Die Inbetriebnahme fiir den Bahnsteig Gleis 10 ist flir Ende 2026 vorgesehen. Zu diesem
Zeitpunkt sind noch nicht alle BaumafRnahmen an der Verkehrsstation abgeschlossen.

Im Bauablauf ist eine potenzielle Bauunterbrechung (Winterpause) von Ende November
2026 bis Mitte Marz 2027 berucksichtigt.
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9. Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes

9.1. Betroffenes Fachrecht

Bestandteil der Unterlagen zur Genehmigung des gegenstandlichen Vorhabens ist der
landschaftspflegerische Begleitplan (LBP, Unterlage 11) und der artenschutzrechtliche
Fachbeitrag (AFB, Unterlage 12). In diesen werden die naturschutzfachlichen und
artenschutzrechtlichen Belange des Vorhabens im Detail dargelegt. Zudem werden die
Ergebnisse der Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchungen (Unterlage 13)
dargestellt.

Im nachfolgenden werden die fir das beantragte Vorhaben maligeblichen Instrumente
des Umweltschutzes aufgelistet.

Eingriffsregelung geman §14 BNatSchG und BayKompV:

Durch den geplanten Neubau bzw. die Erneuerung der Verkehrstation Lindau-
Aeschach entstehen nach § 14 Abs. 1 BNatSchG Eingriffe in Natur und Landschaft. Die
Auswirkungen des Vorhabens auf Natur und Landschaft werden im Rahmen des
vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplanes (LBP) gem. § 17 Abs. 4
BNatSchG beurteilt (Unterlage 11.1) und gem. BayKompV bilanziert und ausgeglichen.

Artenschutz gemaR §44 BNatSchG und BArtSchV:

Im Zuge der Unterlage zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung werden die
vorhabenbedingten Beeintrachtigungen bewertet, welche zu dem Ausldsen von
Verbotstatbestanden gem. § 44 BNatSchG fuhren kdnnten (Unterlage 12). Durch die
Umsetzung von geeigneten Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen werden kein
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande erfullt.

FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992):

Das Vorhabens ist auf seine Wirkungen bzgl. der Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom
21. Mai 1992 zur Erhaltung der naturlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere
und Pflanzen zu prifen. FFH-Gebiete und FFH-Lebensraumtypen sind von dem
Vorhaben nicht betroffen. Arten des Anhangs IV der FFH-RL wurden bei der
artenschutzrechtlichen Prifung (s.0.) bertcksichtigt.

Geschutzte Biotope bzw. Schutzgebiete nach §23-§30 BNatschG:

Es wurde geprUft ob sich entsprechende geschitzte Flachen im Wirkbereich des
Vorhabens befinden. Es werden keine nach §23-§30 BNatschG geschitzen Flachen
oder Landschaftsbestandteile durch das Vorhaben beeintrachtigt.

Wasserrecht gemaf § 9 bzw. § 76 WHG:

Es wurde geprift, ob mit dem Vorhaben eine Gewasserbenutzung gem. § 9 WHG
verbunden ist, die einen Antrag auf wasserrechtliche Erlaubnis erfordert. Weiterhin
wurden die Belange des Hochwasserschutzes geprift. Es sind keine
Oberflachengewasser, Grundwasserkdrper oder Uberschwemmungsgebiete durch das
Vorhaben betroffen.

Denkmalschutz gemal BayDSchG:
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Es wurde geprift ob denkmalschutzrechtliche Belange im Zuge des Bauvorhabens
berthrt werden. Es erfolgen keine Eingriffe in Denkmaler.

e Larm- und Erschutterungsschutz (siehe Unterlage 13)
- Betriebsbedingte Schallimmissionen:

Nach § 41 des BImSchG ist ,bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher Stralken sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelt-einwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind“. Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
Schutzmalinahme aulRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wirden.“ Die gemaR § 43BImSchG erlassene Rechtsverordnung,
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV legt den
Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom Grad
der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des
Beurteilungspegels fest.

- Baubedingte Schallimmissionen:

Fir die entstehenden Baularmimmissionen ist die AVV Baularm sowie
erganzend die aktuelle Rechtsprechung ausschlaggebend. Die darin
festgelegten Immissionsrichtwerte sollen fir die unterschiedlichen
Gebietstypen nicht Uberschritten werden. Zusatzlich dirfen kurzzeitige
Spitzen (Maximalpegel) im Nachtzeitraum die gebietsabhangigen
Immissionsrichtwerte um hdchstens 20 dB(A) Uberschreiten.

- Baubedingte Erschitterungsimmissionen:

Fir die entstehenden Erschutterungsimmissionen ist mafgeblich die DIN
4150 heranzuziehen. Gesetzliche Regelungen zur Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen auf den Menschen oder auf bauliche Anlagen
gibt es nicht. Insofern ist die Erheblichkeit von Belastigungen bzw.
nachteiligen Auswirkungen im Sinne des BImSchG anhand der DIN 4150
vorzunehmen.

9.2. MaBRnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1. Larm- und Erschiitterungsschutz

Betriebsbedingte Schallimmissionen:
Gemal schalltechnischem Gutachten zu den betriebsbedingten Schallimmissionen (siehe
Unterlage 13.2, Bericht VL 9647-2 vom 12.08.2024) werden folgende MalRnahmen
umgesetzt:

e Erhdhung der in ihrer Lage anzupassenden Schallschutzwand an Gleis 12 auf

grundsatzlich 4,5 m (unter Ausnahme der jeweils etwa 3,5 m langen
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Anschlussbereiche an die Bestandsschallschutzwande) und im Bereich des
ndrdlichen Zugangs weiter auf 5,0 m

Einbau von Unterschottermatten an allen Gleisen an der Eisenbahnuberfiihrung
Wackerstralte

Passiver Schallschutz dem Grunde nach fir die Wohneinheiten "Im Wiesental 2"
und "Im Wiesental 4a" (jeweils 1. und 2. OG)

Baubedingte Schallimmissionen:

Gemal schall- und erschitterungstechnischem Gutachten zu den baubedingten

Immissionen (siehe Unterlage 13.1, Bericht VL 9647-1.1 vom 12.11.2024) werden folgende
MaRnahmen umgesetzt:

Information der Anwohner (Einwurf/Aushang und Informationsveranstaltung mit
Auskunft zur Dauer, Art und Zweck der Bauarbeiten) und Benennung einer
Ansprechstelle flr Probleme oder Beschwerden (Immissionsschutzbeauftragter)
larmarmer Baustellenbetrieb (Auswahl der Maschinen gem. Richtlinie 2000/14EG
i.V.m. 32. BImSchV, larmsensibilisiertes Verhalten der Bauarbeiter, moglichst
abschirmende Aufstellung von Containern/Material/Maschinen)
Beschrankung der Arbeiten im Nachtzeitraum auf das nétige Mindestmal}:
- Bauphase 1.3: Rickbau OLA 151-7 inkl. Fundament, Rickbau LSW-Pfosten
erfolgt im Tageszeitraum
- Bauphasen 2 und 3: Einbau der Hilfsbriicken
- Bauphase 4.2: Herstellung der Schweizer Rampe
- Bauphase 6.2: Riickbau Hilfsbriicken
- Bauphase 6.3: Restarbeiten an den Bahnsteigen und den OLA-Arbeiten
Alternative Bauverfahren (hydraulisches Pressen fur Verbauarbeiten) wurden
geprift: Aufgrund sehr schwer rammbarer Baugrundverhaltnisse ist hydraulisches
Pressen nicht mdglich.
baubegleitendes Monitoring: dauerhafte Aufzeichnung der Baularmimmissionen an
den Immissionsorten (10) der Holbeinstr. 49 (IO Nr. 1), Im Wiesental 2 (10 Nr. 5), Im
Wiesental 41 (10 Nr. 9), Im Holben 3 (IO Nr. 15) Gber die gesamte Bauzeit
Baustellenspezifische Mallnahmen:
Da der Rickbau der Schallschutzwand erfolgt sein muss, bevor die
Bahnsteige erneuert werden kénnen, und diese erst wieder neu errichtet
werden kann, wenn die Erneuerung der Bahnsteige erfolgt ist, lasst es sich

nicht vermeiden die dazwischen liegenden Bauphasen, ohne den Schutz der
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Schallschutzwand durchzufihren. Fur die hier maflRgeblich betroffenen
Anwohner wird Ersatzwohnraum angeboten (s.u.).
e Aktive Schallschutzmaflinahmen:

- Aufgrund der baubedingten Erfordernisse hinsichtlich Platzbedarf und
Zuganglichkeit der Baustelle ist an Gleis 12 im Bereich der Verkehrsstation
keine Errichtung einer Abschirmung maoglich, die nicht massive
Einschrankungen im Baubetrieb und somit Bauzeitenverlangerung und
unverhaltnismafRige Zusatzkosten verursachen wirde. Fur die hier maf3geblich
betroffenen Anwohner wird Ersatzwohnraum angeboten (s.u.).

- Umzaunung der Haufwerksflache am Bhf. Reutin an der Bregenzer Stralle (auf
Hohe des Herbergwegs) auf der Westseite (zum Anwesen der Bregenzer Str.
36) hin sowie im Nordosten (zum Anwesen der Bregenzer Str. 39 hin) als
schwerer und dichter Holzzaun bzw. aquivalent Behangen der Bauzdune mit
Schallschutzmatten

e Bereitstellung von Ersatzwohnraum (fur verbleibende Beurteilungspegel oberhalb
von 70/60 dB(A) tags/nachts):

Da Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im

Nachtzeitraum nicht ganzlich vermieden werden konnen, wird den betroffenen

Anwohnern flr die betroffenen Zeitraume vorab schriftlich Ersatzwohnraum

angeboten und eine Ansprechstelle (Immissionsschutzbeauftragter) benannt, die

befugt ist die Erstattung von Kosten flr Ersatzwohnraum zu priifen und zuzusagen.

Gemal schalltechnischem Gutachten waren unter den getroffen Annahmen zum

jetzigen Planungsstand folgende Gebaude im Verlauf der BaumalRnahme von

Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts betroffen:

Am Torggel 6 Holbeinstr. 50 Im Wiesental 4b
Friedrichshafener Str. 49  Holbeinstr. 52 Im Wiesental 8

Friedrichshafener Str. 51 Holbeinstr. 52a Im Wiesental 9

Friedrichshafener Str. 55  Holbeinstr. 54 Im Wiesental 11
Heckenweg 15 Holbeinstr. 54a Im Wiesental 12
Heckenweg 17 Holbeinstr. 58 Im Wiesental 13
Heckenweg 18 Holbeinstr. 62 Im Wiesental 14
Heckenweg 19 Holbeinstr. 64 Im Wiesental 16
Heyderstr. 2a Holbeinstr. 66 Im Wiesental 18
Heyderstr. 6 Holbeinstr. 68 Im Wiesental 22
Heyderstr. 8 Holdereggenstr. 34 Im Wiesental 24
Holbeinstr. 18a Holdereggenstr. 36 Im Wiesental 43
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Holbeinstr. 20 Im Holben 1 Im Wiesental 45
Holbeinstr. 30 Im Holben 3 Im Wiesental 47
Holbeinstr. 32 Im Holben 8 Im Wiesental 49
Holbeinstr. 36a Im Holben 20 Naeherweg 14
Holbeinstr. 36b Im Holben 22 Reinwaldstr. 1
Holbeinstr. 38a Im Holben 24 Reinwaldstr 2
Holbeinstr. 38b Im Holben 26 Reinwaldstr 4
Holbeinstr. 40 Im Holben 32 Reinwaldstr 6
Holbeinstr. 41 Im Holben 34 Reinwaldstr 8
Holbeinstr. 43 Im Holben 36 Reinwaldstr 10
Holbeinstr. 44 Im Holben 38 Wackerstr. 27
Holbeinstr. 45 Im Holben 40 Wackerstr. 29

Holbeinstralte 46

Holbeinstr. 47
Holbeinstr. 48

Im Wiesental 1
Im Wiesental 2

Im Wiesental 3

Wackerstr. 30
Wackerstr. 32
Wackerstr. 33

Holbeinstr. 49 Im Wiesental 4a Bregenzer Str. 36

Hierbei ist zu erwdhnen, dass die dargestellten Prognoseergebnisse eine Worst-
Case-Abschatzung darstellen, wobei davon ausgegangen wurde, dass alle
angesetzten Maschinen gleichzeitig und Uber die gesamte jeweilige Bauphase
hindurch im Einsatz sind. Die obige Auflistung ist somit als das im schlimmsten Fall
zu erwartende Ausmaf an Uberschreitungen der 70/60-dB(A)-Schwellen zu
verstehen, welche im Zuge der Ausflhrung bzw. Ausflihrungsplanung prazisiert wird

(Quartalsprognosen an den Immissionsschutzbeauftragten).
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Baubedingte Erschiitterungsimmissionen:
Gemal schall- und erschitterungstechnischem Gutachten zu den baubedingten
Immissionen (siehe Unterlage 13.1, Bericht VL 9647-1.1 vom 12.11.2024) werden folgende
Malinahmen umgesetzt:

¢ Information der Anwohner (Einwurf/Aushang und Informationsveranstaltung mit

Auskunft zur Dauer, Art und Zweck der Bauarbeiten), Benennung einer

Ansprechstelle (Immissionsschutzbeauftragter) und baubetriebliche

Rucksichtnahme (entsprechend Malinahmen a) bis e) gemaf Punkt 6.5.4.3 der DIN

4150, Teil 2):

a) Umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumalnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen aus dem
Baubetrieb;

b) Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der
Baumalinahmen und die damit verbundenen Belastigungen,;

c) Zusatzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschitterungsquelle
usw.);

d) Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn
sie besondere Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben;

e) Information der Betroffenen tUber die Erschitterungswirkungen auf das
Gebaude;

f) Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterungen durch Messungen
sowie deren Beurteilung beziglich der Wirkungen auf Menschen und Gebaude.

e Beachtung der Vorgaben bzgl. Maschinenauswahl gemaf
erschitterungstechnischer Untersuchung:

- Vibrationsrammen mit variablem statischen Moment und Betriebsfrequenzen
oberhalb von 35 Hz

- Spundwandverbau Radweg (Bauphase 1.1): maximale Leistung 380 kW
(betroffene Gebaude: Garagen an der Reinwaldstr.)

- Rickbau OLA-Maste an Gl. 12 (Bauphasen 1.2 und 1.3): maximale Leistung
119 kW (betroffene Gebaude: Holbeinstr. 47 und 49)

- Rulckbau LSW-Pfosten (Bauphase 1.3): maximale Leistung 119 kW (betroffene
Gebaude: Holbeinstr. 47 und 49)

- Spundwandverbau Schweizer Rampe (Bauphase 4.2): maximale Leistung von
380 kW (betroffene Gebaude: Im Wiesental 2, 4 und 8
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9.2.2.

- Fur den Fall, dass sich diese Vorgaben als von der ausflihrenden Firma nicht
realisierbar herausstellen, wird fur diese Arbeiten als Einbringhilfe Vorbohren
eingeplant.

Vorab bautechnische Beweissicherungen in den von den Rammarbeiten potentiell

betroffenen Gebauden (Holbeinstr. 47 und 49, Im Wiesental 2, 4 und 8, Garagen an

der Reinwaldstr.)

baubegleitendes Monitoring: dauerhafte Aufzeichnung der

Erschitterungsimmissionen wahrend der Rammarbeiten in den jeweils oben

genannten Gebauden mit sofortiger Benachrichtigung bei Uberschreitung der

Anhaltswerte.

Auf Grundlage der Beweissicherung und des baubegleitenden Monitorings wird flr

dennoch entstehende Schaden an den umliegenden Gebauden

Schadensersatzzahlungen zugesagt.

Die Rammarbeiten zum Radwegverbau und zum Rickbau der OLA-Maste (mit

Ausnahme von OLA 151-7) und der LSW-Pfosten werden im Tageszeitraum

durchgefluhrt. Fir die Gbrigen Rammarbeiten ist Nachtarbeit unvermeidlich, kann

aber auf ein Mindestmal} beschrankt werden (siehe baubedingte

Schallimmissionen: Beschrankung im Nachtzeitraum).

Alternative Bauverfahren (hydraulisches Pressen fur Verbauarbeiten) wurden

geprift: Aufgrund sehr schwer rammbarer Baugrundverhaltnisse ist hydraulisches

Pressen nicht moglich. Dafur wird als Einbringhilfe Vorbohren eingeplant.

Bereitstellung von Ersatzwohnraum bei verbleibenden Uberschreitungen der

Anhaltswerte Ao fur Mischgebiete im Nachtzeitraum wahrend der nachtlichen

Arbeiten zum Spundwandverbau (Hilfsbricken Gl. 11/12 und Schweizer Rampe) fir

die Wohngebaude Im Wiesental 1, 2, 4, 8, 9, 11, 12 und 14, Wackerstr. 30 sowie

Holbeinstr. 41, 43, 45, 47 und 49.

Natur- und Artenschutz

Vor und wahrend der Durchfihrung der BaumalRnahme werden folgende Schutz- und

Vermeidungsmaflnahmen berilcksichtigt, welche dazu dienen die vorhabenbedingten

Negativwirkungen zu vermeiden (vgl. LBP, Unterlage 11.1):

001_VA Einrichtung von Bautabuzonen

Einrichtung von Bautabuzonen mit einem temporaren festen Schutzzaun zum

Schutz von Biotopen, Vegetationsbestanden und Lebensrdumen wahrend der

gesamten Bau-zeit gemaf DIN 18920 ,Schutz von Badumen bei BaumalRnahmen".

Berucksichtigung der Richtlinie fiir die Anlagen fur Straflden Teil: Landschaftspflege
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- Abschnitt 4 (RSBB 2023). Die Baumschutzzone beinhaltet die Baumkrone zzgl.
1,5 m. Die ausgewiesenen Bau-tabuzonen werden nicht befahren und zur
Materiallagerung genutzt.

Zeitraum der Durchfiihrung: Im Zuge der Baustelleneinrichtung vor Baubeginn
sowie Instandhaltung wahrend des gesamten Bauzeitraums

- 002_VA Bauzeitenregelung Gehdlzrickschnitt & Baumfallung
Einhaltung der Rickschnittzeiten nur im Zeitraum von 01. Oktober bis zum 28./29.
Februar gemaf § 39 BNatSchG (aufterhalb der Brutzeit europaischer
Brutvogelarten).

Habitatbaum Nummer 8 (siehe Unterlage 12.1, Abbildung 10) darf nur im Oktober
(AuRerhalb der Aktivitatsphasen von Fledermausen) zuriickgeschnitten werden.

Die Rodung der Wurzelstocke wie auch alle anderen Bodeneingriffe durfen nur in
der Aktivitatszeit der Zauneidechse und aul3erhalb der Eireifung (April-Mitte Mai
oder August-September) erfolgen.

Fachliche Herleitung und Mafligaben

Die MalRnahme dient der Vermeidung von baubedingten Verletzungen und
Toétungen von Vogeln und Fledermausen und deren Entwicklungsformen wahrend
ihrer Fortpflanzungszeit.

Gleichzeitig dient die Mallnahme dem Schutz der Zauneidechse vor der
baubedingten Tétung bzw. Verletzung. Auswirkungen der Mallnahme auf die
Beurteilung der Verbotstatbestande flr die relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG Verletzungs- und Tétungsverbot

Durch die Riickschnitte in den Wintermonaten wird verhindert, dass aktive Nester
oder andere bewohnte Habitatstrukturen entfernt und damit Jungtiere der
elterlichen Fur-sorge entzogen oder Tiere durch den Aufprall bei Rodungsarbeiten
verletzt oder getoétet werden. Auch die Tétung von Reptilien durch Bodeneingriffe
wahrend der Winter-starre werden verhindert. Somit wird das Verletzungs- und
Tétungsverbot nicht ausgeldst.

Zeitraum der Durchflhrung: Rickschnitt und Fallung erfolgt vom 01. Oktober bis
28./29. Februar vor der Baumafnahme. Bodeneingriffe dirfen nur in der
Aktivitatszeit der Zauneidechse und aufRerhalb der Eireifung (April-Mitte Mai oder
August-September) erfolgen.

- 003_VA Strukturelle Vergramung von Reptilien
Gehdlzriuckschnitte im Baufeld und auf BE-Flachen im Zeitraum 01.10.-28./29.02.
An-schlieliende Wurzelstockrodung im Aktivitatszeitraum von potenziell
betroffenen Reptilien (April bis Mitte Mai oder August bis September).
Anschlieend ist die vorhandene Kraut- und Staudenvegetation in den
entsprechenden Bereichen auf ca. 10-15 cm kurz zu méhen und jegliche
Habitatstrukturen bzw. Versteckméglichkeiten (Totholz, Steine, etc.) sind zu
entfernen. Die entnommenen Wurzelstubben und Versteckstrukturen, wie auch
Stammabschnitte mit Faulhéhlen oder Spalten kénnen auf die 011_CEF-Flache
Ubertragen werden.
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Die Vegetation ist stets kurz zu halten, insofern ist im gesamten Bauzeitraum eine
regelmafige Mahd (nach Bedarf alle 2-4 Wochen) unerlasslich.

Die Ausflihrung ist unter Einbindung einer reptilienkundigen umweltfachlichen
Bau-uberwachung zu bewerkstelligen.

Fachliche Herleitung und Maltgaben

Durch die strukturelle Vergramung der Tiere zum Zeitpunkt des Abfangs wird ein
mdglichst effektiver Abfang von Individuen der Zauneidechse ermdéglicht.

Durch das Aufrechterhalten der MalRnahme tber den gesamten Bauzeitraum wird
die Wahrscheinlichkeit verringert, dass Tiere im Laufe der Bauphase zurtck in das
Baufeld einwandern.

Auswirkungen der Malinahme auf die Beurteilung der Verbotstatbestande fiir die
relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG Verletzungs- und Tétungsverbot

Durch die Verbesserung der Abfangquote wird einem wird einem erhéhten
Toétungsrisiko entgegengewirkt, sodass das Tétungsverbot nicht ausgeldst wird.

Zeitraum der Durchfihrung: mindestens ein Jahr vor Baubeginn; Beginn nach
Herstellung von 011_CEF im Aktivitatszeitraum von Reptilien (ca. April bis
September; nicht im Zeitraum Mai bis Mitte Juni). RegelmafRige Mahd im
gesamten Bauzeitraum.

- 004_VA Reptilienschutzzaune
Zur Vermeidung der Einwanderung von Reptilien ins Baufeld wird ein
Reptilienschutz-zaun (glatte Oberflache) entsprechend des MalRnahmenplanes
(Unterlage 11.4) aufgestellt. Die Uberragende bzw. Uberhdngende Seite des
Schutzzaunes zeigt vom Baufeld weg. Die unteren 10 cm werden in den Boden
eingegraben. Sofern dies aufgrund der gegebenen Standortbedingungen nicht
maglich ist, wird im Ausnahmefall der untere Teil des Zaunes mittels Sand-
Kiesgemisch lickenlos beschwert, so dass ein durchgangiger Bodenschluss
gewahrleistet wird.

Beidseits des Zauns wird ein 50 cm breiter Streifen nach Bedarf vegetationsfrei
gehalten. Die Zaune werden sowohl vor als auch wahrend der Baumalinahme
instandgehalten.

Fachliche Herleitung und Maf3gaben

Die Malinahme dient der Vermeidung von baubedingten Verletzungen & Tétungen
von Reptilien.

Auswirkungen der MaRnahme auf die Beurteilung der Verbotstatbesténde fur die
relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG Verletzungs- und Tétungsverbot

Durch ein Vermeiden einer Einwanderung der Tiere in das Baufeld nach und
wahrend des Abfangs, wird einem erhéhten Tétungsrisiko entgegengewirkt,
sodass das Totungsverbot nicht ausgeldst wird.
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Zeitraum der Durchflhrung: Installation zeitgleich mit Vergramung und Abfang und
vor Baubeginn und vor der Aktivitatsphase von Reptilien. Instandhaltung wahrend
des gesamten Bauzeitraumes

- 005 VA Umsetzung von Reptilien
In den Eingriffsbereichen werden durch Personen mit Erfahrungen im Abfang von
Reptilien verbliebene Individuen abgefangen und auf die Flachen der Mallnahme
009_CEF umgesetzt.

Gem. LfU (2020: Arbeitshilfe Zauneidechse) muss mindestens eine gesamte
Aktivitatsphase (Marz/April — September/Oktober je nach jahreszeitlicher
Witterung) vor Bau-beginn abgefangen werden. Es werden 10 Abfangtermine bei
geeigneten Witterungs-bedingungen durchgefuhrt. Zwischen den einzelnen
Terminen werden abfangfreie Termine gelegt, um die Stérungswirkung wieder zu
senken.

Eine Protokollierung der abgefangenen Tiere wird durchgefihrt.

Auswirkungen der Malkinahme auf die Beurteilung der Verbotstatbestande fiir die
relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG Verletzungs- und Tétungsverbot

Durch Umsetzen der Tiere aus dem Baufeld in die hergestellte Flache
009011_CEF wird das Toten der Tiere ausgeschlossen.

Zeitraum der Durchflihrung: je nach geeigneter Witterung Méarz bis Oktober nach
der Herstellung von 011_CEF, und Umsetzung der Malnahmen 003_VA und
004_VA. Die MaRnahme muss vor Baubeginn abgeschlossen sein.

- 006V Baumschutz von unmittelbar betroffenen Baumen
Auf der BE-Flache im Bereich des Spielplatzes und der Zufahrt zur Wackerstrale
sind Arbeiten (z.B. Befahrung mit Baumaschinen) innerhalb der Baumschutzzone
(Baum-krone + 1,5 m) erforderlich. In Anlehnung an RSBB 2023 bzw. DIN 18920
werden dort keine Materialien dauerhaft gelagert. Uberfahrten mit schwerem Gerat
werden vermieden. Falls sich Uberfahrten innerhalb der Baumschutzzone nicht
vermeiden lassen, werden dort Lastverteilungsmatten ausgelegt (Lage siehe
Maflinahmenplan 11.4).

Zeitraum der Durchflihrung: Einrichtung vor der Baumal3inahme, Instandhaltung
wahrend des gesamten Bauzeitraums

- 007_VA Schonende Baumfallung
Um die Tétung eventuell trotz Winterruhe im Tagesquartier befindlicher Individuen
der Fledermause nicht durch die Baumfallarbeiten zu verletzen oder zu toten, wird
Biotop-baum Nummer 8 stlickweise gefallt. Dabei wird der Stammabschnitt mit der
festgestellten Hohle sowie weitere Ast- und Stammabschnitte mit relevanten
Strukturen langsam abgesenkt und vorsichtig auf den Boden gelegt. Die
Stammabschnitte mit Strukturen werden drei Tage auf dem Boden mit nach oben
zeigenden Habitatstrukturen belassen. Sofern eine Kontrolle der Strukturen keinen
Besatz feststellt, kann auf ein Belassen der Stammabschnitte verzichtet werden.

Fachliche Herleitung und Maf3gaben
Die MaRnahme ist eng mit der zustéandigen UBU abzustimmen.
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9.3.

Auswirkungen der MaRnahme auf die Beurteilung der Verbotstatbesténde fur die
relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG Verletzungs- und Tétungsverbot

Durch ein Fallen des Habitatbaumes zur Winterruhe der Tiere, ist ein Téten
selbiger nahezu ausgeschlossen. Durch das zusatzliche Kontrollieren des Baumes
im Zuge der Fallung, kann das Toéten moglicherweise Uberwinternder oder
winterlich jagender Tiere final ausgeschlossen werden.

Durch die Mafltnahmen 002_VA und 007_VA wird § 44 Abs. 1 Nr. 1 nicht
ausgeldst.

Zeitraum der Durchfiihrung: wahrend der Uberwinterungszeit von Fledermausen
zwischen November und Januar.

Sowie verschiedene Malinahmen zur Minderung von Bau- und Betriebsbedingtem Larm

(vgl. Unterlage 13).

MaBnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische MaBnahmen

Folgende Rekultivierungs- und Ausgleichsmalinahmen sind vorgesehen, um die

vorhabenbedingten Negativwirkungen auszugleichen (vgl. LBP, Unterlage 11.1):

008 V Wiederherstellung von Grinflachen und Sdumen

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sind wiederherzustellen
(Ausgangszustand V51, K11, K122). Die Lage der Flachen ist dem
MaRnahmenplan zu entnehmen (Unterlage 11.4):

- Ggf. Rickbau und Raumung der Baustelleneinrichtung
- Beseitigung von standortfremden Bodenmaterial und Restbaustoffen
- Oberboden ggf. auftragen und lockern

- Ansaat mit geeigneter Mischung fiir innerdrtliches Strallenbegleitgriin
(blitenreiche Mischung), entsprechend dem Ausgangszustand

Zeitraum der Durchfiihrung: nach Bauende, Ansaat im Frihjahr oder Herbst bei
entsprechender Witterung

009 _V Wiederbegrinung der Larmschutzwande
Zur landschaftsgerechten Eingrinung werden die Schallschutzwande
siedlungsseitig mit Kletterpflanzen wieder begriint. Wasserung bei Bedarf.

Zeitraum der Durchflihrung: nach Bauende (Pflanzung im Frihjahr oder Herbst bei
entsprechender Witterung).

010_A Wiederherstellung von Gehdlzen

Die gerodeten Gehdlzbestande entlang des Geh- und Radwegs dstlich der VST
werden nach der Bauphase mittels entsprechender Gehdlzpflanzungen
wiederhergestellt. Bei den zu entfernenden Gehdlzen handelt es sich um
Spitzahorn (Acer platanoides, 3 Stlick), Kastanie (Aesculus hippocastanum) und
eine Winterlinde (Tilia cordata) mit gekappter Krone. Angrenzend an den Geh- und
Radweg befinden sich eine Stieleiche (Quercus robur) und eine Esche (Fraxinus
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excelsior) auf Privatgrundstticken. Die Abstimmungen mit den
Grundstiickseigentiimern bzgl. der GehélzmalRnahmen stehen noch aus.

Folgende Absprachen wurden mit der UNB Lindau und der Stadt Lindau getroffen:

- die sieben Geholze, die im Rahmen des Vorhabens entfernt werden
mussen, werden in Form von Ersatzpflanzungen ausgeglichen

- die Pflanzungen erfolgen im Eingriffsbereich (siehe Malinahmenplan)

- fur den Verlust der Winterlinde, der Esche und der Stieleiche werden drei
Baume 1. Ordnung gepflanzt, von denen mind. zwei Stieleichen sind.

- fur den Verlust der restlichen Geholze werden Laubbaume der 1. oder 2.
Ordnung gepflanzt

Im Bereich der BE-Flachen-Zufahrt von der Wackerstralle auf den Spielplatz wird
im Zuge der BaumalRnahme Geblsch (BNT B141) entfernt. Nach dem Ende der
BaumalRnahme wird der Bereich wiederhergestellt, indem dort Straucher gepflanzt
werden (Liguster Ligustrum vulgare, Hainbuche Carpinus betulus, Feldahorn Acer
campestre, Weiltdorn Crataegus monogyna, Eibe Taxus baccata).

Die zu pflanzende Geholze stammen aus dem Vorkommensgebiet 6 Alpen und
Alpenvorland.

Vorbereitung der Pflanzflache/Pflanzung:
Erfolgt gem. DIN 18916. Beachtung der Vorgaben gemal Ril 882.
1-jahrige Fertigstellungspflege gem. DIN 18916:

Wassern der Gehdlze nach Bedarf mind. 6 Wasserungsgange bei langeren
Trockenphasen auch haufiger. Baumscheiben im Bedarfsfall jaten. Gehdlze
richten und antreten, zu schwach austreibende zurlickschneiden, abgestorbene
Geholze entsorgen. Die Geholze werden bei Ausfall ausgetauscht.

2-jahrige Entwicklungspflege gem. DIN 18919:

Wassern der Gehdlze nach Bedarf (bei langeren Trockenphasen auch haufiger).
Wassern der Gehdlze nach Bedarf mind. 6 Wasserungsgange bei langeren
Trockenphasen auch haufiger. Baumscheiben im Bedarfsfall jaten. Gehdlze
richten und antreten, zu schwach austreibende zurickschneiden, abgestorbene
Gehodlze entsorgen. Die Geholze werden bei Ausfall ausgetauscht.

Zeitraum der Durchfiihrung: nach Bauende (Pflanzung im Herbst oder Winter bei
entsprechender Witterung).

- 011_CEF Anlage von Ersatzhabitaten flir Reptilien
Es werden Ersatzlebensraume mit Habitatstrukturen fur Reptilien hergestellt. Die
genaue Festlegung der Gestaltung der MaRnahmenflache und der
Habitatstrukturen er-folgt gem. LfU-Arbeitshilfe Zauneidechse (2020).

Herstellung von Habitatstrukturen mit Uberwinterungsfunktion fiir Zauneidechsen
Der Untergrund wird frostsicher ausgehoben. In die Grube werden Natursteine von
regionalen Gesteinstypen (Kantenlange ca. 10-40 cm) eingebracht. Die
Steinhaufen werden mit Wurzelstubben und weiterem Totholzmaterial (Reisig,
Asthaufen etc.) von heimischen Laubgehdlzen durchmischt. Steine und Totholz
werden in einem Verhaltnis von ca. 1:1 eingesetzt und mit grof3ziigigen
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Sandlinsen (> 2 m?) erganzt. Die Habitatstrukturen werden sonnenexponiert
hergestellt.

Im Rahmen der Pflege wird der gesamte Ersatzlebensraum mosaikartig
offengehalten. Die Habitatstrukturen werden freigemaht und die Sandlinsen
werden einmal pro Jahr gejatet. Alle 3 Jahre wird neuer Sand aufgetragen.

Da auf der Flache kaum strukturschaffenden Straucher vorhanden sind, werden
klein-wlichsige, autochthone Straucher randlich an den Habitatstrukturen gepflanzt
und entsprechend gepflegt.

Die MaRnahmenflachen werden, in den fiir die Offentlichkeit zuganglichen
Bereichen, mit festen Schutzzaunen (bspw. Wildschutzzdune) gegen ein Betreten
und Vandalismus geschutzt. Zur Erhéhung der Akzeptanz von
Erholungssuchenden werden ansprechende Informationstafeln mit dem
Hintergrund und der Zielsetzung der Malinahme aufgestellt.

Fachliche Herleitung und Mafligaben

Die genaue Festlegung der Gestaltung der MaRnahmenflache erfolgt in der
Ausflhrungsplanung anhand der LfU-Arbeitshilfe Zauneidechse (2020). Insofern
auf der Flache keine strukturschaffenden Straucher vorhanden sind, sind
kleinwlchsige, autochthone Straucher randlich an den Habitatstrukturen zu
pflanzen und entsprechend zu pflegen. Durch das Einbringen von
Habitatstrukturen sind ausreichend Versteckplatze, Ruhestatten fir bspw. die
Thermoregulation, Eiablageplatze sowie Winterquartiere zu schaffen. Da die
Flachen eine Anbindung an geeignete Habitate haben, ist von einer schnellen
Besiedlung durch Nahrungstiere auszugehen. Eine dauerhafte Pflege und
Unterhaltung sind sicherzustellen. Die Flachen mussen bereits vor Baubeginn und
den MalRnahmen 003_VA, 004_VA und 005_VA 6kologisch funktionsfahig sein,
daher ist ei-ne friihzeitige Herstellung unerlasslich.

Auswirkungen der Malinahme auf die Beurteilung der Verbotstatbestande fiir die
relevante Art

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG Schadigungs- und Zerstérungsverbot

Bei fachgerechter Umsetzung der 0.g. Mallnahme kann davon ausgegangen
werden, dass die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs- und Ruhestétten der
Zauneidechse im raumlichen Zusammenhang gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5
Nr. 3 BNatSchG auf-rechterhalten werden kann.

Zeitraum der Durchfiihrung: Aktivitatszeitraum von Reptilien, aufderhalb
Eiablagephase: Marz/April — September/Oktober. Die Flachen missen zwingend
vor Baubeginn und méglichst frihzeitig hergestellt werden, damit diese zum
Zeitpunkt der Baufeld-freimachung 6kologisch funktionsfahig sind.

- 012 _CEF Aufstellen von Fledermauskasten
Vor Baubeginn werden im rdumlichen Zusammenhang zu den Eingriffsbereichen
Fledermauskasten angebracht. Diese werden im Bereich des Spielplatzes in einer
Gruppe a 3 Fledermauskasten angebracht. Die Kasten werden an mehreren
Baumen in unter-schiedlichen Expositionen, in verschiedenen H6hen durch
Vorgabe einer fledermauskundlichen Personen angebracht. Bei der Positionierung
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9.4.

wird auf eine offene Flugbahn geachtet. Es sind Fledermaus-Hohlenkasten
anzubringen.

Eine dauerhafte Wartung/Instandhaltung der Kasten wird festgesetzt. Hierzu
werden die Kasten einmal jahrlich gereinigt und auf Schaden kontrolliert.

Fachliche Herleitung und Maltgaben
Die MaRnahme ist in enger Abstimmung mit der zustandigen UBU durchzufiihren.

Auswirkungen der Malinahme auf die Beurteilung der Verbotstatbestande fiir die
relevante Art

Bei fachgerechter Umsetzung der 0.g. Ma3nahme kann davon ausgegangen
werden, dass diese geeignet ist, die betroffenen Verbotstatbestdnde gem. § 44
Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG fir die relevante Arten zu vermeiden. Es verbleiben
keine weiteren Risiken nach Durchfiihrung dieser und kollaborierender
Mafinahmen.

Zeitraum far Durchflhrung: Aktivitatszeitraum von Fledermausen Marz/April —
September/Oktober. Der Kasten muss zwingend vor Baubeginn und moglichst
frihzeitig aufgestellt werden, damit er zum Zeitpunkt der Baufeldfreimachung
Okologisch funktionsfahig ist.

013_OK  Okokonto ,Grinenbach-Au*

Die Okokontoflache befindet sich im Naturraum (nach Szymank) D66 ,Voralpines
Moor- und Higelland®, innerhalb des Regierungsbezirkes Schwaben, der
Gemeinde Griinenbach und der Gemarkung Grtinenbach. Die Abbuchungsflache
liegt auf dem Flurstick 96.

Die Okokontoflache wurde am 19.04.2018 durch das Landratsamt Lindau
anerkannt.

Far die Vorhabenbedingten Eingriffe wird ein Kompensationsumfang von 8.054
WP benétigt. Dies wird im Rahmen eines Kaufvertrages zwischen Geiger Flachen

und Liegenschaften GmbH & Co. KG und dem Antragsteller bzw.
Eingriffsverursacher bereit-gestellt.

Zusammenfassung Umweltauswirkungen bzw. betroffene Umweltbelange

Im Folgenden werden auf die Ergebnisse der Konfliktanalyse und die vorhabenbezogenen

Auswirkungen eingegangen (vgl. Unterlagen 11 und 13).

9.4.1.

Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit

9.4.1.1. Baubedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Im Rahmen der Planung wurde eine Untersuchung zu baubedingten Schall- und

Erschitterungsimmissionen erstellt, welche der Unterlage 13.1 (Bericht VL9647-1 vom

11.07.2024) zu entnehmen ist.
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Insgesamt erstreckt sich das Bauvorhaben tber einen Zeitraum von etwa von 2 Jahren. Die
Bauarbeiten werden nicht kontinuierlich durchgeflhrt, da auch eine Winterpause vorgesehen
ist. Die Arbeiten werden dabei sowohl im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, als
auch im Nachtzeitraum von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr durchgefihrt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die im Zuge der Baumalinahme zu er-
wartenden Baularmemissionen ermittelt und bewertet. Die daraus resultierenden Baularm-
immissionen wurden an den umliegenden zu schutzenden Gebauden rechnerisch ermittelt
und nach AVV Baularm beurteilt.

Im Verlauf der Baumalinahme ist insbesondere im Nachtzeitraum zeitweise beinahe die ge-
samte Ostlich und westlich an die Verkehrsstation anschlielende Bebauung von
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffen. In den Bauphasen 2 und 4.2 sind auch
Uber langere durchgangige Zeitrdume (43 bzw. 31 Nachte) larmintensive Arbeiten im
Nachtzeitraum geplant. In den ersten zwei bis drei Baureihen rund um die Verkehrsstation
(Umkreis von bis zu etwa 150 m) sind dabei auch Uberschreitungen der Schwelle von 60
dB(A) nachts zu er-warten.

In  Anbetracht der zu erwartenden Uberschreitungen der gebietsabhangigen
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm sind flir die geplanten Bautatigkeiten
Schallschutzmalinahmen zu ergreifen bzw. Vorkehrungen zu treffen. Die Umsetzung der
dahingehenden Empfehlungen gemafly Gutachten sichert die Vorhabentragerin hiermit zu
(siehe Punkt 9.2.1).

Zusatzlich zur Berechnung der Baularmimmissionen wurde eine Erschitterungsprognose
durchgefihrt. Dabei handelt es sich um eine Prognose, welche auf Annahmen zu den
eingesetzten Maschinen und baubegleitenden Messungen aus Literaturstudien basiert.
Diese Prognoseergebnisse wurden anhand der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 (zum
Schutz von Menschen in Gebauden) und Teil 3 (zum Schutz von baulichen Anlagen) beurteilt.
Im vorliegenden Fall sind Rammarbeiten mittels Vibrationsramme in insgesamt 5 Bauphasen
(Verbauarbeiten Radweg, Ruckbau OLA-Maste, Ruckbau LSW-Pfosten, Spundwand-verbau
Gl. 11 und 12, Spundwandverbau Schweizer Rampe, Tragereinbringung Randweg-verbau)
erschitterungsrelevant.

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich aus der Prognose keine Uberschreitung der
Anhaltswerte gemafn DIN 4150, Teil 3 zu Einwirkungen auf bauliche Anlagen. Voraussetzung
daflr ist jedoch, dass bei der Auswahl der einzusetzenden Rammgerate beachtet wird, dass
einerseits die Betriebsfrequenzen soweit moéglich oberhalb von 35 Hz liegen und ein

Absacken der Frequenz (etwa beim Anfahren oder bei erhéhtem Rammwiderstand) dber ein
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variables statisches Moment unterbunden werden kann. Andererseits durfen maximal ahnlich
leistungsstarke Gerate verwendet werden wie im Gutachten vorgegeben.

Hinsichtlich der Anhaltswerte gemafl DIN 4150, Teil 2 zu Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden sind im Tageszeitraum keine Uberschreitungen zu erwarten, da fir die
umliegenden Gebaude die Mallnahmen a) bis €) gemal Punkt 6.5.4.3 der DIN 4150, Teil 2
umgesetzt werden, sodass die weniger strengen Anhaltswerte der Stufe Il herangezogen
werden durfen.

Im Nachtzeitraum ist allerdings in einem grof3eren Umkreis mit erheblichen Belastigungen zu
rechnen, wobei rein rechnerisch der obere Anhaltswert Ao fur die im Gutachten betrachteten
Rammgerate erst ab Abstanden von etwa 70 m eingehalten werden kann. Fir die unteren
Anhaltswerte Au wirden sich die doppelten Abstande ergeben.

Hinsichtlich der Einwirkung auf Menschen in Gebauden sind auch unter Beriicksichtigung der
Vorgaben zum Gebaudeschutz erhebliche Belastigungen im Nachtzeitraum zu erwarten,
welche weitere MalRnahmen zum Erschitterungsschutz erfordern.

Die Umsetzung der dahingehenden Empfehlungen gemafy Gutachten sichert die Vorhaben-

tragerin hiermit zu (siehe Punkt 9.2.1).
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9.4.1.2. Betriebsbedingte Schallimmissionen

Im Rahmen der Planung wurde eine Untersuchung zu betriebsbedingten
Schallimmissionen erstellt, welche der Unterlage 13.2 (Bericht VL9647-2 vom 12.08.2024)

zu entnehmen ist.

Fur die geplante Baumaflnahme zum Neubau und zur Erneuerung der Verkehrsstation
Lindau-Aeschach ergibt sich die Notwendigkeit einerseits eine Anderung der Trassierung
der Strecke 5362 (Gleise 11 und 12) von km 151,080 bis km 151,275 und andererseits eine
Anpassung der bestehenden Schallschutzwand an Gleis 12 (bahnlinks) von km 151,044 bis
151,232 vorzunehmen.

Da es sich bei der Anderung der Trassierung und der Anpassung der bestehenden
Schallschutzwand um prinzipiell getrennte Sachverhalte mit unterschiedlichen
Bewertungsgrundlagen handelt, erfolgte die Berechnung und Bewertung der
Schallimmissionen in zwei Schritten.

Im ersten Schritt wurde die Anpassung der bestehenden Schallschutzwand als von der
Trassierungsanderung getrennte Mallnahme betrachtet. Es erfolgte eine
Neudimensionierung der Schallschutzwand in neuer Lage fir die bestehende Trassierung
unter dem Kriterium eine schalltechnisch gleichwertige Situation im Sinne der 16. BImSchV
herzustellen.

Die schalltechnische Untersuchung ergab, dass die geplante Schallschutzwand in neuer
Lage grundsatzlich auf 4,5 m (unter Ausnahme der jeweils etwa 3,5 m langen
Anschlussbereiche an die Bestandsschallschutzwande) und im Bereich des nordlichen
Zugangs weiter auf 5,0 m erhéht werden muss.

Im zweiten Schritt erfolgte die Untersuchung der Trassierungsanderung, wobei die im
ersten Schritt neudimensionierte Schallschutzwand mit der bestehenden Trassierung als
Prognose-Nullfall angesetzt wurde. Dazu wurden die durch den Schienenverkehrslarm
verursachten Immissionen jeweils fur den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall
gemal 16. BImSchV berechnet und beurteilt.

Die Untersuchung ergab, dass Anspriiche auf Schallschutz gemaf 16. BImSchV an
folgenden Wohngebauden vorliegen:

Im Wiesental 2

Im Wiesental 4a

Wackerstralte 30

Fur diese Immissionsorte erfolgte die Dimensionierung und Abwagung geeigneter
Schallschutzmalinahmen nach Maligabe des § 41 des BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV.
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Die Abwagung ergab, dass fir die insgesamt 10 vorliegenden Schutzfalle (3 im Tages- und
7 im Nachtzeitraum) der nachtragliche Einbau von Unterschottermatten an allen Gleisen an
der Eisenbahniberfiihrung Wackerstral3e mit erganzendem passivem Schallschutz dem
Grunde nach vorzusehen ist.

Die Umsetzung dieser MalRnahmen sichert die Vorhabentragerin hiermit zu (siehe Punkt
9.2.1).

9.4.2. Schutzgut Boden

Im Zuge des Vorhabens kommt es (iberwiegend zum Eingriff in Bereichen, in denen
aufgrund der anthropogenen Vorbelastung mit nur eingeschrankten natirlichen
Bodenfunktionen zu rechnen ist. Da zudem die Inanspruchnahme des Baufelds auf
unbedingt erforderliche Flachen begrenzt wird, werden die Beeintrachtigungen flr das

Schutzgut Boden als nicht erheblich eingestuft.

9.4.3. Schutzgut Flache

Die anlagebedingte, dauerhafte Neuversiegelung von Flachen beschrankt sich im
Wesentlichen auf anthropogen gepragte Bereiche. Bauzeitlich in Anspruch genommene
Flachen werden nach Bauende rekultiviert.

Insgesamt sind die Eingriffe in das Schutzgut Flache als nicht erheblich zu bewerten.

9.4.4. Schutzgut Wasser

Es sind keine Beeintrachtigungen des Schutzguts Wasser durch das Vorhaben zur
erwarten. Auswirkungen auf die Qualitadtskomponenten der Oberflachengewasser sowie auf
den chemischen und mengenmaligen Zustand des Grundwassers kénnen ausgeschlossen
werden. Die Baumallinahme ist mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar (vgl.

Unterlage 15).

9.4.5. Schutzgut Klima/Luft

Es sind keine Beeintrachtigungen des Schutzguts Luft / Klima zu erwarten da es nur
kleinflachig zur Neuversiegelung und zur Rodung von Gehdlzen kommt. Die entfernten

Geholze werden nach dem Ende der BaumalRnahme im Eingriffsbereich wieder hergestellt.

9.4.6. Schutzgut Landschaft und landschaftsgebundene Erholung

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Neubau zwei weiterer Bahnsteige an einer
bestehenden Verkehrsstation. Eingriffe in landschaftsbildpragende Elemente erfolgen durch

das Vorhaben nicht. Aufgrund der Lage innerhalb der Larmschutzwande hat das Vorhaben
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ohnehin eine geringe Sichtbarkeit. Daher ist von keiner negativen Auswirkung auf das
Schutzgut auszugehen.

Insgesamt flhrt das Vorhaben zu keiner erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes
Landschaft.

9.4.7. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

GemalR Bayerischem Denkmal-Atlas des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege sind
im Planungsgebiet keine Boden- oder Baudenkmaler verzeichnet. Auswirkungen auf das

Schutzgut sind nicht zu erwarten.

9.4.8. Schutzgut Tiere

Durch die bauzeitliche und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme kommt es im Bereich
der Mittelinsel zur Zerstérung von Bereichen, die der Zauneidechse (Lacerta agilis) als
Habitat dient. Durch die bauzeitliche und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme werden
Gehodlzbestande innerhalb des Baufeldes gerodet. Diese dienen als potenzielle
Fortpflanzungs- und Ruhestatte flir gehdlzbesiedelnde Vogel. Zudem weisen die Gehdlze
Baumhohlen auf, die von Fledermausen als Tagesversteck genutzt werden kénnen.
Insgesamt werden die Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Tiere, unter Beriicksichtigung

der Vermeidungs- und Schutz- und Ausgleichsmaflinahmen, als nicht erheblich bewertet.

9.4.9. Schutzgut Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Bereich der Baustelleinrichtungs- und Bereitstellungsflache, der Arbeits-
/Bewegungsraume sowie der Baustellenzufahrt kommt es zum temporaren Verlust von
Biotopen geringer bis mittlerer Wertigkeit. Durch den Bau der Bahnsteige, der Zuwegungen
und der Verlegung des Radwegs und der Larmschutzwand kommt es zum dauerhaften

Verlust von Biotopen geringer bis hoher Wertigkeit mit nicht wiederbegriinten Flachen.

Zwei betroffene Gehdlze (Stieleiche und Esche) entlang des Radwegs befinden sich auf
an-grenzenden Privatgrundsticken. Die Eigentimer sind durch ein Schreiben Gber das
Bauvorhaben und den damit verbundenen Beeintrachtigungen des Wurzelraums der
Geholze in-formiert worden. Die Rickmeldung der Eigentiimer, wie mit den
Geholzeingriffen weiter verfahren werden soll, ist noch ausstehend. Falls die Stieleiche und
die Esche auf den Privatgrundstiicken nach Absprache mit den Eigentimern nicht entfernt
und anschlieRend er-setzt werden sollten, sind fachgerechte Wurzelschutzmaflnahmen und
ein damit verbundener Kronenrickschnitt erforderlich, um die Standsicherheit der Gehdlze
zu gewabhrleisten. Die Malknahmen werden von einer baumsachverstandigen Person

begleitet.
- 45 -



Vorhaben: Unterlage 1

Hp Lindau-Aeschach
Neubau Haltepunkt / Erneuerung Verkehrsstation
Strecke 5362, Buchloe — Lindau / Strecke 4530, Friedrichshafen - Lindau

Insgesamt werden die Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Pflanzen und biologische

Vielfalt, unter Beriucksichtigung der Vermeidungs- und Schutz- und Ausgleichsmaf3nahmen,
als nicht erheblich eingestuft.
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9.5.

Rechtliche Bewertung

9.5.1. Eingriffsregelung gemaR §14 BNatSchG und BayKompV

Die anlagenbedingten Vorhabenwirkungen entstehen durch Neuversiegelung im Bereich
der neu geplanten Bahnsteige, der Zuwegungen sowie der Verlegung des Radwegs und
der Larmschutzwand. Die Neuversiegelung findet auf gering- bis hochwertigen Biotopen
statt.

Baubedingt kommt es durch die Baustelleinrichtungsflache, die Arbeits-/Bewegungsraume
sowie die Baustellenzufahrt zu einer Flacheninanspruchnahmen von gering- bis
mittelwertigen Biotopen. Im Anschluss an die Baumalinahme finden Ausgleichs-,
Gestaltungs- und Rekultivierungsmalinahmen statt.

Es entsteht insgesamt ein Kompensationsbedarf von 8.045 Wertpunkten. Der entstehende
Kompensationsbedarf wird vollumfanglich durch den Erwerb von Okopunkten kompensiert
(vgl. LBP 11.1).

Alle weiteren, andere Schutzguter betreffenden Eingriffe kdnnen durch Schutz-, oder

Vermeidungsmallnahmen vermieden oder minimiert werden.

9.5.2. FFH-Richtlinie

Es befinden sich keine entsprechenden Flachen im Einwirkbereich des Bauvorhabens,

weshalb eine Beeintrachtigung ausgeschlossen ist.

9.5.3. Biotope bzw. schiitzenswerte Gebiete gem. §23-§30 BNatSchG

Es befinden sich keine entsprechenden Flachen im Einwirkbereich des Bauvorhabens,

weshalb eine Beeintrachtigung ausgeschlossen ist.

9.5.4. Artenschutz

Im Zuge des Vorhabens werden Flachen beeintrachtigt, die der Zauneidechse als Habitat
dienen. Es kommt bau- und anlagebedingt zum Verlust von Gehdlzen und Hecken, die von
verschiedenen Vogelarten als Fortpflanzungsstatte genutzt werden kénnen. Zudem weisen
die Gehdlze Habitatstrukturen (Hohlen) auf, die Fledermause als Tagesversteck nutzen
kdnne.
Der besondere Artenschutz, welcher die Beurteilung des vorhabenbedingten Auslésens der
Verbotstatbestande gemaf § 44 Abs. 1 Nr. 1-4 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG flir besonders und
streng geschutzte Arten regelt und im Rahmen der Unterlage zur speziellen
artenschutzrechtlichen Priifung abgehandelt wird (siehe Unterlage 12), ist vor allem durch
die baubedingte Flacheninanspruchnahme von Lebensraumen der streng geschutzten
Zauneidechse sowie verschiedener Fledermausarten betroffen.
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Um das Eintreten des Tétungsverbots gemai § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu vermeiden,
werden artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen notwendig (siehe Unterlagen 11.5
und 12). Ein Auslésen von Verbotstatbestdanden gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1-2 BNatSchG i.V.m.
§ 44 Abs. 5 BNatSchG durch das Vorhaben kann somit vermieden werden. Zudem werden
die Eingriffe in Fortpflanzungs- und Ruhestatten vorzeitig durch CEF-MalRnahmen
ausgeglichen.

Somit werden fir gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten (europaische Vogelarten, Arten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie) unter Berucksichtigung der geplanten
artenschutzrechtlichen Ma3nahmen keine Verbotstatbestande gemal § 44 Abs. 1i.V.m. §
44 Abs. 5 BNatSchG durch das Vorhaben ausgel6st.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Weitere Rechte und Belange

Grunderwerb

Die Malinahme wird nahezu ausschlieflich auf Flachen der DB AG realisiert. Grunderwerb
ist nur in geringem Umfang im Bereich des 6stlichen Portals vor der Personenunterflihrung
vorgesehen. Der Flachenbedarf ist mit dem Eigentimer vorabgestimmt.

Der zugehorige Grunderwerbsplan und das Grunderwerbsverzeichnis liegen der
Genehmigungsunterlage in den Unterlagen 5 und 6 bei.

Kabel und Leitungen

Im Zuge der Baumalinahme missen Kabel und Leitungen der DB AG gesichert, verlegt
oder zurtickgebaut werden.

Bahnintern handelt es sich um Signalkabel zur Baufeldfreimachung fir den Neubau von
Gleis 11. Weiterhin werden bahninterne Anschlusskabel der Verbraucher des Bahnsteiges
Gleis 10 zuruckgebaut.

Durch die MaRnahme werden Anpassungen an stadtische Stromleitung sowie am
stadtischen Kanalnetz erforderlich. Die Betroffenheit und die daraus resultierenden
Anpassungsarbeiten sind mit den Verantwortlichen der ,Garten- und Tiefbaubetriebe
Lindau“ vorabgestimmt (vgl. Pkt. 0).

StraBen und Wege

Die straliengebundene Zufahrt zur Baustelle kann von der Bundesstralte B 12 kommend
Uber die Ludwig-Kick-Stralle und anschlielend die WackerstralRe erfolgen.
Stralienbaulasttrager ist die Stadt Lindau.

Der Geh- und Radweg zwischen der Holbeinstrale und der Reinwaldstral3e, der parallel
zum Bahnkorper an Gleis 12 verlauft (r. d. B.), liegt auf Grund der DB AG und befindet sich
in der StralRenbaulast der Stadt Lindau.

Kampfmittel

Das vorliegende Gutachten zum Projektgebiet ,Lindau, Bahnstrecke 5362, km 142,00 —
153,15 wurde im Rahmen der historischen Kampfmittelvorerkundung erstellt. Es liefert
Erkenntnisse Uber eine mogliche Belastung mit Kampfmitteln. Die Auswertung bezieht sich
auf 16 Luftaufnahmen vom 12.04.1942 — 18.09.1945 sowie schriftliche Quellen und fihrt zu
folgendem Ergebnis:

Im Bereich der Schweizer Rampe besteht eine potenzielle Belastung durch
zurtckgelassene oder nach Kriegsende dort eingebrachte Infanteriemunition. Hinweise auf
Bodenkampfe oder Luftangriffe im Bereich der Verkehrsstation sind nicht dokumentiert.
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Gemal dem Kampfmittelraumungskonzept wird flr die ausgewiesenen Bereiche eine
baubegleitende Kampfmittelraumung empfohlen. Diese Empfehlung wird umgesetzt.

Die Kampfmittelvorerkundung liegt dieser Unterlage unter Unterlage E3 bei.
10.5. Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Rahmen der Bauausfuhrung wird sichergestellt, dass der anfallende Erdaushub und das
anfallende Abbruchgut fachgerecht entsorgt werden. Zur Haufwerkslagerung und -
Beprobung stehen die Baustelleneinrichtungsflachen gem. Punkt 7.1 zur Verfigung.

Die Grundlage hierflr bildet das Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept des
Sanierungsmanagements der DB-Immobilien / Region Sid, welches als Unterlage 17
beiliegt.

Im Zuge des Rickbaus sind demnach folgende Untersuchungen erforderlich:

- Der Bodenaushub wird nach Eckpunktepapier untersucht und entsorgt
- far den Betonabbruch erfolgt die Entsorgung nach dem Leitfaden ,Anforderungen an
die Verwertung von Bauschutt in technischen Bauwerken® (Juni 2005)

10.6. Gewasser

- entfallt -

10.7. Land- und Forstwirtschaft

- entfallt -

10.8. Brand- und Katastrophenschutz

Die im EBA-Leitfaden, Kap. 1.4 und Kap. 4 genannten Eckdaten und
Grundsatzanforderungen zum Brandschutz werden i. d. R. im Brandschutzkonzept
behandelt.

Fir die Station Hp Lindau Aeschach ist jedoch gem. RIL 124.0300A02, EBA-Leitfaden,
Kap. 4.7, Ril 813.0105 sowie LP05-05-08-02 DB InfraGO AG ein Brandschutzkonzept
entbehrlich.

Die maligeblichen Angaben zum Brandschutz, entsprechend EBA-Leitfaden, Kap. 1.4,
werden daher nachstehend genannt.

Aussagen zur gesicherten Erschlielung:

Die offentlich-rechtliche Zuganglichkeit der Personenverkehrsanlage erfolgt von Norden
kommend Uber die Holbeinstrale und dem weiterfliihrenden Geh- und Radweg, der parallel
zu Gleis 12 verlauft. Von Siden kommend sind die Bahnanlagen uber die Reinwaldstralle
und den benannten Geh- und Radweg und dem Spielplatz erreichbar. Die Bahnsteige der
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Gleise 10 und 11 sind direkt tber die Schweizer Rampe von der Wackerstralte kommend
angebunden.

Die beiden AuRenbahnsteige GIl. 10 und 11 werden jeweils Giber Rampenanlagen
erschlossen. Daruber hinaus sind diese Uber eine Aufzugsanlage und eine
Personenunterfiihrung mit Treppenanlagen vom Geh- und Radweg bzw. der Basketball-
und Spielplatzanlage kommend erreichbar. Der Aulienbahnsteig Gl. 12 ist ebenfalls Gber
eine Aufzugs- und eine Treppenanlage an die benannte Personenunterfiihrung
angebunden. Dartber hinaus kann der bahnparallele Geh- und Radweg direkt tUber zwei
barrierefreie Rampen erreicht werden.

Zugange und Zufahrten sowie Bewegungsflachen fir die Feuerwehr kdnnen auf dem
bahnparallelen Geh- und Radweg sowie der Basketball- und Spielplatzanlage liegen. Die
Bahnsteige GI. 10 und 11 kénnen nicht unmittelbar angefahren werden (u. a. aufgrund der
begrenzten Durchfahrtshéhe im Bereich der EU Wackerstrafie). Hier ist lediglich ein
Zugang Uber die PU bzw. die Schweizer Rampe mdoglich.

Nutzungseckdaten (verkehrliche Nutzung, Personenhéchstzahlen):

Der Hp Lindau Aeschach liegt im Gebiet der grof3en Kreisstadt Lindau im Stadtteil
Aeschach (Regierungsbezirk: Schwaben, Landkreis: Lindau (Bodensee)) bzw. wird in
diesem errichtet.

Der Haltepunkt wird an der zweigleisigen Strecke 5362 Buchloe — Lindau zwischen Bahn-
km 151,0+50 bis Bahn-km 151,2+20 errichtet. Die Strecke ist im MalRnahmenbereich
elektrifiziert.

Die bestehende VSt Lindau Aeschach liegt an der eingleisigen Strecke 4530
Friedrichshafen — Lindau zwischen Bahn-km 22,2+25 bis Bahn-km 22,3+45. Die Strecke ist
im MafRnahmenbereich elektrifiziert.

Gemal Infrastrukturregister der DB Netze liegen die Gleise auf Hohe des Hp Lindau
Aeschach in den Streckenabschnitten Enzisweiler — Lindau Aeschach und Lindau
Aeschach — Abzweig Lindau Aeschach (Strecke 4530) sowie WeiRensberg Uberleitstelle —
Abzweig Lindau Aeschach (Strecke 5362).

Die Reisendenzahlen wurden von der DB InfraGO AG ermittelt.

Die Summe des Personenaufkommens zur Risikoberechnung liegt bei je 50 Ein- und
Aussteigern an den Gleisen 11 und 12 sowie bei 293 Ein- und 271 Aussteigern an Gleis 10.
Die Verkehrsstation wird der Gefahrdungsstufe 1 zugeordnet.

Grundsatzfragen zur Evakuierung:

Fir die Evakuierung von Gleis 10 und 11 steht ein insgesamt 80 m langer Abgang in Form
einer Schweizer Rampe (Langsgefalle bis 10 %) zur Verfugung. Die Schweizer Rampe
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fuhrt zwischen den Gleisen 10 und 11 zur Wackerstraf3e. Dartber hinaus kann der
offentliche Raum d&stlich der Bahntrasse (I. d. B.) Gber die Treppenanlage und
Personenunterflihrung erreicht werden. Hier ergibt sich eine Wegelange von ca. 35 m ab
der Verbindungsflache zwischen Gleis 10 und 11.

Fir die Evakuierung von Gleis 12 stehen zwei barrierefreie Rampen (Langsgefalle max.
6 %) mit einer Lange von jeweils ca. 20 m zur Verfigung. Uber die Rampen ist der
bahnparallele Geh- und Radweg direkt angebunden. Uber diesen kénnen fortfiinrend die
Holbein- und die Wackerstral3e erreicht werden.

Rettungswege / Rettungswegmoéglichkeiten gem. Ril 813.0105:

Die Kriterien fur die im Hochbau Ublichen, teilweise umfangreichen Ausstattungen von
Rettungswegen sind auf Bahnsteige oberirdischer Personenverkehrsanlagen (oPVA)
aullerhalb von Bahnsteighallen nicht Ubertragbar, da es sich nicht um Gebaude im
hochbaulichen Sinn handelt. Daher wird hier der Begriff der ,Rettungswegméglichkeiten®
verwendet.

Bei der Station Hp Lindau Aeschach handelt es sich um oberirdische Bahnsteige auferhalb
von Bahnsteighallen, daher sind ,,Rettungswegmaoglichkeiten® vorzusehen.

Die technischen Ausstattungsvorgaben fur Rettungswege gelten fur
Rettungswegmaglichkeiten nicht. Es ist grundsatzlich weder eine
Rettungswegbeschilderung noch eine Notbeleuchtungsanlage erforderlich.

Rettungswegmdglichkeiten sind brandlastarm zu gestalten, um der Gefahr von Feuer und
Rauch vorzubeugen.

Die vorzusehenden Rettungswegschilder (Fluchtwegmarkierungen) sind im Regelfall alle
50 m in Fluchtwegrichtung oberhalb des Sicherheitsraumes an den Pfosten der
Larmschutzwande zu befestigen.

Evakuierungsnachweis

Gemal der Technischen Mitteilung TM 2022-01 I.SPM zu 813.0105 vom 07.03.22 sind
Evakuierungsnachweise nicht mehr zu flihren.

Mobqglichkeiten wirksamer Rettungs- und Léscharbeiten:

Generell kann fir Bahnsteige im Freien ohne besondere Brandlasten analog zu einem
Brand auf freier Strecke die ausreichende Versorgung mit Léschwasser durch
Behalterfahrzeuge oder Tankloschfahrzeuge der Feuerwehr erfolgen. Dies gilt
gleichermal3en fir den Brand eines Reisezugwagens oder Triebwagens in der
Verkehrsstation, so dass fir die Bahnsteige kein Nachweis der ausreichenden
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Loschwasserversorgung entsprechend Abschnitt 5, Tabelle 1 des DVGW-Arbeitsblattes W
405 erforderlich ist.

Grundsatzfestlequngen zum baulichen Brandschutz:

Gem. Ril 813.0105 sind die Kriterien fur die im Hochbau Ublichen, teilweise umfangreichen
Ausstattungen von Rettungswegen und Gebauden auf oberirdische Bahnsteige im Freien
nicht Gbertragbar, da es sich nicht um Gebaude im hochbaulichen Sinn handelt.

Wetterschutzanlagen werden brandschutztechnisch nicht als Gebaude in hochbaulichem
Sinn betrachtet. Die materiellen Anforderungen der Landesbauordnungen fir den
Gebaudebrandschutz sind hierbei nicht tbertragbar.

Fir den Hp Lindau Aeschach sind somit keine Festlegungen zum baulichen Brandschutz
erforderlich.

Gemal den ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG® ist flur die Errichtung der Larmschutzwand die
Richtlinie zu beachten.

Einordnung zur Erfordernis von Fluchttliren im Bereich der Ldrmschutzwand

Gem. § 8 EBA-Leitfaden Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des
Bundes

- gelten Bahnsteige oberirdischer Personenverkehrsanlagen auf3erhalb von Hallen nicht
als Rettungsweg

- ist unter brandschutztechnischen Gesichtspunkten nur noch eine Betrachtung und
Bewertung als Verkehrsweg vorzunehmen.

Diese Vorgabe wird umgesetzt in den bei DB InfraGO GB Personenbahnhdéfe geltenden
Richtlinien und Prozessen.

Folglich bestehen bei oberirdischen Bahnsteigen aufl3erhalb von Hallen auch keine
Forderungen bzgl. (Flucht-)Ttren im Verlauf von Rettungswegen (Flucht im Sinne von
~oelbstrettung®).

Fluchttiren gem. Arbeitsstattenrecht liegen hier ebenfalls nicht vor, da es sich nicht um
eine Arbeitsstatte im Sinne des Arbeitsstattenrechts handelt.

Die Bewertung gem. Arbeitsstattenrecht ware zudem gem. unserer geltenden Prozesse
nicht Gegenstand eines Brandschutzkonzeptes.

Fluchttiren in LSW sind damit auf Grund unserer anzuwenden Regelwerke fir Lindau-

Aeschach nicht erforderlich.
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10.9. Barrierefreiheit

Die Verkehrsstation wird barrierefrei im Sinne der Ril 813.02 erschlossen. Die Bahnsteige
sind Uber Rampen (mit max. 6 % Steigung) und Aufzugsanlagen barrierefrei erreichbar.
Eine Ausnahme stellt lediglich die ,Schweizer Rampe* mit bis zu 10 % Steigung dar.

10.10. Einschatzung AEG § 11 a Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer Energien

Das Projekt bietet keine Bahnsteigdacher oder andere geeignete Uberdachungen, die fir die
Errichtung von PV-Anlagen gem. TM geeignet waren. Darlber hinaus existieren keine

weiteren Anlagen, die zur Erzeugung erneuerbarer Energien genutzt werden kdnnten.
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11.  Abkirzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AFB Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

AG Auftraggeber, Aktiengesellschaft

ALV Anlagenverantwortlicher

AN Auftragnehmer

AST Aufgabenstellung

AVT AuBenverteiler

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

BArtSchV Bundesartenschutzverordnung

BayDSchG Bayerisches Denkmalschutzgesetz
BayKompV Bayerische Kompensationsverordnung
BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BE Baustelleneinrichtungsflache

BEG Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
BU Bahniibergang

ca. Zirka

dB(A) Schalldruckpegels nach der international genormten Frequenzbewertungskurve A
DB AG Deutsche Bahn AG

DepV Deponieverordnung

DIN Deutsches Institut fir Normung

DN Nenndurchmesser

DSA Dynamischer Schriftanzeiger

DWA Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBR Eisenbahnbriicke

EdB Eisenbahnen des Bundes

EG Empfangsgebaude

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

ELA Elektrische Alarmanlagen, Elektrische Lautsprecheranlagen
ELT Elektrotechnik

EN Europaische Norm

EnEV Energieeinsparverordnung

ESG Einscheiben-Sicherheitsglas

ESTW-R Elektronisches Stellwerk-Regional

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

FAA Fahrausweisautomat

FAE Fahrausweisentwerter

Fdl Fahrdienstleiter

FFB FertigfuRboden

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
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FFOK FertigfuBbodenoberkante

FFW Freiwillige Feuerwehr

FIA Fahrgastinformationsanlage

F-Kasten Fernmeldekasten

Fm-Raum Fernmelderaum

FSS Frostschutzschicht

FUB Fernliberwachungsbaustein

FTS Fachtechnische Stellungnahme

GA Gebaudeautomation

GOK Gelandeoberkante

GSM-R Global System for Mobile Communications
GUV Gesetzliche Unfallversicherung

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
GWI/GI weitgestufte Kies-Sand-Gemische/intermittierend gestufte Kies-Sand-Gemische
Hbf Hauptbahnhof

HLS Heizung Luftung Sanitar

Hp Haltepunkt

HPAS Hauptpotentialausgleichsschiene

HV Hauptverteiler

Hz Hertz

i.d.R. in der Regel

ILS Integrierte Leitstelle

INA Induktive Zugsicherung anfahrender Zlige gegen Halt zeigende Signale
IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen
KAG Kabelabschlussgestell

Km Kilometer

KVT Kabelverteiler

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LED light-emitting diode (Leuchtdiode)

LfU Landesamt fir Umwelt

LST Leit- und Sicherungstechnik

LuFv Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
LV Leistungsverzeichnis

LZB Linienzugbeeinflussung

Max. Maximal

NSHV Niederspannungshauptverteiler

NSV Niederspannungsverteiler

NW Nennweite

OK Oberkante

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

oPva oberirdischen Personenverkehrsanlagen
PF-RL Planfeststellungsrichtlinien

PL Projektleiter

PRM Persons with Reduced Mobility

PSS Planumsschutzschicht

PU Personenunterflihrung

PU Personeniiberfiihrung

PVA Personenverkehrsanlage

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung
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P+R-Anlage
RI

Ril
RIS
Riz
RStO
RU
SO
SPNV
Stg.
STW
TEN
TGA
TI

TK
™
TSI
UG
uGw
UiG
UK
uPVA
uv
uwv
UVP
VolP
VSG
VST
VT
VzG
WIB
WRRL
WSH
ZAS
z. B.
ZiE

Park and Ride-Anlage
Reisendeninformation

Richtlinie

Reisendeninformationssystem
Richtzeichnung

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
Reisendentberweg/-iibergang
Schienenoberkante
Schienenpersonennahverkehr

Steigungen

Stellwerk

Transeuropaische Eisenbahnnetz
Technische Gebaudeausriistung
Technische Information

Telekommunikation

Technische Mitteilung

Technische Spezifikation fur Interoperabilitat
Untersuchungsgebiet

Universelles Gateway

unternehmensinterne Genehmigung
Unterkante

unterirdische Personenverkehrsanlage
Unterverteiler

Unfallverhiitungsvorschriften
Umweltvertraglichkeitspriifung

Voice over Internet Protocol (Telefonie tiber Computernetzwerke)
Verbund-Sicherheitsglas

Verkehrsstation

Verteiler

Verzeichnis der ortlich zugelassenen Geschwindigkeit
Walztrager in Beton

Wasserrahmenrichtlinie

Wetterschutzhaus

Zahleranschlusssaule

zum Beispiel

Zustimmung im Einzelfall
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