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Verkehrstechnische Stellungnahme

Aufgabenstellung

Die GWG Wohnungsgesellschaft mbH in Lindau plant auf dem Areal der ehemaligen Stadtgartnerei in
Lindau an der Ludwig-Kick-Stral3e die Errichtung von Geschosswohnbauten und Reihenhdusern sowie eine
Tiefgarage. Aulierdem soll eine KITA sowie Wohnungen in einem eigenen Gebadude eingerichtet werden und
die bestehende Villa und das Stadtgartnerhaus soll weiterhin fur gewerbliche Funktionen und Wohnzwecke
genutzt, ggf. adaptiert, werden. Das Areal ist mittels zwei getrennter Ein- und Ausfahrten an die Ludwig-Kick-
StralBe angebunden.

Fur dieses Bauvorhaben wurde (mit Datum 06.11.2020) bereits eine Verkehrstechnische Stellungnahme und
erganzende Stellungnahmen auf Grundlage einer eigens daflr durchgefuhrten Verkehrszahlung erstellt.
Zwischenzeitlich haben in mehreren Etappen planerische und wirtschaftliche Erkenntnisse dazu gefuhrt,
den Berechnungen eine héhere Anzahl von KITA- Betreuungen zugrunde zu legen, weitere Wohnungen
vorzusehen und fur weitere Flachen eine gewerbliche Nutzung unbestimmten Inhaltes anzunehmen.
AuBerdem wurde durch Anwendung der Lindauer Stellplatz-Satzung der Stellplatzbedarf minimiert.

Da dadurch die Verkehrsfrequenzen der ersten und der zweiten Anbindung betroffen sind, wird hiermit
eine erneute Betrachtung beider Anschlussstellen vorgelegt.

Das BUro Besch und Partner wurde nun damit beauftragt, die bereits vorliegende Verkehrsprognose und
erganzende Stellungnahmen entsprechend zu adaptieren, um auch eine detaillierte Verkehrsprognose des
Gesamtverkehrs auf Grundlage der aktuellen Planung zu erhalten.

Die Notwendigkeit einer moglichen Linksabbiegespur wird auf dieser Grundlage erneut fur das Projekt
gepruft.

Die bisher als Vorabzug vorgelegte Stellungnahme vom 08.07.2021, die die beiden Anbindungen auf
aktuellen Planungsgrundlagen verkehrstechnisch pruft, wird im Zuge dieser Neubearbeitung ebenfalls auf
die hier ermittelten Verkehrsmengen adaptiert und vollinhaltlich in diese Stellungnahme integriert.
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Grundlagen
Als Grundlage fUr die Bearbeitung wurden uns folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

e Architekturplane
Wettbewerbsplanung, Dietrich Untertrifaller Architekten, Minchen

e Angaben Wohnungsbedarf und Angaben bzgl. der Umnutzung Villa Engl und Stadtgdrtnerei fUr
Wohnen und Gewerbe,
GWG Lindau

e Angaben zum Bedarf der KITA Platze
GWG Lindau (auf Grundlage der SoBoN- Berechnung, Baugebiet Stadtgartnerei, 7.9.2020)

e Angaben des Stellplatzbedarfes gem. Lindauer Stellplatz-Satzung,
GWG Lindau

e Klimafreundliches Lindauer Mobilitatskonzept, R+T Verkehrsplanung, 2017

e Verkehrszahlung vom 30.09.2020
Besch und Partner KG, Feldkirch

e Verkehrstechnische Stellungnahme vom 06.11.2020, erganzende Stellungnahme vom 25.11.2020
und Verkehrstechnische Stellungnahme vom 08.07.2021,
Besch und Partner KG, Feldkirch

Projekt

Das projektierte Areal umfasst 55 WE in 3 kompakten Wohngebduden (32x2 Zi., 7x3 Zi. und 16x 4 Zi.) und 8
WE in 8 Reihenhdusern (4 Zi.) sowie 9 WE (mit jeweils ca.50m2 flr ein bis zwei Personen) in einem separaten
Gebdude. Im gleichen Gebadude ist eine 6-gruppige KITA flr insgesamt 128 Kinder (2x Krippe mit je 14 Kindern
und 4x Kindergruppe mit je 25 Kindern) geplant. Gemafls Wirkungsanalyse vom 7.9.2020 wird davon
ausgegangen, dass 23 Kinder (7 Kinder zur Krippe und 16 Kinder zu Spielgruppen) aus dem Baugebiet selbst
kommen werden. Das entspricht 18% der zu betreuenden Kinder in der KITA. 82% der Kinder (105 Kinder)
werden in Zukunft von aullerhalb des Areals erwartet. Die Betreuung soll vor- und nachmittags stattfinden.

Fur den Wohnbau ergibt sich insgesamt ein Wohnmix mit einer Belegung von 2,5 Personen pro Wohnung.

Im Bebauungsplan wird die Flache der bestehenden Villa Engel und des Stadtgdrtnerhauses (insgesamt
ca.1400 m2) als Mischgebiet mit einem Nutzungsschlissel 70%/30% festgesetzt. Die genaue Aufteilung der
kinftigen Wohn- und Gewerbenutzung ist noch nicht definiert, daher wird in der verkehrstechnischen
Stellungnahme die Annahme getroffen, dass 70% der Flachen (ca.980 m2) gewerblich genutzt werden, um
hier den Worst Case darzustellen.
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Dadurch ergeben sich optional ca.420 m2 fur weitere Wohnflachen. In dieser Betrachtung werden 5
Wohnungen fir je 2-3 Personen angenommen. Diese Wohnungen und die moglichen Gewerbeflachen werden
Uber Anbindung 2 erreicht.
Oberirdisch (Uber Anbindung 2 erreichbar) sollen in Zukunft insgesamt 18 Stellplatze zur Verfugung stehen.
Diese werden wie folgt verteilt:

- 12 Stellplatze fur Wohnen (5) und Gewerbe (7) in der Villa Engl und im Stadtgdrtnerhaus

- 6 Stellplatze als ,Kurzparker” fur Holen und Bringen (KITA)

In der Tiefgarage werden 56 Stellplatze errichtet; der durch konsequente Anwendung der Lindauer Stellplatz-
Satzung ermittelte Stellplatzbedarf betragt jedoch nur 47 Stellplatze (29 Stellpl. fur Geschosswohnbauten, 8
Stellpl. fur Reihenhduser, 5 Stellpl. fur Wohnungen, 5 Stellpl. fur MA Kita). Diese Angaben inkludieren 6
Besucher- Stellplatze). Es wird also eine Reserve von 9 Stellplatzen flr eine zusatzliche Vermietung, weitere
Gastestellpldtze und Stellplatze fur mogliche Konzeptanderungen geschaffen, die in den Berechnungen dieser
Stellungnahme zur Sicherheit bereits mitberdcksichtigt werden.

Abb. 1: Ubersichtslageplan (Bayernatlas/BuP)
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Anbindung 1
Ein- und Ausfahrt fur die
Wohnen und MA Kita

Anbindung 2

Ein- und Ausfahrt fUr KITA sowie
Gewerbe und Wohnen (Villa
Engel u. Stadtgértnerhaus)

4/
— M

Abb. 2: Grundriss des Projektes mit Erschlielungswegen (Architekturplan/BuP)

Verkehrsaufkommen

1. Bestandsverkehr

Die Ermittlung und Auswertung des Bestandsverkehrs war Gegenstand der Stellungnahme vom 06.11.2020
vom BUro Besch und Partner. Die dort ermittelten Frequenzen werden als Basis dieser erganzenden
Stellungnahme herangezogen und nicht weiter kommentiert.

Erhebungstag: Mittwoch, der 30.09.2020, 0:00-24:00

Die in der nachfolgenden Abbildung ist die Position der Querschnittsmessung dargestellt.
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Abb. 3:  Zahlstelle fur die Querschnittsmessung der Bestandsverkehrsmengen

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse dieser Messungen beider Fahrtrichtungen dargestellt. In
der Zahlung wurde zwischen Schwerverkehr (Bus, LKW und PKW >2,8t zul. Gesamtgewicht) und Leichtverkehr
(PKW <2,8t zul. Gesamtgewicht) unterschieden.

Die Spitzenstunden wurden jeweils markiert.

Zusammengefasst zeigt die Analyse, dass sich an einem reguldren Wochentag im Bestand die Gesamtleistung
des Querschnitts auf der Ludwig-Kick-Stral3e auf 10.388 Fahrten (DTVW) belduft. In der Abendspitzenstunde
zwischen 16:00 und 17:00 Uhr (ASP) sind das insgesamt 956 Fahrten, davon 476 nach Suden und 480 nach
Norden.
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werkehrserhebung: Lindau Stadtgdrtnerei Fahririchtung: Sid-West
Kresiel (Mord-Ost)

Zahlstelle: Kreisverkehr, stdlicher Ast *
Erhebungst: Mi 30.09.2020
Erhebungsz 00.00 - 24.00 Uhr
Richtung: SOd-West Kresiel (Nord-Ost)
= = = |= = = = |[Z
v | & |3y v | rER
Uhrzeit E E é E :%” *;% CEC T g E g é E _{I’gﬂ g % i g
0o-01 11 1 12 1 1 12
01-02 8 8 9 1 10
02-03 5] 6 6 6
03-04 5 =1 7 1 8
04-05 5] 2 1 1 10 26 2 28
05-06 43 2 1 1 3 50 =1 3 5 =1 68
05-07 119 21 14 1 ] 145 134 4 ] 1 7 155
07-08 285 13| 17 10 325 287 12 9 13 31 MSP
08-09 279 51 17 4 305 284 7l 15 11 317
0S-10 263 51 13 1 7 289 286 6| 14 6 32
10-11 329 4] 14 5 352 313 4af 20 1 4 342
11-12 326 al 15 211 360 315 6l 16 1 9 347
12-13 316 7 20 12 355 340 g 22 12 382
13-14 304 gl 20 5] 338 299 101 23 =1 337
14-15 329 51 26 *] 3689 an 6| 17 1 8 343
15-16 402 I . 12 433 368 4 21 1 8 402
16-17 438 9 10 18 476 439 5 23 13 480 ASP
17-18 415 8 g 5 436 4 4 7 1 10 366
18-19 339 9 5 4 357 297 8 *] 12 326
18-20 238 7 7 & 258 231 7 3 1 =1 247
20-21 135 7 4 1 147 128 6 1 [+] 141
21-22 a8 7 2 3 110 g5 7 1 3 106
22-23 70 4 1 75 i) 4 1 2 46
23-24 33 33 ]| 1 32
Summe 4797 115 209 7l 1286 5254 | 4655 1M1 221 7l 140 5134

* die Zéhlung wurde an die deutschen Normen angepasst > Lieferwagen auf PKW und LEW im Verhaltnis 1:2 aufgeteilt

Tab. 1: Verkehrsfrequenzen Ludwig-Kick-StraBe, beide Fahrtrichtungen (BuP)
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2. Induzierter Verkehr

Fur die Ermittlung des durch das Projekt induzierten Verkehrs werden die zu erwartenden Verkehrsstrome
fur die Anwohner sowie die fur die Hol- und Bringfahrten der KITA ermittelt.

Wie in den untenstehenden Tabellen zu sehen, werden die induzierten Verkehrsmengen fur das projektierte
Stadtgartenareal mit dem Programm Ver_Bau ,Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung” (von Dr. Ing. Dietmar Bosserhoff, Deutschland) und eigenen Erfahrungswerten abgeschatzt.
Es wird in Ziel- und Quellverkehr unterschieden.

Es zeigt sich, dass in der Spitzenstunde zwischen 16:00 und 17:00 (mit den hochsten Verkehrsmengen der
anbindenden Strale) auch fur das Projekt eine vergleichsweise hohe induzierte Verkehrsfrequenz zu
erwarten ist.

Der induzierte Verkehr bemisst sich also aus der Uberlagerung des nachfolgend definierten Bedarfes fur die
Funktionen Wohnen |, Wohnen II, KITA und Gewerbe und der sich daraus ergebenden Ganglinien fur den
stundlichen Verkehr auf den beiden Anbindungen:

Verkehrsweg Funktion
Anbindung 1: Wohnen |,

Kita (Mitarbeiter)
Anbindung 2: Wohnen |1,

Gewerbe

Kita (Holen und Bringen)

Tab. 2: Funktionsverteilung (BuP)

In den nachfolgenden Tabellen wird die Ermittlung des induzierten Verkehrs dargestellt. Es wird entsprechend
der Anbindungen in Wohnen | plus Mitarbeiterstellplatze fur die Kita (Anbindung 1) und Wohnen Il plus
Gewerbe und Stellplatze fur Holen und Bringen fur die Kita (Anbindung 2) unterschieden. Der durch die
Wohneinheiten induzierte Verkehr wird wie folgt ermittelt:

Es handelt sich hierbei, wie beschrieben wurde, um 72 Wohneinheiten mit insgesamt 56 Stellplatzen inklusive
5 Kita-Mitarbeiter-Stellplatzen. Aus diesem Grund wird in der nachfolgenden Tabelle die Verkehrsmenge des
Projektes auf Grundlage von 56 Stellplatzen ermittelt; es wird dabei angenommen - um moégliche Mehrfahrten
aufgrund der Stellplatzreduktion aufzufangen - dass sich der Anteil der KFZ-Fahrten fir Wohnen | gegentber
den Ublichen Erfahrungswerten von ca. 60% auf ca. 72% erhoht, was eine Erhdhung der tatsdachlichen Fahrten
um 20% bewirkt.

In der Tiefgarage sind 5 Stellplatze fur Mitarbeiter der Kita untergebracht. Da jedoch deutlich mehr Mitarbeiter
mit ggf. unterschiedlichen Arbeitszeiten in der Kita arbeiten werden (ca.13 Personen), wird fur diese
Stellflachen zusatzlich eine 50-prozentige Doppelnutzung angenommen.
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Induzierter Verkehr, Anbindung 1:

Berechnung des induzierten Verkehrsaufkommens

Wohnen Areal Stadtgartnerei (Wohnen I)

Kennwerte ([Bemerkungen
Anzahl stellplétze 51
duchschnittliche Wohnungsbelegung 2,60 Belegung gem. Wohnungsmix
Anzahl der Bewohner 132 Anzahl der Bewohner mit Stellplatz
Wege pro EW und Tag 3.5 Bosserhoff, eigene Erffahrungswerte
Wege auBer Haus 12,0% Bosserhoff
Wege pro EW und Tag zum/vom Haus 3.1
Mobilitéten /Tag 408
Anteil mit KFZ 72,0% Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
Mobilitéten mit KFZ/Tag 294
durchschnittliche KFZ Belegung 1.30 Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
KFZ Fahrten/Tag Einwohner 224
Anteil Besucherverkehr 3.0% Bosserhoff
Besucherverkehr/Tag 7
Lieferverkehr/Einwohner 0,05 Bosserhoff
Lisferverkehr/Tag 7
Gesamtverkehr [DTV) 239

Tab. 3: Tabelle induzierter Verkehr Wohnen I- Bewohner und Gaste (BuP)
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Berechnung des induzierten Verkehrsaufkommens

Kita MA

Kennwerte |Bemerkungen
Zielgruppe Mitarbeiter
Anzahl MA-Stellplatze & absolut
Anzahl MA-stellpldtze 8 bei ca. 30% Doppelnutzung
Bring- und Abholdienste/Tag 0.0 Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
Bring- und Abholdienste 0
Wege pro Beschaftigten und Tag g Bosserhoff, eigens Erfahrungswerte
Wege der Beschaftigten und Tag 20
Mobilitéten /Tag 20
Anteil mit KFZ 80.0% Bosserhoff, eigene Erffahrungswerte
Mokbilit&ten mit KFZ/Tag 14
Lieferverkehr/Tag 0,0 Bosserhoff, eigene Erffahrungswerte
Gesamtverkehr [DTV) 16

Tab. 4: Tabelle induzierter Verkehr Mitarbeiter Kita (BuP)

4799-211108_GUS

EYEACIEC)

verkehrsingenieure

Seite 9/ 33



Induzierter Verkehr, Anbindung 2:

Wohnen ";"illa EngllStadtgartnerei [Wohnen 1)

Kennwerte [ Bemerkungen
Anzahl wWohnungen 5 ‘wohnungsmix Gebiude [Architekt)
duchzchnittliche Woknungsbelegung 250 Belegung
Zahl der Eewohner 12
‘wege pro E'w und Tag 35 Bozzerhoff, eigene Erfahrungswerte
wege auler Haus 120 Eaosserhoff
‘wege pro E'W und Tag zumivom Haus ad
Mlabiliedten fTag 34
Anteil mit KFZ B0, 03 Eoszerhoff, eigens Erfahrungswerte
Mlabilitdten mit KF 2iTag 23
durchschnittliche KFZ Belegung 1,30 Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
KFZ FahrtentTag Einwahner 1
Anteil Besucherverkehr 3,0 Eoszerhoff
EesucherverkehndTag 1
LieferverkehrEinwohner 0,05 Eosserhoff
LieferverkehrfTag 1
Gesamtverkehr [DTY) 19

Tab. 5: Tabelle induzierter Verkehr Wohnen II-Bewohner und Gaste (BuP)
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Kita {Eliern-HeIen und Bringen)

Kennwerte |Bemerkungen
Zahl Platze 128 4 Grup @ 25 Kind+2 Grup a 14 Kind
Beschaftigte/Platz 0.00 Bosserhoff
Zahl der Beschaftigten 0 nur Eltern Holen und Bringen
Bring- und Abholdienste/Tag 1.5 Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
Bring- und Abholdienste 192
Wege pro Beschaftigten und Tag 2.5 Bosserhoff, eigene Effahrungswerte
Wege der Beschaftigten und Tag 0
Mobilitéten /Tag 192
Anteil mit KFZ (82% bei Modal Split 40%) 49,0% Bosserhoff, eigene Effahrungswerte
Mobilitéten mit KFZ/Tag 74
Lieferverkehr/Tag 0,2 Bosserhoff, eigene Erfahrungswerte
Gesamtverkehr (DTV) 74

Tab. 6: Tabelle induzierter Verkehr KITA (BuP)

In den nachfolgenden Tabellen werden die Ganglinien dargestellt, die sich aus den ermittelten induzierten
Verkehren entsprechend ihrer Funktionen ergeben (gemald Bosserhoff und eigenen Erfahrungswerten). Die
Verkehre werden jeweils fur die 1. und die 2. Anbindung dargestellt und in weiterer Folge der durch die

Uberlagerungen resultierende Gesamtverkehr.

Es sind insgesamt 18 Stellplatze im Bereich Villa Engel und Gartnerhaus vorhanden, wovon - gemald der unter
Punkt ,Projekt” definierten Parameter - 5 Stellplatze fur Wohnen, 7 Stellplatze fir Gewerbe verwendet werden
und 6 Stellplatze fur Holen und Bringen (KITA) zumindest einen Teil des Tages reserviert sind.

Da fur den Ausbau der ca. 980m2 Gewerbeflache (im Falle einer Verteilung von 70% Gewerbeflache und 30%
Wohnflache) die 7 zur Verfugung stehenden Stellplatze eher gering angesetzt sind, kénnen die 6 Stellplatze,
die fur Holen und Bringen reserviert sind, optional auch zeitweise - also aulierhalb der reservierten Hol- und
Bringzeiten - doppelt genutzt werden.

Es konnen fur die Gewerbeflachen derzeit keine Inhalte festgelegt werden, weshalb die Annahme getroffen,
dass rechnerisch in 10 Stunden pro Tag die 7 zur Verfugung stehenden Stellplatze 2mal pro Stunde
gewechselt werden. Das entspricht etwa auch einem 1,1-fachen Stellplatzwechsel von 13 Stellplatzen Uber 10
Stunden (inkl. der 6 Stellplatze fur Holen und Bringen).

Unter den Darstellungen der Ganglinien wird eine Klassifizierung der Verkehre in Tages- und Nachtzeiten
sowie in Leichtverkehr (LV) und - wenn auftretend - Schwerverkehr (SV) vorgenommen.

4799-211108_GUS
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Ganglinien, Anbindung 1:

Einwohnerbezogener KFZ-Verkehr (Bewohner- und Besucherverkehr

Wohnen | {1.Anbindung)
verkehr
(DTV)
Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
i | abs. i abs. abs.
00-01 0.4 0 0.6 1 1
01-02 0.2 0 0 0 0
02-03 0,1 0 0 0
03-04 0 0 0.8 1 1
04-05 1.1 1 3 4 5
05-06 3.4 4 4.5 3 ]
06-07 10,5 13 3 6 19
07-08 11 13 3.9 3 18
08-09 7.2 9 31 4 12
09-10 6,4 2 2,7 3 11
10-11 4.8 6 29 3 ]
11-12 3.9 5 3.9 5 ]
12-13 3.6 4 2,2 3 7
13-14 23 3 2.7 3 ]
14-15 2.7 3 5.5 7 10
15-16 3.2 4 6,7 8 12
16-17 4 5 10,3 12 17
17-18 5 b 10 12 18
18-19 7.6 g 10 12 21
19-20 5.2 b 9,5 11 18
20-21 3.6 4 1.7 G 14
21-22 5.4 b 3.7 4 1
22-23 4,6 6 0.8 1 6
23-24 3.8 5 0.5 4 ]
Summe 100 120 100 123 243

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

22:00-6:00
6:00-22:00

Tab. 7: Ganglinie Wohnen |, Anbindung 1 (BuP)
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KFZ- Tagesaufkommen Kita MA

Gesamt-
verkehr
Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
6 abs. 6 abs. abs.

00-01 0.00 0 0.00 0 0
01-02 0.00 0 0,00 0 0
02-03 0.00 0 0.00 0 0
03-04 0.00 0 0.00 0 0
04-05 0.00 0 0.00 0 0
05-06 0.00 0 0,00 0 0
06-07 0.00 0 2500 2 2
07-08 0.00 0 37,50 3 3
08-09 12,50 1 0.00 0 1
09-10 0.00 0 0,00 0 0
10-11 0.00 0 0.00 0 0
1112 12,50 1 0.00 0 1
12-13 25,00 2 25,00 2 4
13-14 0.00 0 0,00 0 0
14-15 0.00 0 0.00 0 0
15-16 12,50 1 12,50 1 2
16-17 37,50 3 0.00 0 3
17-18 0.00 0 0,00 0 0
18-19 0.00 0 0.00 0 0
18-20 0.00 0 0.00 0 0
20-21 0.00 0 0.00 0 0
21-22 0.00 0 0,00 0 0
22-23 0.00 0 0.00 0 0
23-24 0.00 0 0.00 0 0

Summe 100 8 100 8 16

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

22:00-6:00
6:00-22:00

0
B

Tab. 8: Ganglinie Kita Mitarbeiter, Anbindung 1 (BuP)
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KFZ- Tagesaufkommen Wohnen | plus Kita MA

(1. Anbindung)
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Gesami-
verkehr
Quellverkehr Ziellverkehr Gesamt
abs. abs. abs.
00-01 0 1 1
01-02 0 0 ]
02-03 0 0 0
03-04 0 1 1
04-05 1 4 5
05-06 4 5 9
06-07 13 & 21
07-08 13 8 21
0&-09 10 4 13
08-10 8 3 11
10-11 ] 3 9
11-12 ] 5 10
12-13 6 5 11
13-14 3 3 ]
14-15 3 7 10
15-16 5 g 14
16-17 ] 12 20
17-18 ] 12 18
18-19 g 12 21
18-20 b 11 18
20-21 4 g 14
21-22 6 4 11
22-23 6 1 ]
23-24 5 4 9
Summe 128 131 259

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

LV 22:00-6:00 16
LV 6:00-22:00 111
SV 8:00-9:00 0

5 128

Tab. 9: Uberlagerte Ganglinien Anbindung 1 (BuP)
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Ganglinien, Anbindung 2:

KFZ- Tagesaufkommen KITA

verkehr
(DTV)

Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
Bh abs. h abs. abs.

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
0e-07
07-08
0&-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15 2.5
15-16 13
16-17 16
17-18 3.5
18-19 0.5
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

Summe 1

L e Y e Y e Y I e

SR =NE=R =N == =]

4,5

ER=N =R =N =N =N = =]

—
=
L

[ B =0 = = = I = T s )
PR L0 L = = = e s

[
Ln
—

25
25
1.5

—

-
in

—

I
=B

13.5

-
e

—n
L

L )

-
[£3]

|
a | |W |

L T o Y s o s e % o Y R (RCEC (T EE (s B
L T e T I I Y s Y s Y s T s T Y I S B (O S S B )

[ I (s s o ) Y s
oo lo|lo o |l o |l -

=]
F=Y
=]
—
=]
o
Ln
o
]

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fiir Quell-bzw. Zielverkehr
22:00-6:00 0 0 0
6:00-22:-00 47 45 92

Tab. 10: Ganglinie Kita- Holen und Bringen (BuP)
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Gewerbe (Mischnutzung)

[ Gesamt-
verkehr 288
Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
o6 | abs. o6 abs. abs.
00-01 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0
05-06 0,5 1 5 7 8
06-07 1.2 2 9.8 14 16
07-08 2,6 4 12,8 18 22
08-09 5.2 ¥ 9,9 14 22
09-10 59 2 2,4 12 21
10-11 6.4 g 7.1 10 19
11-12 7.1 10 7.3 11 21
12-13 7.2 10 6,5 g 20
13-14 7.5 11 58 8 19
14-15 9,1 13 5.4 8 21
15-16 9,7 14 6,2 g 23
16-17 9,5 14 5.7 8 22
17-18 10,2 15 5,6 8 23
18-14 g4 14 31 4 18
19-20 8,2 12 1.5 2 14
20-21 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0
Summe 100 144 100 144 288

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

22:00-6:00
6:00-22:00

SV 6:00-22:00*

X

1
143

147

"800, 11:00, 14:00

Tab. 11: Ganglinie Gewerbe (BuP)

4799-211108_GUS
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147

280
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Einwohnerbezogener KFZ-Verkehr (Bewohner- und Besucherverkehr)

Wohnen Il
verkehr 19
(DTV)
Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
i | abs. i abs. abs.

00-01 04 v 0,6 v ]
01-02 0,2 O O ]
02-03 0,1 i i 0
03-04 0 0 0,8 0 0
04-05 1.1 0 3 0 0
05-06 34 0 45 0 1
06-07 10,5 1 5 0 1
07-08 11 1 3,9 W 1
08-09 7.2 1 3,1 0 1
09-10 6,4 1 27 0 1
10-11 48 W 2,9 W 1
11-12 3,9 0 3,9 0 1
12-13 3,6 0 2,2 0 1
13-14 2,3 0 2,7 0 0
14-15 2,7 0 55 1 1
15-16 3,2 0 6,7 1 1
16-17 0 10,3 1 1
17-18 5 0 10 1 1
18-19 7.6 1 10 1 2
19-20 5,2 0 g5 1 1
20-21 3,6 0 7.7 1 1
21-22 54 1 3,7 0 1
22-23 4.6 0 0,8 0 1
23-24 3.8 0 0,5 0 0
Summe 100,00 g8 100,00 g8 19

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

22:00-6:00 1 1 2

6:00-22:00 8 8 17

Tab. 12: Ganglinie Wohnen Il (BuP)

4799-211108_GUS
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KFZ- Tagesaufkommen KITA plus Gewerbe plus Wohnen Il

(2. Anbindung)

verkehr 401
(DTV)
Quellverkehr Ziellverkehr Gesamt
abs. abs. akbs.
00-01 0 0 0
01-02 0 0 0
02-03 0 0 0
03-04 0 0 0
04-05 0 0 0
05-06 2 6 g
06-07 6 12 18
07-08 12 26 38
08-09 20 26 46
09-10 10 14 23
10-11 10 12 22
11-12 12 13 24
12-13 19 14 33
13-14 12 10 22
14-15 14 10 24
15-16 20 17 37
16-17 22 15 37
17-18 17 10 26
18-19 14 8 23
19-20 10 3 13
20-21 0 1 1
21-22 1 0 1
22-23 0 0 1
23-24 0 0 0
Summe 201 198 399

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

LV 22:00-6:00
LV 6:00-22:00

SV 8:00-3:00
2

3
198

3
204

*8:00, 11:00, 14:00

Tab. 13: Ganglinie Anbindung 2: KITA plus Gewerbe plus Wohnen Il (BuP)
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Ganglinien, Anbindung 1+2:
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Gesamt-
verkehr
Quellverkehr Ziellverkehr Gesamt
abs. abs. abs.
00-01 1 1 1
01-02 0 0 0
02-03 0 0 ]
03-04 0 1 1
04-05 1 4 5
05-06 6 11 17
06-07 18 20 38
07-08 25 34 59
08-09 30 30 60
09-10 17 17 34
10-11 16 15 31
11-12 17 17 34
12-13 25 18 44
13-14 15 14 28
14-15 17 17 34
15-16 25 26 51
16-17 29 28 57
17-18 23 22 44
18-19 24 20 44
19-20 17 15 3
20-21 5 10 15
21-22 7 5 12
22-23 6 1 7
23-24 5 4 9
Summe 329 329 657

Aufteilung Tag und Nacht (LV) fir Quell-bzw. Zielverkehr

LV 22:00-6:00 19 22
LV 6:00-22:00 310 307
SV 6:00-22:00% 3 3

5 332 332

*8:00, 11:00, 14:00

Tab. 14: Ganglinie Gesamtverkehr Anbindung 1 plus 2 (BuP)

4799-211108_GUS

41
616
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3. Prognose Gesamtverkehr

Als Prognose zukunftiger Verkehrsmengen kann die additive Uberlagerung des durch das geplante Projekt
induzierten Mehrverkehrs der beiden Anbindungen Zufahrt 1 und Zufahrt 2 mit dem bestehenden Verkehr
(siehe Bestandsverkehr) der Ludwig-Kick-Stral3e gelten. Konkret sind das 663 Fahrten, die durch das Projekt
induziert werden und zu dem bestehenden DTV von 10.388 Fahrten in dem gegenstandlichen
StralBenabschnitt der Ludwig-Kick-Stral3e hinzugerechnet werden. Fahrten, die bereits im Bestand in/aus dem
gegenstandlichen Gelande fUhren und dies anteilig auch in Zukunft tun werden, wurden dabei aufgrund
unklarer Parameter nicht bertcksichtigt und somit gegebenenfalls doppelt gezahlt; diese Menge darf als
gering angenommen werden und wird als zusatzliche Sicherheit einbezogen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass - entsprechend der Verkehrsmengen des gezahlten
Bestandsverkehrs - die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge des Areals etwa zu gleichen Teilen nach links und
rechts ein- bzw. ausfahren werden.

Die Auswertung des durch das Projekt induzierten Verkehrs hat ergeben, dass auf der Ludwig-Kick-Stral3e ein
zusatzlicher Verkehr von jeweils ca. 332 Fahrten im Quell- und Zielverkehr des Projektes pro Tag zusatzlich
generiert werden. Das sind je ca.166 Fahrten in und aus Richtung Sud-West und ca.166 Fahrten in und aus
Richtung Nord-Ost.

In der nachfolgenden Tabelle (Tabelle 15) ist der bestehende Verkehr (aufgeteilt in Tages- und Nachtzeiten)
dem richtungsgebundenen induzierten Quell- und Zielverkehr zugeordnet. Tabelle 16 zeigt die additive
Uberlagerung von Bestandsverkehr und projektbezogenem Verkehr. Die Auswertung wurde auBerdem
aufgeteilt in Leicht- und Schwerverkehr sowie in Tages- und Nachtzeiten. Es wurden hier auch die jeweiligen
durchschnittlichen Tages- und Nachtstundenverkehre ermittelt, wie sie als Grundlage fUr die larmtechnischen
Berechnungen bendtigt werden.

4799-211108_GUS
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Verkehr Bestand
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Induzierter Verkehr Projekt

SV 8:00, 11:00, 14:00

Tab. 15: Ganglinien Bestandsverkehr und induzierter Verkehr separat, beide Richtungen (BuP)

4799-211108_GUS

induzierter Vierkehr Projekt
Richtung: Sud-West Kreisel (Mord-Ost) Aufteilung in beide Richtungen
i g
2y 5y wonlz | E
< c| = i : o g = |la =13
Uhrzeit % % § ;f g = % o % ;:c % = % %_"_: E E é %
5 3 > 713 3[% 3
00-01 11 1 11 1 1 1
01-02 g 1
02-03 &
02-04 7 1 1 1
04-05 6 2 1 1 26 2 1 4 1 2 2
05-06 43 2 1 1 3 56 3 5 G 6 11 Bl 3 5 &
0e-07 119 2 14 1 9 134 4 9 1 7 18 20| 8 9 10 10
07-08 2851 13 17 10 2871 12 9 12 5 34|12 12|17 17
02-05 279 5( 17 4 284 7 15 11 31 31|16 1&6] 16 15
03-10 263 5( 13 1 7 286 6 14 & 17 17| 8 9 8 9
10-11 329 4f 14 5 313 4 20 1 4 16 15| 8 8 8 7
1112 326 B[ 15 20 1M 315 6 16 1 ) 18 18] o 9 2 g
1213 316 7 20 12 340 a8 22 12 25 18|13 12] 9 9
13-14 304 g 20 6 295 10| 23 5 15 14| 8 7 7 7
14-15 329 5 26 9 311 6 17 1 8 18 18] 9 9 g 9
15-16 402 I 12 12 368 4 21 1 8 25 26|13 12)]13 13
16-17 433 g 10 1] 18 435 5 23 12 29 28| 14 5114 14
17-18 415 8 8 5 344 4 7 1 10 23 2111 12111 1M
18-19 335 8 5 4 297 8 8 12 24 20|12 12|10 10
18-20 238 7 7 6 231 7 3 1 5 17 15| & 8 8 7
20-21 135 7 4 1 128 6 1 & 5 0] 32 2 5
21-22 98 7 2 3 g5 7 1 3 7 5 3 4 2 3
2223 70 4 1 35 4 1 2 5 1 3 3 1
23.24 33 31 1 5 4 Bl 2 2 2
Summe 4787 115( 208 7] 126 4655 111 221 7| 140 | 332 332|166 leg|1e6 166
2 Tag 156 157 156 155
2 Macht 10 g 10 11
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Sad-West kreisel (Nord-Ost)
E 5] T c = £ D o o o
S Z z oz s : % %
LTy = | (g ) — L — (g
12 1 12 1 11 1 12
8 1 9 1
6 6
6 6 1 7 1
8 2 1 1 g 3 29 2 2o 2
5]l 2 1 1 3 54 64 3 5 5 69
137 2 14 1 ] 146 17 153 4 E 1 7 160 14
314 13 17 10 324 30 316 12 10 12 29 22
310 5 18 4 314 23 315 7 15 11 326 22
279 & 13 1 7 286 12 304 & 14 5] 310 2
345 4 14 5 350 18 328 4 20 1 4 332 25
343 6 16 2 N 354 24 332 6 17 1 9 341 2
338 7 20 12 350 2 361 g 22 12 373 30
319 8 20 ] 325 28 313 10 23 5 318 33
346 5 27 ] 355 32 328 6 18 1 g 336 25
428 712 12 440 19 393 4 2 1 8 401 2
466 g 10 1 18 484 2 468 5 23 13 421 28
437 8 g 5 442 16 367 4 7 1 10 377 12
361 g 5 4 365 14 319 g8 E 12 331 17
255 ¥ 7 6 261 14 246 7 3 1 31 251 11
143 ¥ 4 1 144 11 135 6 1 4] 141 7
103 7 3 106 9 102 Fi 1 3 105 8
T 4 73 4 43 4 1 2 45 5
38 38 35 1 a5 1
| 5126 115 211 7 126 206 2 5046 327 | | 4984 111 224 7 140 212 18 49712 324
¥Tag to4e 321 2/Mag 4972 324
7/Macht 206 12 3/Macht 212 18
YhiTag 3154 20, 3/hiTag 3070 203
3 /hiMNacht 258 15 »/h/Nacht 265 23

Tab. 16: Ganglinien prognostizierter Verkehr Ludwig-Kick-Str., Tag u Nacht, SV u LV (BuP)

4799-211108_GUS
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Priufung der Notwendigkeit einer Linksabbiegespur

Far den aus der Ludwik-Kick-StraBe in das projektierte Areal links abbiegenden Verkehr ist die mdgliche
Notwendigkeit einer Linksabbiegespur, bzw. eines Aufstellbereiches zu prifen. Als Grundlage fur die
Berechnung dieser Strome wurde die Abendspitzenstunde (hdchste Verkehrsbelastung des Tages zwischen
16:00 bis 17:00) zugrunde gelegt und auf die Anbindung 2 (die in dieser Zeit eine hohere Belastung als
Anbindung 1 aufweist) angewendet.

Der in dieser Stunde gezahlte Verkehr wurde zusatzlich um 10% Uberhdht, um auch eine magliche
Verkehrszunahme mitzuberucksichtigen.

Gemal RASt (Pkt. 6.3.3) ist nach rechnerischer Prifung die Notwendigkeit fur eine diesbezlgliche bauliche
MaflBnahme nicht gegeben.

— 534

8
Ludwig-Kick Str.

Nordost ———  SUdwest
Ludwig-Kick Str.

528 —

7_\;‘3‘- ﬁ_}_{,/:

M M1
Tab. 17: Frequenzen Knotenstrom der Anbindung 2 in der Abendspitzenstunde (BuP)

Anbindung 2

Da die Frequenz der von der Ludwig-Kick-Stral3e links abbiegenden Fahrzeuge in den Spitzenstunden gering
ausfallt sind noch Reserven in einer GréBenordnung von ca. 60% (fur in das Areal einbiegende Fahrzeuge)
moglich. Solange die Frequenz links abbiegender Fahrzeuge 20 KFZ/h unterschreitet, besteht gem. RASt
weder die Notwendigkeit fUr einen Aufstellbereich noch flr einen Linksabbiegestreifen.
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Prognosenullfall fiir das Jahr 2030

Die in diesem Gutachten ermittelten Verkehre (DTVw) der Ludwig-Kick-Strale wurden mit dem
Verkehrsmodell 2015 und 2030 (Verkehrssteigerung um 153% in 15 Jahren) des Lindauer
Mobilitdtskonzeptes (Verkehrssteigerung um 15,3% in 15 Jahren) verglichen und entsprechend mit einem
adaquaten Faktor (Verkehrssteigerung um 10,2% in 10 Jahren) von 2020 auf 2030 hochgerechnet.

Das ergibt fur den Prognosenullfall 2030 eine Querschnittsbelastung der Ludwig-Kick-StraBe (Bezugspunkt
sudlich der Anbindung an die Reutiner Stral3e) von

11.448 Fahrten ohne das Projekt (10.388 Fahrten im Bestand), bzw.

12.178 Fahrten mit dem Projekt (11.051 Fahrten Bestand plus induzierter Verkehr).

Prifung der Qualitat der Anbindung und der Riickstaulédnge

Da sich die projektierte 1. Anbindung der Ludwig-Kick-Stral3e in das geplante Areal sehr nahe im Bereich des
Kreisverkehres (Ludwig-Kick-Stralse und Reutiner Stral3e) befindet, ist zu prifen, ob die aus der 1. Anbindung
herausfahrenden und in die Ludwig-Kick-Stralle einbiegenden Fahrzeuge (gemall untenstehender
VerhaltnismaRigkeit) in den mdglichen Rickstaubereich des sich in Richtung des Kreisverkehres bewegenden
Verkehres auffahren und den Verkehrsfluss negativ beeinflussen.

+————— 542

6
Nordost Ludwig-Kick Str.

(Kreis- — ——  S{dwest
verkehr) Ludwig-Kick Str.

528 o
6 T
— _.._H_/’—
| I
(4 4
TG-Zufahrt

Tab. 18: Frequenzen Knotenstrom der Anbindung 1 in der Abendspitzenstunde (BuP)

Ein diesbezUglich problematischer Zustand ist dann erreicht, wenn die Ruckstauldnge bis zur Anbindung der
TG-Zufahrt oder darUber hinaus reicht, also mindestens ca. 26m (siehe Abbildung unten) bzw. mehr als 4
Fahrzeuglangen betragt.

4799-211108_GUS
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Abb. 4:  Entfernung Mittelachse Zufahrt bis Kreisverkehr (BuP)

Fir die Bewertung der Verkehrsqualitat des Kreisverkehrs wurden 100 FuBgangerwechsel im
Kreisverkehrsbereich in der Abendspitzenstunde angesetzt.

Wie aus den untenstehenden Tabellen ersichtlich, wird die Qualitatsstufe fur den Kreisverkehr auf dieser
Grundlage gemall HBS mit ,A” (sehr gut) und fur die Anbindung der Tiefgarage insgesamt mit ,B" (gut)
angegeben (errechnet mit dem Programm Knobel 7.1.17). Die Anbindung der Tiefgarage wurde zur Sicherheit
noch mit einer Beaufschlagung von 100% des ermittelten induzierten Verkehrs gepruft (siehe Anlagen) und
wird dann ebenfalls mit der Qualitatsstufe ,B” bewertet.

In 99% aller zu erwartenden Verkehrskonstellationen (L-99) sind demnach fur den Kreisverkehr in der
betrachteten Richtung maximal 4 Fahrzeuglangen, bzw. eine Rlckstaulange von ca.24m, zu erwarten, im
Regelfall aber weniger. Wie die obenstehende Abbildung dokumentiert, stehen fUr einen moglichen Ruckstau
zwischen Kreisverkehr und Ausfahrt Tiefgarage ca.26m Ruckstaulange zur Verflgung. Somit liegt die geplante

Anbindung (Anbindung 1) nicht in einem kritischen Nahebereich zum Kreisverkehr.
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n-in | n-K g-Kreis |FuBRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kiz/h
1 LK Nord 1 1 222 20 0 380 383 1036 1028
2 LK Sid 1 1 72 20 0 539 545 1169 1156
3 Reutiner Strale 1 1 317 20 0 320 325 954 939

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 LK Nord 0,37 648 56 0,4 A
LK Sid 0,47 617 538 0,6 3 4 A
3 Reutiner Stralle 0,34 619 5,8 0,4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss lber alle Zufahrten : 1253 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;1239 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 21,97 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,74 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Tab. 19: Leistung/Qualitat Kreisverkehr (BuP)
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Projekt : 4799
Knotenpunkt : T2

Stunde : ASP ﬁ

Datei : 4799 GWG_STADTGARTNEREI TG1 ASP 210824.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | 7| s 1800 A
3 Y b 1600 A
4 “ 4 6,5 3,8 1079 236 15,5 1 1 B
B i 4 59 3,9 531 515 7,0 1 1 A

Misch-N 8 323 44+06 11,4 1 1 B
g || s4 1800 A
7 v b 5,9 2,8 534 700 5,2 1 1 A

Misch-H 548 1800 7+8 2,9 2 3 A

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach  : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : LK Nord
LK Sud
Nebenstrasse :  Tiefgarage

Tab. 20: Leistung/Qualitat Anbindung Tiefgarage (BuP)
Somit sind aufgrund der Positionierung und der projektierten Leistung der geplanten Anbindung 1 keine

verkehrstechnischen Konflikte zu erwarten.
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Sichtfeldprufung
Sowohl die Sichtfelder auf die Stra3e als auch auf den begleitenden einspurigen Radweg sind bei beiden

projektierten Anbindungen freigehalten (siehe auch Beilageplane).

A 9/
lg:x.. .

Abb. 5:  Sichtfelder beider Anbindungen auf die Ludwig-Kick-StraRe (BuP)

Abb. 6:  Sichtfelder beider Anbindungen auf den Radweg (BuP)

4799-211108_GUS
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Schleppkurvenprifung

Beide projektierten Anbindungen ermdglichen eine konfliktfreie Ein- und Ausfahrt mit PKW- Begegnung auf
eigenem Grund im Anbindungsbereich.

FUr Anbindung 2 wurde aullerdem die Zu- und Ausfahrt (mit PKW- Begegnung) fur Mullfahrzeuge oder

Lieferverkehr mit Wendemoglichkeit gepruft; auch diese Prufung zeigt einen konfliktfreien Ablauf dieser

Verkehrsrelationen (siehe Beilageplane).

Abb. 7:  Schleppkurvenprifungen fur PKW beider Anbindungen (BuP)

4799-211108_GUS
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Abb. 8:  Schleppkurvenprifungen fur Millfahrzeug mit PKW-Begegnung, Anbindung 2 (BuP)

Fazit:

Beide Anbindungen erfullen die verkehrstechnischen Anforderungen in Bezug auf
- die freizuhaltenden Sichtfelder
- die mittels dynamischer Schleppkurven gepriften Fahrrelationen

- der Situierung an der Ludwig-Kick-Stral3e

Stellungnahme

Auf dem Areal der ehemaligen Stadtgartnerei in Lindau wird durch die GWG Wohnungsgesellschaft mbH
Lindau die Errichtung von Geschosswohnbauten, Reihenhadusern, einer KITA sowie einer Tiefgarage geplant.
Die bestehende Villa und das Stadtgartnerhaus sollen weiterhin fur gewerbliche Funktionen und
Wohnzwecke genutzt und ggf. adaptiert werden. Das Areal wird mittels zwei getrennter Ein- und Ausfahrten
an die Ludwig-Kick-Strafse angebunden.

Die vorliegende Verkehrstechnische Stellungnahme, die auf den aktuellen Planungsgrundlagen erstellt
wurde, beinhaltet samtliche vorhergehenden Stellungnahmen, bzw. deren Erganzungen und ersetzt diese.
Es wurde der durch das Projekt induzierte Verkehr berechnet und auf die beiden Anbindungen angewendet.
Es wurde festgestellt, dass durch das Projekt nicht die Notwendigkeit einer Linksabbiegespur entsteht und
dass die geplante Anbindung 1 nicht in einem kritischen Nahebereich zum Kreisverkehr liegt und somit
keine fur das Projekt problematische Ruckstaulange vor dem Kreisverkehr (Anbindung Reutiner Stral3e)
entsteht. Die entsprechenden Leistungs- und Qualitatsnachweise wurden erbracht. Des Weiteren wurde auf
Basis dieser Daten eine Prognose des Gesamtverkehrs fur die Ludwig-Kick-Stral3e sowie der diesbezugliche
Prognosenullfall fir das Jahr 2030 erstellt.
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Die verkehrstechnische Prufung beider Anbindungen an die Ludwig-Kick-Stral3e ergab in Bezug auf die
freizuhaltenden Sichtfelder, die mittels dynamischer Schleppkurven gepruften Fahrrelationen und der
Ausformulierung und Situierung an der Ludwig-Kick-Stral3e keine Einschrankungen.

Bei Umsetzung der in dieser Stellungnahme definierten Anforderungen entspricht das Projekt den
technischen Erfordernissen und ist aus Sicht der verkehrstechnischen Belange einreichfahig.

Feldkirch, 08.November 2021
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Beilagen:

Belastung Kreis ASP_2108
Belastung TG ASP_2108

Knoten L-Kick_Reutiner Stra3e-ASP
Leistung TG ASP plus 100% _2108

Beilageplane:

4799-210705-Ip-sicht 1
4799-210705-Ip-sicht 24
4799-210705-Ip-sicht rad
4799-210705-skp 1
4799-210705-skp 2
4799-210705-skp mull 1
4799-210705-skp mull 2

4799-211108_GUS

EYEACIEC)

verkehrsingenieure

(Beaufschlagung 100% Verkehrsmenge interner Verkehr)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 4799 _GWG_Stadtgértnerei_Kreisel ASP_210827.krs
Projekt: Verbauung Stadtgartnerei Lindau
Projekt-Nummer: 4799
Knoten: Kreisel Ludwig Kick Strasse_Reutiner Stral3e
Stunde: ASP
0 600 Pkw-E / h
Ll

Q2: 222

Q1:103

Q3:0

S= 325 S= 300

Q1:317
Q3:228
Q2:0
S= 420 >{( S= 545
Q3:72
Q2:311
Qsl—: 0383 5= 5%
Sum = 1253

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: LK Nord
Zufahrt 2: LK Sud
Zufahrt 3: Reutiner Strale

VERKEHRSINGENIEURE BESCH UND PARTNER FELDKIRCH

KREISEL 8.2.8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . 4799
Knotenpunkt : TG 1
Stunde : ASP
Datei : 4799 GWG_STADTGARTNEREI_TG1_ASP .kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S =535 8% : 231
S =537

Qg : 527 _
Or7 S =533
S=534
S=13
Summe = 1081

Zufahrt 1: LK Nord
Zufahrt 2: Tiefgarage
Zufahrt 3: LK Sud

KNOBEL Version 7.1.17

Verkehrsingenieure Engstler - Gachter - Besch Feldkirch
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verkehrsingenieure

Verkehrserhebung GWG veh Areal Stadtgaertnerei Lindau

Zahlstelle:
Zahltag:

Zahlzeit:

Knotenstrome

Kreisel Kick/Reutiner Strale

Mi, 30.9.2020

07:00- 09:00 Uhr, 16:00-18:00 Uhr

16:00 - 17:00 Uhr

KFZ nSV SV

KFZ nSV SV

Ludwig-Kick-Stralse Nord

n oflwn >
n
LN Nej >
~ O~ %)
o~ m c
o | = N
0 N~ |n [
™~ ™ N
o0 —
O Olwn
< > ™~ ™M
— wn
(98] > «— uwn
O v ~ o
< c N
~ N © o
™~ L ™~ o
<t X N —
Yo R
wn o O

Ludwig-Kick-Stralse Sud

372 365 7

S

476 466 10

S

4799

Reutiner StraRe

KFZ nSV SV
Qr 94 94 0
Ql 197 188 9
S 291 282 9

KFZ nSV SV
S 269 266 3

KFZ nSV SV
S 1118 1094 24



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 4799
Knotenpunkt : 7612
Stunde ASP ]h\—/
Datei 4799 _GWG_STADTGARTNEREI_TG1_ASP_210825.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 528 1800 A
3 12 1600 A
=
4 ' 8 6,5 3,8 1088 230 16,2 1 1 B
-

6 : 8 5,9 3,9 534 514 7,1 1 1 A
Misch-N 16 318 4+6 11,9 1 1 B

8 542 1800 A

7 |7 12 55 | 2,8 | 540 695 5,3 1 1 A
Misch-H 554 1800 7+8 2,9 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : LK Nord
LK Sud
Nebenstrasse :  Tiefgarage
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.17
Verkehrsingenieure Engstler - Gachter - Besch Feldkirch
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