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Zusammenfassung:

In 88131 Lindau wurde das Verfahren zur Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
Nr. 124 "4-Linden-Quartier" eingeleitet (Aufstellungsbeschluss in der Sitzung des Stadtrates vom
28. Mai 2019).

Die Vorhabenstragerin i+R Wohnbau Lindau GmbH beabsichtigt in Zusammenarbeit mit der Stadt
Lindau das ehemalige Cofely Betriebsareal zu einem Grof3teil einer wohnbaulichen Nutzung sowie
in Teilen einer gemischten Nutzung zuzufihren.

(— Hintergrund siehe Kap. 1)

Die entsprechende stadtebauliche Planung [1] wird im vorliegenden Gutachten unter Berticksichti-
gung der schalltechnischen Gesamtsituation aus immissionsschutzfachlicher Sicht beurteilt.
Dabei werden insbesondere die Anforderungen gemaf3 DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau
[27][28], 16. BImSchV [33] und TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm [25])
bertcksichtigt.

Fir die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Schallimmissionen wurde unter Zugrun-
delegung von Planunterlagen und Detailangaben zum Vorhaben sowie der Situation vor Ort ein
umfangreiches schalltechnisches 3D-Modell erstellt. Details zur schalltechnischen Beurteilung
kénnen dem fortlaufenden Text entnommen werden.

Die methodische Vorgehensweise wurde mit dem Landratsamt Lindau vorbesprochen [10][12].

Auf Grundlage der Untersuchungen wird folgende Empfehlung zur textlichen Festsetzung fir den
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier", Stadt Lindau (B) - Thematik
Schall-Immissionsschutz - erarbeitet:
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VORKEHRUNGEN ZUM SCHUTZ VOR SCHADLICHEN UMWELTEINWIRKUNGEN IM
SINNE DES BUNDESIMMISSIONSSCHUTZGESETZES

SchallschutzmafRnahmen Haus M

- Einbau nicht zu 6ffnender Fenster bei schutzbedirftigen Raumen geméan DIN 4109-1
zur Kemptener StraRe / Ostfassade (Offnung nur zu Putz- und Reinigungszwecken
per Schliel3olive).

- AuRBenwohnbereiche (z.B. Balkone, Terrassen, offene Loggien usw.) sind nur im
Bereich der Westfassade zulassig.

- Einbau fensterunabhangiger Luftungseinrichtungen gemaf Ziffer 1.10.2.

Fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen: Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A)
nachts (Verkehrslarm) ist bei Ruherdumen von Wohnungen (Schlaf- und Kinderzimmer)
der Einbau einer ausreichend dimensionierten, schallgedammten Liftungseinrichtung
vorzusehen, soweit diese Raume keine Liftungsmaoglichkeit Gber ein larmabgewandtes
Fenster (mit Beurteilungspegeln Verkehrslarm < 45 dB(A) nachts) aufweisen.

In folgenden Bereichen von geplanten Wohnungen mit 6ffenbaren Fenstern sind
Beurteilungspegel Uber 45 dB(A) nachts (Verkehrslarm) zu erwarten:

Haus H Ost oG7

Haus | Nordost (Eckbereich) 0G4

Haus J Nord OG2 bis OG6
Haus J Ost 0OG6

Haus M Nord EG bis OG3

Haus N, Wohnturm C, Nord Ebene 5
Haus N, Wohnturm D?,
Ost und Nord: Ebene 3 bis 5

lunter Berlcksichtigung der SchallschutzmaRnahmen nach Ziffer 1.10.3.2

SchallschutzmalRnahmen Haus N

1.10.3.1 Wohnturm C

- Teil-Einhausung Terrasse und Balkone Ostfassade, Bereich Nord

— Teil-Einhausung durch Schlielen der kompletten Nordseite Terrasse und Balkone Ebenen 3 bis 5
bis Hohe Uber Balkon Ebene 5: 2,6 m, fugendichte Ausfiihrung mit Schalldamm-Maf3 Material Teil-
Einhausung mind. 24 dB - oder vergleichbare bautechnische MalZnahme.

- schallabsorbierende Belegung von Balkonunterseiten Ost- und Stdseite Wohnturm C
— Belegung mind. 80 % der Balkonunterseiten mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8.

- Einbau fensterunabhangiger Luftungseinrichtungen gemaf Ziffer 1.10.2.
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1.10.3.2 Wohnturm D

- Teil-Einhausung Terrasse und Balkone Sidfassade
— Teil-Einhausung durch SchlieRen der kompletten Ostseite Terrasse und Balkone mit fugendichtem
Anschluss der Teil-Einhausung auf der Sudseite in Lange 1,5 m in Richtung West: Terrasse und
Balkone Ebenen 3 bis 5 bis Hohe tUber Balkon Ebene 5: 2,6 m, fugendichte Ausfihrung mit Schall-
damm-Mal3 Material Teil-Einhausung mind. 24 dB - oder vergleichbare bautechnische MalRnahme.
- schallabsorbierende Belegung von Balkonunterseiten Stidseite Wohnturm D
— Belegung mind. 80 % der Balkonunterseiten mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8.

- Einbau fensterunabhangiger Luftungseinrichtungen gemaf Ziffer 1.10.2.

- AuRRenwohnbereiche (z.B. Balkone, Terrassen, offene Loggien usw.) sind im Bereich
der Ostfassade nicht zulassig.

- Zu 6ffnende Fenster von schutzbedirftigen Raumen gemaf DIN 4109-1 zur Kempte-
ner StralRe / Ostfassade sind nur zulassig in Verbindung mit folgender bautechnischer
MalRnahme:

— Laubengang mit Schallschutzbriistung und schallabsorbierender Deckenbelegung:
fugendichte Bristung zur Kemptener StralRe jeweils Hohe 1,8 m, Schalldhmm-MaR Material
Brustung mind. 24 dB (z.B. Sims 45 cm und Verglasung dariiber 1,35 cm); Belegung
mind. 80 % der Laubengangdecken mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8 - oder vergleichbare
bautechnische Ma3nahme.

Eine Ausrichtung von Fenstern von Ruherdumen (Schlaf- und Kinderzimmer) zur
Kemptener Stral3e / Ostfassade ist hierbei nicht zul&ssig.

- Einbau nicht zu 6ffnender Fenster bei schutzbediirftigen RA&umen geman DIN 4109-1:
Ebene 4 und 5, Wohnturm D Siidseite Bereich Abstand < 6 m zur Ostfassade
(Offnung nur zu Putz- und Reinigungszwecken per SchlieRolive).

1.10.3.3 Gewerbeturm D, Ostfassade

- Einbau nicht zu 6ffnender Fenster bei schutzbedirftigen Raumen geman DIN 4109-1
zur Kemptener StraRe / Ostfassade (Offnung nur zu Putz- und Reinigungszwecken
per Schliel3olive).

Die Aufnahme der Wohnnutzung im Haus J, K ist erst nach der Errichtung des Rohbaus
(inkl. Fenster) des Hauses M zulassig (8 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB).

Die Aufnahme der Wohnnutzung im Haus B, C, K, L, M ist erst nach der Errichtung des
Rohbaus (inkl. Fenster) des Hauses N zulassig (8 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB).

Die Aufnahme der Wohnnutzung im Haus A, H(Stockwerke OG5-OG7), |, J ist erst zu-
lassig nach Umsetzung der nachfolgenden zwei (temporaren?) SchallschutzmaRnahmen
am sudlich benachbarten Einkaufszentrum auf Flur-Nr. 553/13 zur Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte gemaR TA Larm? (§ 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB):
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a) Kalteanlage Feneberg Markt, Liftungslamellen / Gebaudeéffnung Technikbox: Reduzierung der
Schallabstrahlung nachts 22-6 Uhr um 6 dB(A) auf Lwa < 77 dB(A), z.B. mit Schalldampfer.

b) Kalteanlage Feneberg Markt, Aussenventilatoren auf Technikbox:

Reduzierung der Schallabstrahlung nachts 22-6 Uhr um 7 dB(A) auf Lwa < 81.6 dB(A);

alternativ Erstellen Schallschutzwand (SSW) Lange 7,2 m, H6he Schirmkante 2 m iber Hohe Aussenventi-
latoren, Abstand SSW 1 m nordlich parallel zum Aggregat, Flache SSW Richtung Siid hochabsorbierend
ausgefihrt (Schallabsorption mind. 8 dB, Schalldamm-Maf3 Material SSW mind. 24 dB).

Alternativ zu den in @) und b) genannten MaRhahmen: Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm durch sonstige geeignete MalBnahmen an der genannten Kalteanlage.

Die Festsetzungen dieser Ziffer gelten nicht (mehr) nach Errichtung des Rohbaus von
Haus N (inkl. Fenster).

1 Verlagerung der immissionsschutzfachlich relevanten technischen Aggregate vorgesehen, s. Ziffer 1.10.7.

2 Sechste AvwV v. 26. 8. 98 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)

1.10.7  Die Aufnahme der Wohnnutzung im Haus C, N ist erst zulassig nach Umsetzung
folgender SchallschutzmafRnahmen am sidlich benachbarten Einkaufszentrum auf
Flur-Nr. 553/13 zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm
(8 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB):

— Verlagerung der immissionsschutzfachlich relevanten technischen Aggregate
— Einhausung Lkw-Anlieferbereich West

1.10.8  Die Aufnahme der Wohnnutzung im Haus H ist erst zulassig nach Umsetzung
folgender SchallschutzmaRhahme am noérdlich benachbarten Lebensmittelmarkt
auf Flur-Nr. 17/6 und 18 zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemafd TA Larm
(8 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB):

— Teil-Einhausung Lkw-Anlieferbereich in Verbindung mit der Errichtung einer
Torrandabdichtung

1.10.9 Die Stral’enoberflache der Zufahrtstraf3e stdlich von Haus N und suidlich von Parkplatz
KITA und Besucher ist asphaltiert auszufiihren. Die Oberflache der Fahrgassen Park-
platz KITA und Besucher ist asphaltiert auszufiihren.

Die bisher betriebliche nérdliche Erschlielfungsstralie ist als 6ffentlich-rechtlich gewid-
mete Stral3e auszuweisen mit einer maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

1.10.10 Parkhaus Haus N
Bautechnische MalRnahmen:

Ausfihrung der Parkebenen (einschlie3lich Auf- und Abfahrtsbereiche) mit schall-
absorbierenden Deckenbelegungen,
Belegung mind. 80 % der Deckenflachen mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8;
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Begrenzung Flachen Fassadend6ffnungen:

- Richtung Nord Summe < 235 m?

- Richtung Ost Summe < 135 m?

- Richtung Suid Ebenen E1/1.1/2 Summe < 445 m?

- Richtung Sud Ebenen E0/0.2 Summe < 320 m?2

- Richtung West Ebene E1.1 Summe <18 m2.

Die Offnungen sind in den genannten Bereichen jeweils moglichst gleichverteilt
anzuordnen.

Die Nutzung der Pkw-Stellplatze im Parkhaus Haus N ist auf den Tagzeitraum (6.00 Uhr
bis 22.00 Uhr) zu beschranken. Ausgenommen hiervon sind die Pkw-Stellplatze in der
Tiefgarage von Haus N (Stellplatze fur Mieter, separate Tiefgaragenzufahrt).

Bautechnische MaRnahmen Uberbauung sudlich Parkhaus Haus N:
Ausfuihrung mit schallabsorbierender Deckenbelegung, Belegung mind. 80 %
der Deckenflache mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8.

Bautechnische MalRnahme Tiefgaragenzufahrt Wohnquartier (Haus M) und Tiefgaragen-
zufahrt Haus N:

Die Innenwéande und die Decke der eingehausten Tiefgaragenzufahrten sind
schallabsorbierend auszufiihren (Lange der schallabsorbierenden Ausfiihrung:
Ausdehnung = 5 m, bewerteter Schallabsorptionsgrad alpha = 0,7).

Durch Einhaltung des Stands der Larmminderungstechnik ist eine Vermeidung von
relevanten Gerauschen beim Uberfahren von ev. Regenrinnen zu gewéahrleisten.

Ev. Regenrinnen etc. sind so auszufiihren, dass keine auffalligen Gerausche/Klappern
beim Uberfahren entstehen (z.B. larmarme Ausfiihrung mit verschraubten Gusseisen-
platten). Soweit Tore vorgesehen werden ist durch Einhaltung des Stands der Larm-
minderungstechnik und durch Wartung der Tore eine Vermeidung von relevanten
Gerauschen bei Toraktivierungen zu gewahrleisten.

Gebéaudetechnische Anlagen sind geméaR des jeweiligen Standes der Technik herzustel-
len. Im Baugenehmigungsverfahren ist der Nachweis zu flihren, dass unter Berlcksich-
tigung der von den zu beurteilenden gebaudetechnischen Anlagen ausgehenden Zu-
satzbelastung die zulassigen Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm an den maf3gebli-
chen Immissionsorten tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (lauteste Nachtstunde
im Zeitraum 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) eingehalten werden. Der Nachweis Uber die Einhal-
tung der zulassigen Immissionsrichtwerte obliegt den jeweiligen Betreibern. Im Bedarfs-
fall kann hierzu die Vorlage des Nachweises verlangt werden.
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1.10.14 Vorgaben fur den innerbaulichen Schallschutz und die Aul3enfassade:
Die Einhaltung der Anforderungen an den Schallschutz fir AuRen- und Innenbauteile ist
nach Art. 62(1) Satz 1 BayBO im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens zu fuhren. Die
Mindestanforderungen aus der bauaufsichtlich eingeftihrten DIN 4109, Schallschutz im
Hochbau sind zu beachten.

Fazit der Untersuchungen, Beurteilung Schall-Immissionsschutz:

Unter Beriicksichtigung der vorliegenden Planung, der erarbeiteten MaRhahmenempfehlungen und
stadtebaulichen Abwagung sowie der schalltechnischen Gesamtsituation werden die Anforderun-
gen an den Schall-Immissionsschutz an den untersuchten maf3geblichen Immissionsorten rechne-
risch eingehalten .

'

Dipl.-Ing. FH G. Prestele Dr.-Ing. T. Maier
geschéftsfuhrender Gesellschafter geschéftsfihrender Gesellschafter
fachlich Verantwortlicher stellvertretender fachlich Verantwortlicher

Anmerkung: Dieser Bericht ersetzt das Schalltechnische Gutachten pm_akustik GmbH, Bericht Nr. 0304-18 vom
6.11.2018 (Berucksichtigung von Planungsanderungen [1], Berticksichtigung Stellungnahme zum Immissionsschutz,
Landratsamt Lindau (B) vom 6.9.2019 0, Anpassungen Formulierungsempfehlungen fiir B-Plan Festsetzungen und Be-
grundung).
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1 Aufgabenstellung

In 88131 Lindau wurde das Verfahren zur Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 124 "4-Linden-Quatrtier" eingeleitet (Aufstellungsbeschluss in der Sitzung des Stadt-
rates vom 28. Mai 2019).

Die Vorhabenstragerin i+R Wohnbau Lindau GmbH beabsichtigt in Zusammenarbeit mit der
Stadt Lindau das ehemalige Cofely Betriebsareal zu einem Grof3teil einer wohnbaulichen
Nutzung sowie in Teilen einer gemischten Nutzung zuzufthren.

Die pm_akustik GmbH wurde beauftragt, die stadtebauliche Planung unter Berticksichtigung
der vorgesehenen Betriebsparameter und der schalltechnischen Gesamtsituation aus immis-
sionsschutzfachlicher Sicht zu beurteilen. Soweit erforderlich sollen geeignete Schallschutz-
mafinahmen erarbeitet und empfohlen werden. Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung fur
den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 124, Thematik Schall-lmmissionsschutz, soll
erarbeitet werden.

1 Hintergrund (Zitat / Auszug [1]):

oo

1. Inhalt des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan der Stadt Lindau stellt im Bereich des Plangebietes ein Gewerbegebiet dar, das soge-
nannte Cofely-Areal. Die ehemaligen Gewerbegebaude wurden bereits abgerissen. Das Areal soll nun einer wohn-
baulichen, bzw. einer gemischten Nutzung zugefiihrt werden.

2. Anlass der Planung

Aufgrund der Verlagerung des Produktionshetriebes der Cofely Refrigeration GmbH steht das rund 3,67 ha grof3e
Gelande einer baulichen Entwicklung zur Verfiigung.

Da in Lindau seit Jahren ein groRer Bedarf an Wohnraum besteht, der derzeit nicht ausreichend gedeckt werden
kann, beabsichtigt die Centra Projektentwicklungs GmbH das ehemalige Cofely Betriebsareal zu einem Grof3teil ei-
ner wohnbaulichen Nutzung sowie in Teilen einer gemischten Nutzung zuzufiihren.

Fir das Plangebiet wurde im Jahr 2016 von der Centra Projektentwicklungs GmbH ein Realisierungswettbewerb
ausgelobt. Ziel des Wettbewerbs war die Ausarbeitung einer genehmigungsfahigen Planung unter den vom Aus-
lober und der Stadt Lindau geforderten Rahmenbedingungen. Aufgabe war es, ein nachhaltiges stadtebauliches
und architektonisch hochwertiges Konzept, das sich auch durch eine ressourcenschonende Bauweise auszeichnet,
zu erarbeiten. Dabei hat die ARGE Hammer Pfeiffer Architekten, Gerhard Feuerstein mit HinnenthalSchaar Land-
schaftsarchitekten GbR den ersten Platz belegt.

Das stadtebauliche Konzept bildet die Grundlage des vorhabenbezogenen Bebauungsplans. Durch die geplante
Bebauung entsteht ein stadtebaulich klar gegliedertes und im Inneren ruhiges und qualitatsvolles Wohnquartier mit
hochwertigen Aufenthalts- und Kommunikationsbereichen in Form von kleineren und gréf3eren Quartiersplatzen,
Wohnhofen und Griinflachen.
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2  Ortliche Gegebenheiten

In Abbildung 1a ist die Lage des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 124 "4-Linden-
Quartier", Stadt Lindau (B) dargestellit.

Abbildung la: Lageplan / Vorab-Auszug des untersuch ten Bebauungsplans Nr. 124

Stadt Lindau
VORHABENBEZOGENER

BEBAUUNGSPLAN NR. 124 «
,‘ "4-Linden-Quartier” @

o Planfertiger:
Biro fir Stadtplanung, Maflstab: o M.
Zint & Hauller GmbH Stand: 12122018
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Weitere Angaben zur ortlichen Situation - Auszug aus der Begrindung zum vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier” [1]):

3. Angaben zum Bestand

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Lindau — Reutin westlich der Kemptener Stral3e, nérdlich des
Lindauparks. Das Grundstick ist aufgrund der vorherigen gewerblichen Bebauung ebenerdig,
weist kein topografisches Gefalle auf und liegt mit rund 400 m . N.N. héhengleich mit dem
angrenzenden Lindaupark.

Das nordlich anschlieRende Gelande steigt in Richtung Oberreutin an.

Der Stadtteil Reutin liegt norddstlich der Kernstadt Lindau. Im Westen grenzt der Stadtteil an
die Gemarkung Aeschach an.

Im Osten schlie3t das Areal direkt an die Kemptener Stral3e, tber die das Plangebiet zugleich
an das offentliche StraRenverkehrsnetz angebunden ist, an. ... Ostlich der Kemptener Stral3e
befinden sich gewerbliche und wohnbaulich genutzte Gebaude, sowie eine Tankstelle.

Im Suden schlief3t der Geltungsbereich unmittelbar an eine der Zuwegungen (Erschlie3ung)
des Lindauparks an, welche in den Geltungsbereich miteinbezogen wird. Die Stral3enver-
kehrsflache weist eine Fahrbahnbreite von knapp 6,00 m auf.

Im Norden verlauft ebenfalls ein in Ost-West-Richtung verlaufender Geh- und Radweg, der an
den vorbeschriebenen Geh- und Radweg anbindet. Dartber hinaus schlie3t an den ndrdlich
verlaufenden Geh- und Radweg der Lebensmitteldiscounter Lidl sowie fortfihrend die Wohn-
bebauung von Reutin an.

Das Umfeld des Vorhabenstandortes weist insgesamt eine durchmischte Nutzung in Form von
Einzelhandelsbetrieben, Gewerbebetrieben und Wohngebauden auf.
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In den Abbildungen 1b und 1c ist die Lage des entsprechend untersuchten Vorhabens
Vier-Linden-Quatrtier, Lindau sowie der maf3geblichen Immissionsorte dargestellt.

Abbildung 1b: Lageplan des untersuchten Vorhabens V ier-Linden-Quartier, Lindau
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g des untersuchten Vorhabens Vier-

Abbildung 1c: Lageplan schalltechnische Modellierun
ssionsorte (10)

Linden-Quartier, Lindau, Lage der maf3geblichen Immi

"4-Linden -.,;;:»‘/
.S r/:
Quartl./,er Vi

1O-111
Flur-Nr. 533

vy

V Tankstelle,
112,

ptener

: 416

oty

Hinweis: 3D-Darstellungen der schalltechnischen Modellierung siehe Anlage 7.2.
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3 Grundlagen

[1]

[2]

[3]
[4]
[5]
[6]

[7]

[8]

[9]
[10]

[11]

[12]

Vorabzug vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier" mit Begrin-
dung zum Bebauungsplan, Vorentwurf 12.12.2018, Planverfasser/Bearbeitung: Biro
fur Stadtplanung Zint & HauRRler GmbH, Schitzenstralle 32, 89231 Neu-Ulm
Planunterlagen 4 LINDEN-QUARTIER LINDAU, Bauherr: Centra Projektentwicklungs
GmbH, Lindau; Architekt:Feuerstein Hammer Pfeiffer | Architekten Part mbB, Lindau;
Projektleitung: Ulrich Finkenberger; Entwurfsplanung Planstand 9.10.2019
Detailabstimmungen zum untersuchten Vorhaben mit Hr. Johannes Hoffmann,
Projektentwicklung, i+R Wohnbau Lindau GmbH, Lindau

Detailabstimmungen zum untersuchten Vorhaben mit Ulrich Finkenberger, Dipl.-Ing.
Architekt, Feuerstein Hammer Pfeiffer | Architekten Part mbB, Lindau (Details Planung)
Detailabstimmungen zum untersuchten Vorhaben mit Fr. Haas und Thomas HauRler,
Biro fur Stadtplanung Zint & Haul3ler GmbH, Neu-Ulm (Details stadtebauliche Planung)
Detailabstimmungen zum untersuchten Vorhaben (Haus N) sowie zum Vorhaben Erwei-
terung Lindaupark, u.a. mit Hr. Thomas Feneberg, Feneberg Grundstiicksgesellschaft
GbR, mit Michael Schneckenburger, SCHNECKENBURGER OPM GmbH, Objektverwal-
tung und Projekt Management, Lindau, mit Hr. Florian Klee, Architekt, Lindau und Philipp
Karmann, JosDeVries StudioMi GmbH, Minchen

Planunterlagen Erweiterung Lindaupark, Kemptener Stral3e 1, 88131 Lindau,

(Planung Haus N: Parkhaus mit Wohnttrmen), Bauherr: Feneberg Grundstiicksgesell-
schaft GbR, Planverfasser: der KLEE architektur, Anheggerstraf3e 28, 88131 Lindau,
Entwurfsplanung Planstand 20.2.2020

Planunterlagen Erweiterung Lindaupark, Planverfasser: der KLEE architektur,
AnheggerstralRe 28, 88131 Lindau, u.a. Dachaufsicht Lindaupark, Schnitt Liftungungs-
gerate, Ubermittelt durch Hr. Klee an pm_akustik per EMail 17.1.2020, Planunterlagen
Lindaupark - Anlieferung, EMail Fr. Leibomann, AB Klee 23.8.2019 etc.

Besprechungen im Stadtbauamt Lindau: baurechtliche und stadtebauliche Abstimmun-
gen zum untersuchten Vorhaben

Besprechung im Landratsamt Lindau, 13.6.2018: ‘Scoping Termin‘ zum untersuchten
Vorhaben

Detailabstimmungen zum untersuchten Vorhaben mit Hr. Gerhard Engstler, BESCH
UND PARTNER, A-6800 Feldkirch (Verkehrsuntersuchungen, Anzahl zu erwartender
Kunden-Pkw Lindaupark etc.)

Vorabstimmungen zum untersuchten Vorhaben mit Hr. Rudolf Fritze, Umweltschutzin-
genieur, Landratsamt Lindau (Bodensee), Umwelt- und Naturschutz
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Schreiben Landratsamt Lindau (B), Hr. Fritze vom 6.9.2019, AZ 32/171/172/Fri:
Immissionsschutz; Stellungnahme gemal3 84 Abs. 1, BauGB zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nummer 124 “4-Linden-Quatrtier* der Stadt Lindau (Bodensee)
Schalltechnischer Untersuchungsbericht pm_akustik GmbH, Bericht Nr. 0304-18-30-I
vom 23.12.2019, Schalltechnische Untersuchung zum Immissionsschutz: Vorhabenbe-
zogener Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier", Stadt Lindau (B)
Schallimmissionen StralRenverkehr, mafigebliche Immissionsorte auf3erhalb des B-Plan
Geltungsbereichs (Umbau Kemptener Stral3e / B12 im Geltungsbereich)

Prifung auf ,wesentliche Anderung* im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV

Vergleich zulassige Hochstgeschwindigkeit Kemptener Str. / B12 im Geltungsbereich:
50/30 km/h, Prifung Malinahmenempfehlung 30er Zone Kemptener Stral3e aus schall-
technischer Sicht

Schalltechnische Stellungnahme pm_akustik GmbH vom 30.1.2019:

Vorhaben '4-Linden-Quartier', Lindau

Schalltechnische Stellungnahme zur geplanten Tiefgarage,

nachbarschaftlicher Schall-Immissionsschutz

Schalltechnische Stellungnahme pm_akustik GmbH vom 12.7.2019:

Vorhaben '4-Linden-Quartier', Lindau

Stellungnahme nachbarschatftlicher Schall-Immissionsschutz:

nordlich benachbarter Lidl - Lebensmittelmarkt auf Flur-Nr. 17/6 und 18

Lindauer Mobilitatskonzept Juni 2017 — u.a. Prognose Verkehrsmengen DTV 2030
Auszug Baugenehmigungen fir die an das Plangebiet angrenzenden Grundstlcke,
bereit gestellt von Fr. Nadine Tuchscherer, Stadt Lindau (B), Abt. Stadtplanung und
Bauordnung, Bregenzer Stral3e 8, 88131 Lindau (B), EMails 21.6.2018

Auszug schalltechnische Untersuchungen Bahnstrecken Lindau (insbes. Neubau Ver-
kehrsstation Lindau-Reutin, MalBnhahmenbiindel im Knoten Lindau), bereit gestellt von
Fr. Nadine Tuchscherer, Stadt Lindau (B), EMails 6.9.2018

Ortsbesichtigungen BV u.a. im Oktober 2019, Sichtung der relevanten schalltechnischen
Situation, fotografische Dokumentation des Untersuchungsgebiets, pm_akustik GmbH
Telefonische Abstimmung mit Frau Wudler, Amt fur Ernahrung, Landwirtschaft und
Forsten Kempten (Allgau), Sprechstelle Landwirtschaft Lindau (Obstbau) am 17.2.2020
Vorabstimmungen insbes. zu Begrenzung / Anforderung Schallleistungspegel haustech-
nische Anlagen BV Erweiterung Lindaupark u.a. mit Hr. Feist und Hr. Reiss, Planungs-
blro Vogt und Feist, Ravensburg; Planunterlagen Vorentwurfe Technikturm HKLS und
Dachaufsucht HKLS, BV Erweiterung Lindaupark, PB Vogt und Feist, Ravensburg
Abstimmungen mit Fr. Kohler, Fa. Lidl Winnie Kéhler, Immobilien, Lidl Vertriebs-GmbH &
Co. KG, 88451 Dettingen an der lller (Lidl-Markt, Lindau in Nachbarschaft zum unter-
suchten Vorhaben)
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Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Sechste AVWV v. 26. 8. 98 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Okt. 1999

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Mai 1987

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie,

6. Auflage, Augsburg, August 2007

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten, Wiesbaden, 2005
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersuchung
der LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, Wiesbaden, 1995

Bayerisches Landesamt fir Umwelt: ,Beurteilung anlagenbezogener Verkehrs-
gerausche®, 2009

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

RLS - 90, Richtlinien fur den Larmschutz an StralR3en, April 1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV

VLarmSchR 97 - Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern Uber
die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLa4rmSchR 97) vom 14. Februar 2007 (AlIMBI. S. 208)

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

und Januar 2018

Cadna/A fur Windows, gutachtenfahiges EDV-Programm fir den Schall-
Immissionsschutz, Datakustik GmbH
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Beurteilungsgrundlagen, immissionsschutzrechtlich e Anforderungen

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau

Grundlage fir die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich sind im vor-
liegenden Fall u.a. maf3geblich die Bestimmungen nach DIN 18005 Teil 1 [27], Schallschutz
im Stadtebau mit dem zugehdorigen Beiblatt 1 [28] (u.a. Angabe von Orientierungswerten s.u.),
sowie als zusatzliche Beurteilungsgrundlage - im Rahmen der Abwagung der Belange in der
stadtebaulichen Planung - die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [33] fur
Gerdusche im Zusammenhang mit dem 6ffentlichen Verkehr (Immissionsgrenzwerte s.u.).

In Nr. 1.1 ,Art der baulichen Nutzung" der textlichen Festlegungen zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier”, Stadt Lindau (B) werden im Geltungsbereich ein
»Allgemeines Wohngebiet* WA (8 4 BauNVO) und zwei Mischgebiete MI1 und MI2 (8 6
BauNVO) festgesetzt [1].

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen die Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung (Auszug):

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA),

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der staddtebaulichen Planung erforderlichen Ab-
wagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen - z.B. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten
Gebieten - zu einer entsprechenden Ruickstellung des Schallschutzes fuhren.
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."

Zusatzliche Beurteilungsgrundlage im Rahmen der Abwéagung der Belange in der stadte-
baulichen Planung im Zusammenhang mit Gerduschen aus dem o6ffentlichen Verkehr *:

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [33]

Nach 8 2(1) 16. BImSchV betragen die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche (Auszug):

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten ...:
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
3. in ... Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

* Hintergrund:

Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisbahnen und StralRenbahnen (Stralen und Schienenwege).

Nach Mitteilung der Obersten Baubehdrde im Bay. Staatsministerium des Innern sind die Orientierungs-
werte gemal DIN 18005 in bestimmten Fallen abwagungsfahig. Bei der Abwégung der Belange in der
stadtebaulichen Planung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit herangezogen werden,
da diese Grenzwerte ein gewichtiges Indiz dafir sind, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche zu rechnen ist.

(Indizwirkung: Werden bei einer Wohnbebauung die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete eingehalten,
ist davon auszugehen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
gewahrt bleiben.)

,Grundrechtsschwellen*:

— Schwellenwerte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Nach der Rechtsprechung ndhern sich Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts den in Art. 2 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz (GG) und Art. 14 Abs. 1 GG definierten
Grundrechtsschwellen (Schwellenwerte, deren Uberschreitung als gesundheitsgefahrdend
und eigentums (-substanz) verletzend anzusehen sind).
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4.2 Beurteilungsgrundlagen TA Larm / gewerbliche An lagen

Nach TA-Larm [25] sind die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb von Geb&uden
nach Nutzungsgebieten und Tageszeiten unterschiedlich. In Tabelle 1 sind diese aufgelistet:

Tabelle 1:  Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm
fir Immissionsorte aufRerhalb von Gebauden

Gebietsausweisung Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
6-22 Uhr 22-6 Uhr
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, f. Krankenh&duser u. Pflegeanstalten 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Mal3geblich fir die Beurteilung des Zeitraums Nacht ist gemaf} TA Larm die lauteste volle
Nachtstunde (z.B. von 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr).

Anmerkung:

Die gemafl Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 fir WA- und MI-Gebiete vorgesehenen Orientierungswerte
entsprechen im vorliegendem Fall (Gewerbe- / Anlagenlarm) den o.g. Immissionsrichtwerten nach
TA Larm - gleiche Zahlenwerte, s. Kap. 4.1).

In Nr. 1.1 ,Art der baulichen Nutzung" der textlichen Festlegungen zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier”, Stadt Lindau (B) werden im Geltungsbereich ein
»Allgemeines Wohngebiet* WA (8 4 BauNVO) und zwei Mischgebiete MI1 und MI2 (8 6
BauNVO) festgesetzt [1].

Mafgebliche Immissionsorte in der Nachbarschaft aulRerhalb des Geltungsbereichs:

Nach Ricksprache mit dem Landratsamt Lindau [10][12] werden im Rahmen der schalltechni-
schen Beurteilung neben vorhandenen schutzbedurtigen Aufenthaltsraumen - als Worst Case
Betrachtung - planungsrechtlich grundsatzlich zulassige Wohn- und Birogeb&ude in einem
Abstand von 3 m zur jeweiligen Grundstiicksgrenze als maRRgebliche Immissionsorte berick-
sichtigt:
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- 10-1) Immissionsort dstlich / gegentber der vorgesehenen Tiefgaragen-Zu/Abfahrt
des geplanten Vier-Linden-Quartiers (Zu/Abfahrt zur Kemptener Stral3e):
— Kemptener Strafl3e 14-16, Flur-Nr. 12 (bestehende OMV Tankstelle)
Worst Case Ansatz: potentieller Immissionsort in 3 m Abstand zur Grundstiicksgrenze,
Schutzbedirftigkeit MI (B-Plan Nr. 37 “Berliner Platz")
— Abstand IO zur Grundstiicksgrenze Vier-Linden-Quartier: ca. 14,2 m.

- 10-Il) Immissionsort dstlich / gegentber der Zufahrtstralle zum Parkhaus / Haus N:
— bestehendes Gebdude, Kemptener Stral3e 8, Flur-Nr. 11/9, Schutzbedurftigkeit
MI (B-Plan Nr. 37 “Berliner Platz")
— Abstand IO zur Grundstiicksgrenze ZufahrtstraRe Parkhaus: ca. 17,5 m

- 10-11l) Immissionsort westlich des vorgesehenen oberirdischen Parkplatzes
PARKEN KITA UND BESUCHER:
— bestehendes Gebaude, Privatweg 18, Flur-Nr. 553, Schutzbedurftigkeit
WA nach Angaben Stadtbauamt Lindau (B-Plan Nr. 82 Bleiche)
— Abstand IO zum Parkplatz: ca. 32,1 m

Verkehrsgerdusche (infolge gewerblicher Anlagen) auf 6ffentlichen Verkehrsflachen:

Nach TA Larm Kap. 7.4 sollen Gerausche aus dem An-/Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen durch organisatorische MalRnahmen soweit wie moglich vermindert werden,
falls:

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist;

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist nach
RLS-90 [34] zu berechnen.
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4.3 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Zitat 8 1 Anwendungsbereich:

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Stral3en und Schie-
nenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Hinweis:

Die nach dem (im B-Plan Geltungsbereich) vorgesehenen Umbau der Kemptener Stral3e / B12 zu erwartenden
Schallimmissionen Verkehrslarm an maRgeblichen Immissionsorten aul3erhalb des B-Plan Geltungsbereichs
werden in folgendem schalltechnischen Bericht untersucht und beurteilt [14] (Zusammenfassung, Untersuchungs-
ergebnisse und Fazit siehe vorliegendes Gutachten, Kap. 5):

Schalltechnischer Untersuchungsbericht pm_akustik GmbH, Bericht Nr. 0304-18-30-11 vom 23.12.2019,
Schalltechnische Untersuchung zum Immissionsschutz: Vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 124 "4-Linden-Quartier", Stadt Lindau (B)

Schallimmissionen StraBenverkehr, mafR3gebliche Immissionsorte au3erhalb des B-Plan Geltungsbereichs
(Umbau Kemptener Straf3e / B12 im Geltungsbereich)

Priifung auf ,wesentliche Anderung* im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
Vergleich zulassige Hochstgeschwindigkeit Kemptener Str. / B12 im Geltungsbereich: 50/30 km/h,
Prifung MalRnahmenempfehlung 30er Zone Kemptener Straf3e aus schalltechnischer Sicht
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5 Schalltechnische Beurteilung und Mal3hahmenkonzept Verkehrslarm

5.1 MalRgebliche Immissionsorte innerhalb des B-Plan Geltungsbereichs

In den nachfolgenden Tabellen 2 sind die berechneten Beurteilungspegel / Schallimmissionen
Verkehrslarm an den maf3geblichen Immissionsorten im untersuchten B-Plangebiet angege-
ben.

Hinweise:
- Rasterlarmkarten Verkehrslarm siehe Anlage 7.1, Schallemissionen Verkehrslarm siehe Anlage 7.4
- Schalltechn. Berechnungen mit Ansatz Kemptener Str. / B12: zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h (‘Worst Case®)

Tabelle 2a: Beurteilungspegel / Schallimmissionen V. erkehrslarm,
mafgebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereic h

1 2 3 4 | 5 6 | 7 8 | 9
Bezeichnung Héhe 1O Schutz- Beurteilungspegel Orientierungswert fir die Immissionsgrenzwert
Immissionsort (10) Uber |bedurftigkeit Schallimmissionen stadtebauliche Planung Verkehrslarmschutz-

Grund Verkehrslarm gemalf Beiblatt 1 zu verordnung
(StraBe+Schiene) DIN 18005 Teil 1 16. BImSchv
gem. 16. BImSchv
Zeitraum tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO Haus A OG7 Nord 231 WA 49 40 55 45 59 49
IO Haus A OG7 Ost 23,1 WA 49 41 55 45 59 49
IO Haus A OG7 Sid 23,1 WA 44 39 55 45 59 49
IO Haus A OG7 West 23,1 WA 45 37 55 45 59 49
IO Haus B OG4 Nord 151 WA 43 36 55 45 59 49
IO Haus B OG4 Ost 151 WA 46 37 55 45 59 49
IO Haus B OG4 Sud 15,1 WA 50 39 55 45 59 49
IO Haus B OG4 West 15,1 WA 45 36 55 45 59 49
IO Haus C OG6 Nord 20,2 WA 45 37 55 45 59 49
IO Haus C OG6 Ost 20,2 WA 51 40 55 45 59 49
IO Haus C OG6 Sud 20,2 WA 50 40 55 45 59 49
IO Haus C OG6 West 20,2 WA 43 36 55 45 59 49
IO Haus D OG4 Nord 14,2 WA 45 36 55 45 59 49
IO Haus D OG4 Ost 14,2 WA 43 36 55 45 59 49
IO Haus D OG4 Sud 14,2 WA 40 33 55 45 59 49
IO Haus D OG4 West 14,2 WA 41 34 55 45 59 49
IO Haus E OG4 Nord 14,0 WA 49 40 55 45 59 49
IO Haus E OG4 Ost 14,0 WA 48 39 55 45 59 49
IO Haus E OG4 Sid 14,0 WA 46 38 55 45 59 49
IO Haus E OG4 West 14,0 WA 43 35 55 45 59 49
IO Haus F OG3 Nord 11,4 WA 49 40 55 45 59 49
IO Haus F OG3 Ost 11,4 WA 50 41 55 45 59 49
IO Haus F OG3 Sid 11,4 WA 45 37 55 45 59 49
IO Haus F OG3 West 11,4 WA 43 35 55 45 59 49
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Tabelle 2b: Beurteilungspegel / Schallimmissionen V. erkehrslarm,
maRgebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereic h
1 2 3 4 [ 5 6 | 7 8 | 9
Bezeichnung Hdéhe 10 Schutz- Beurteilungspegel Orientierungswert fur die Immissionsgrenzwert
Immissionsort (10) Uber [bedirftigkeit Schallimmissionen stadtebauliche Planung Verkehrslarmschutz-
Grund Verkehrslarm geman Beiblatt 1 zu verordnung
(StraRBe+Schiene) DIN 18005 Teil 1 16. BImSchv
gem. 16. BImSchv
Zeitraum tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO Haus G OG2 Nord 8,4 WA 50 41 55 45 59 49
I0 Haus G OG2 Ost 84 WA 51 42 55 45 59 49
IO Haus G OG2 Sud 84 WA 45 37 55 45 59 49
10 Haus G OG2 West 8,4 WA 47 38 55 45 59 49
IO Haus H OG7 Nord 231 WA 53 44 55 45 59 49
I0 Haus H OG7 Ost 23,1 WA 55 46 55 45 59 49
IO Haus H OG7 Sid 23,1 WA 49 42 55 45 59 49
IO Haus H OG7 West 231 WA 46 38 55 45 59 49
IO Haus | OG4 Nord 14,1 WA 52 43 55 45 59 49
10 Haus | OG4 Ost 14,1 WA 51 42 55 45 59 49
IO Haus | 0G4 Sid 14,1 WA 41 35 55 45 59 49
10 Haus | 0G4 West 14,1 WA 45 37 55 45 59 49
IO Haus J OG6 Nord 20,2 WA 57 47 55 45 59 49
10 Haus J OG6 Ost 20,2 WA 54 46 55 45 59 49
10 Haus J OG6 Sud 20,2 WA 46 40 55 45 59 49
10 Haus J OG6 West 20,2 WA 49 40 55 45 59 49
IO Haus K OG4 Nord 14,2 WA 46 37 55 45 59 49
I0 Haus K OG4 Ost 14,2 WA 48 39 55 45 59 49
IO Haus K OG4 Sid 14,2 WA 52 44 55 45 59 49
10 Haus K OG4 West 14,2 WA 44 36 55 45 59 49
IO Haus L OG7 Nord 231 WA 50 42 55 45 59 49
IO Haus L OG7 Ost 23,1 WA 51 43 55 45 59 49
IO Haus L OG7 Sid 23,1 WA 49 42 55 45 59 49
I0 Haus L OG7 West 231 WA 47 39 55 45 59 49
IO Haus M OG3 Nord 13,9 M 61 52 60 50 64 54
IO Haus M OG3 Ost 139 Ml 67 58 * 60 50 64 54
IO Haus M OG4 Sud 19,7 M 64 54 60 50 64 54
10 Haus M OG3 West 139 M 50 41 60 50 64 54

Luftungseinr.** erf.

Lr,nachts >45dB(A)
Schlaf/Ruheraume

*  Anmerkung zu Haus M: Einbau nicht zu 6ffnender Fenster bei schutzbedurftigen Raumen gemafl DIN 4109-1 zur Kemptener Strale /
| Ostfassade erforderlich (Offnung nur zu Putz- und Reinigungszwecken), siehe Seite 3 und Kap. 6.2.

** Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB nachts (Verkehrslarm) ist bei 6ffenbaren Fenstern von Ruheraumen von Wohnungen (Schlaf- und Kinder-
zimmer) der Einbau einer ausreichend dimensionierten, schallgedammten Liftungseinrichtung in Verbindung mit AuBenbauteilen geman

DIN 4109 vorzusehen (Hinweis: falls keine weitere Beluftungsmdglichkeit Gber Fenster mit L

— siehe MaBnahmenempfehlung Seite 3
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Tabelle 2c: Beurteilungspegel / Schallimmissionen V. erkehrslarm,
mafgebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereic h

1 2 3 4 [ 5 6 | 7 8 | 9
Bezeichnung Héhe 10 Schutz- Beurteilungspegel Orientierungswert fur die Immissionsgrenzwert
Immissionsort (10) Uber [bedirftigkeit Schallimmissionen stadtebauliche Planung Verkehrslarmschutz-

Grund Verkehrslarm geman Beiblatt 1 zu verordnung
(StraRe+Schiene) DIN 18005 Teil 1 16. BImSchv
gem. 16. BiImSchVv
Zeitraum tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO Haus H OG6 Nord 19,8 WA 53 43 55 45 59 49
I0 Haus H OG4 Ost 14,2 WA 54 44 55 45 59 49
I0 Haus H OG5 Ost 17,0 WA 54 45 55 45 59 49
I0 Haus H OG6 Ost 19,8 WA 54 45 55 45 59 49
IO Haus | OG2 Nordost 8,4 WA 53 44 55 45 59 49
IO Haus | OG3 Nordost| 11,4 WA 54 45 55 45 59 49
IO Haus | OG4 Nordost| 14,1 WA 55 46 55 45 59 49
IO Haus J EG Nord 2,7 WA 53 44 55 45 59 49
10 Haus J OG1 Nord 5,6 WA 54 45 55 45 59 49
IO Haus J OG2 Nord 8,4 WA 55 46 55 45 59 49
IO Haus J OG3 Nord 11,4 WA 56 47 55 45 59 49
IO Haus J OG4 Nord 14,2 WA 56 47 55 45 59 49
IO Haus J OG5 Nord 17,0 WA 57 47 55 45 59 49
10 Haus J OG3 Ost 11,4 WA 51 42 55 45 59 49
IO Haus J OG4 Ost 14,2 WA 51 42 55 45 59 49
10 Haus J OG5 Ost 17,0 WA 52 44 55 45 59 49
IO Haus M OG1 Nord 6,6 M 61 52 * 60 50 64 54
IO Haus M OG1 Sud 79 M 64 55 60 50 64 54

Luftungseinr.** erf.
Lr,nachts >45dB(A)
Schlaf/Ruheraume

** Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB nachts (Verkehrslarm) ist bei 6ffenbaren Fenstern von Ruherdumen von Wohnungen (Schlaf- und Kinder-
zimmer) der Einbau einer ausreichend dimensionierten, schallgedammten Liftungseinrichtung in Verbindung mit AuRenbauteilen geman
DIN 4109 vorzusehen (Hinweis: falls keine weitere Bellftungsmdglichkeit Gber Fenster mit L <45 dB(A)).

rnachts

Kurziiberblick Haus A bis M: Bereiche kontrollierte Raumliftung** rechnerisch erforderlich (infolge Verkehrslam nachts, s.0.):

IO Haus H Ost OoG7

IO Haus | Nordost (Eckbereich) 0G4 (Hinweis: bei Abstand IO > 1 m zu Eckbereich Nordost: L, ..., <45 dB(A))
IO Haus J Nord OG2 bis OG6

IO Haus J Ost 0G6

10 Haus M Nord EG bis OG3 (Hinweis Haus M Ost: nach Osten keine Fenster von schutzbed. Aufenthalts-

raumen (bei Wohnnutzungen) moglich wg. Nachtbetrieb Tankstelle)
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Tabelle 3d: Beurteilungspegel / Schallimmissionen V. erkehrslarm,
mafgebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereic h

1 2 3 4 [ 5 6 | 7 8 [ 9
Bezeichnung Hohe IO| Schutz Beurteilungspegel Orientierungswert fur die Immissionsgrenzwert
Immissionsort (10) Uber [bedurftigkeit Schallimmissionen stadtebauliche Planung Verkehrslarmschutz-

Grund Verkehrslarm gemaf Beiblatt 1 zu verordnung

(StraRe+Schiene) DIN 18005 Teil 1 16. BImSchV
gem. 16. BImSchVv
Zeitraum tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO Haus N Wohnturm
A Ebene 5 Nord 20,5 Mi 49 40 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
A Ebene 5 Ost 205 Mi 51 40 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
A Ebene 5 Sud 205 M 58 43 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
A Ebene 5 West 205 M 52 40 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
B Ebene 5 Nord 20,5 Mi 51 42 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm

20,5 M 52 41 60 50 64 54
B Ebene 5 Ost ’
IO Haus N Wohnturm
B Ebene 5 Siid 205 M 54 43 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
B Ebene 5 West 205 Mi 51 41 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
C Ebene 5 Nord 205 M 55 46 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
C Ebene 5 Ost 20,5 Mi 54 44 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
C Ebene 5 Sid 205 M 55 45 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
C Ebene 5 West 205 Mi 52 42 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
D Ebene 3 Nord 148 M 62 53 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm R
D Ebene 3 Ost 148 Mi 60 51 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm

14,8 M 52 39 60 50 64 54
D Ebene 3 Sud ’
IO Haus N Wohnturm
D Ebene 5 West 205 M 52 42 60 50 64 54

Luftungseinr*erf. mit MalBnahme *Ost Ebene 3:
Lr,nachts >45dB(A) Teileinhausung mit MalRnahme
Schlaf/Ruheraume  Balkon/Terass¢ Laubengang

* Anmerkung zu Haus N, Wohnturm D Ostseite: Maf3nahme Laubengang mit Schallschutzbriistung und schallabsorbierende Deckenbelegung,
Grundrissorientierung keine Schlafraume nach Osten.

** Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB nachts (Verkehrslarm) ist bei 6ffenbaren Fenstern von Ruherdumen von Wohnungen (Schlaf- und Kinder-
zimmer) der Einbau einer ausreichend dimensionierten, schallgedammten Liftungseinrichtung in Verbindung mit AuRenbauteilen geman
DIN 4109 vorzusehen (Hinweis: falls keine weitere Bellftungsmdglichkeit Gber Fenster mit L <45 dB(A)).

rnachts
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Tabelle 3e: Beurteilungspegel / Schallimmissionen V. erkehrslarm,
mafgebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereic h
1 2 3 4 [ 5 6 | 7 8 | 9
Bezeichnung Hohe IO| Schutz- Beurteilungspegel Orientierungswert fir die Immissionsgrenzwert
Immissionsort (10) Uber [bedurftigkeit Schallimmissionen stédtebauliche Planung Verkehrslarmschutz-
Grund Verkehrslarm geman Beiblatt 1 zu verordnung
(StraRe+Schiene) DIN 18005 Teil 1 16. BImSchVv
gem. 16. BiImSchVv
Zeitraum tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO Haus N Wohnturm
14,8 M 54 45 60 50 64 54
C Ebene 3 Nord '
IO Haus N Wohnturm
C Ebene 4 Nord 17,7 M 54 45 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
17,7 M 62 53 60 50 64 54
D Ebene 4 Nord '
IO Haus N Wohnturm
20,5 M 61 52 60 50 64 54
D Ebene 5 Nord '
IO Haus N Wohnturm
D Ebene 4 Siid 17,7 M 53 41 60 50 64 54
IO Haus N Wohnturm
20,5 M 55 45 60 50 64 54
D Ebene 5 Sud '

Luftungseinr**erf.
Lr,nachts >45dB(A)
Schlaf/Ruheraume

mit MalRnahme
Teileinhausung
Balkon/Terasse

** Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB nachts (Verkehrslarm) ist bei 6ffenbaren Fenstern von Ruherdumen von Wohnungen (Schlaf- und Kinder-
zimmer) der Einbau einer ausreichend dimensionierten, schallgedammten Liftungseinrichtung in Verbindung mit AuRenbauteilen geman
DIN 4109 vorzusehen (Hinweis: falls keine weitere Bellftungsmdglichkeit Gber Fenster mit L <45 dB(A)).

rnachts

Mafgebliche AulRenwohnbereiche

Crmeumm Toue | w |
S e | w | =
Craswm [ as | w |
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Fazit Beurteilungspegel / Schallimmissionen Verkehrslarm:

(maf3gebliche Immissionsorte im B-Plan Geltungsbereich)

Die Orientierungswerte fir die stéadtebauliche Planung werden an Haus A,B,C,D,E,F,G,I.K
und L rechnerisch eingehalten.

An folgenden Geb&uden werden rechnerisch Uberschreitungen der Orientierungswerte (ORW)
ermittelt (mit Hinweis zu Immisionsgrenzwerten 16. BImSchV: IGW, Hintergrund s. Kap. 4.1):

Haus H: Ost OG7 nachts bis 1 dB Uberschreitung ORW
(EUnterschreitung IGW - 3 dB), ansonsten Haus H Einhaltung ORW.

Haus | Nordost (Eckbereich'): OG4 nachts bis 1 dB Uberschreitung ORW

(EUnterschreitung IGW - 3 dB), ansonsten Haus | Einhaltung ORW.
'Hinweis: bei Abstand 10 > 1 m zu Eckbereich Nordost: L;, nachis < 45 dB(A))

Haus J Nord: OG2 bis OG6:
tags bis 2 dB Uberschreitung ORW (=Unterschreitung IGW - 2 dB),
nachts bis 2 dB Uberschreitung ORW (ZUnterschreitung IGW - 2 dB);

Haus J Ost: OG6:

tags Unterschreitung ORW,

nachts 1 dB Uberschreitung ORW (ZUnterschreitung IGW - 3 dB ),
ansonsten Haus J Einhaltung ORW.

Haus M Ost
tags bis 7 dB, nachts bis 8 dB Uberschreitung ORW (=Uberschreitung IGW + 3/4 dB)

— siehe MalRnahmenkonzept Seite 3

(Hinweis Haus M: nach Osten keine Fenster von schutzbedirtigen AufenthaltsrAumen moglich wegen
Nachtbetrieb Tankstelle, s. Kap. 6.2.)

IO Haus M Nord + Sud (Details s. Tab. 2b + 2¢);
IO Haus M West: Unterschreitung ORW.

Haus N Wohnturm D Ost,

— ohne SchallschutzmalRnahmen: tags bis + 8 dB, nachts bis + 9 dB Uberschreitung
ORW (ZUberschreitung IGW + 4/5 dB)

— mit SchallschutzmalRhahme: Laubengang mit Schallschutzbristung und
schallabsorbierender Deckenbelegung (s. MalRnahmenkonzept und S. 4 ):

Ebene 3: tags Einhaltung ORW (EUnterschreitung IGW - 4 dB),

nachts + 1 dB Uberschreitung ORW (=Unterschreitung IGW - 3 dB)

desweiteren z.T: Wohnturm C und D (jeweils Nord, Details s. Tab. 2d)
— z.T. mit SchallschutzmalRnahmen (s. Ma3nahmenkonzept und S. 3f)

Die ,,Grundrechtsschwellen” (Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung, s. Kap. 4) werden
an allen Immissionsorten im Geltungsbereich unterschritten.
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MalRnahmenkonzept Verkehrslarm, Immissionsorte innerhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

» Anordnung und Gliederung der Gebaude ("Larmschutzbebauung")
— inshesondere Haus M: Hindernis/Schallabstrahlung Kemptener Stral3e

» larmabgewandte Orientierung von Aufenthaltsraumen und Aulzenwohnbereichen
soweit umsetzbar — ,architektonische Selbsthilfe’

» fensterunabhangige Liftungseinrichtungen
— Ruherdume von Wohnungen (Schlaf- und Kinderzimmer) mit Beurteilungspegeln
Uber 45 dB(A) nachts (Verkehrslarm): Einbau einer ausreichend dimensionierten,
schallgedammten Liftungseinrichtung

» passive Schallschutzmalinahmen an der schutzwirdigen Bebauung
— Nachweis DIN 4109, Schallschutz im Hochbau: Sicherstellung der Einhaltung
der Anforderungen an Schalldamm-Male der Aul3enbauteile (Einhaltung der
entsprechenden Innenschallpegel)

» punktuell Teil-Einhausung Balkone und Terrassen sowie schallabsorbierende Bele-
gung von Balkonunterseiten (Haus N Wohntirme C und D), Laubengang mit Schall-
schutzbristung und schallabsorbierender Deckenbelegung (Haus N Wohnturm D)

> punktuell Einbau nicht 6ffenbarer Fenster bei Uberschreitung Immissionsgrenzwert
16. BImSchVv

Hinweise:

- Im vorliegenden Fall Trennungsgebot (siehe Anlage 7.3) nur bedingt umsetzbar* und aktive Schallschutz-
malnahmen — z.B. Schallschutzwénde - an der Kemptener Sttral3e praktisch nicht umsetzbar.
*Auszug / Zitat Begriindung zum B-Plan [1]: ,, ... Mit der geplanten Entwicklung des 4-Linden-Quartier kann dem
Leitgedanken des Gesetzgebers, mit Grund und Boden schonend und flachensparend umzugehen Rechnung
getragen werden. ..."

Gerauschminderne Fahrbahnoberflachen kénnen im vorliegenden Fall aus Sicht der schalltechnischen
Beurteilung rechnerisch nicht angesetzt werden (RLS-90, aktuelle 16. BImSchV).

Zitat Schreiben Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr (s. Anlage 7.3):

» --- Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebaude an der dem Larm
zugewandten Seite des Baugebiets AuRenpegeln auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der
DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und die Verwendung
schallschutzender Au3enteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessenerer Larmschutz (s. oben)
gewahrleistet ist und auBerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der straBenabgewandten Seite des
Grundstiicks geeignete geschiitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch
Larchitektonische Selbsthilfe®). ...*

Zielwerte bauliche Schallschutzmaf3nahmen Teil-Einhausung, Laubengang etc.: Immissionsorte Fenster:
Einhaltung Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV und Zielwert Immissionsorte AuBenwohnbereiche
Lr tags < 62 dB (aktuelle Rechtsprechung).

Falls in Baugenehmigungsverfahren geanderte Randbedingungen zu bericksichtigen sind (z.B. 30er statt
50er Zone Kemptener Stral3e), kdnnen abweichende Anforderungen an Schallschutzmaf3nahmen nach
entsprechendem schalltechnischem Nachweis zugrunde gelegt werden.
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- Hintergrundinformationen Hr. Klee, der KLEE architektur zur Planung Haus N und LaubengangerschlieRung
Planung Wohnturm D:
» --- Im Zuge des stadtebaulichen Wettbewerbs wurde die Lindauparkerweiterung als Haus N als langer Baukor-
per mit vier Tirmen geplant, das als Eingangshaus zum Quartier wird und das Boulevard in stidlicher Richtung
abschlief3t. Im Zuge der weiteren Verhandlungen mit der Stadt wurde der Anteil der EOF geférderten Wohnungen
auf 30% festgelegt. Die Wohnungen sollten im ganzen Quartier verteilt sein, und da das Haus N im Besitz des
Lindauparks bleiben wird, bot es sich an, auch wegen der Gréf3e der vier Tlirme, diese mit Wohnungen zu bele-
gen und so 50% der EOF geforderten Wohnungen zu tibernehmen. Ferner kbnnen die Wohnungen auf dem
Dach des Parkhauses einen grol3en Gemeinschaftsgarten nutzen, so dass trotz Lindaupark und Kemptener Stra-
Re eine grol3e Privatheit entsteht. Die Wohnungen wurden gemaf den GréRRenvorgaben der Forderrichtlinien der
Regierung von Schwaben geplant und mit dieser bereits abgestimmt. Aufgrund dieser Abstimmung mussten ge-
rade die Wohnungen in Turm D ge&andert und angepasst werden. Da die GroRenvorgaben der Wohnungen bei
einer Forderung sehr rigide sind, sowie die Form des Gebaudes aus dem Wettbewerb nicht mehr zu &ndern war,
wurden die Wohnungen in Haus D mit einer LaubengangerschlieRung geplant, dabei war es nicht zu verhindern,
dass drei schutzbedirftige Raume nicht nach Westen orientiert werden konnten, diese werden mit einer Lif-
tungsanlage ausgestattet. Ein Entfall der EOF geférderten Wohnungen in Haus D héatte das Projekt gekippt, eine
Wirtschatftlichkeit ware nicht mehr vorhanden gewesen. ..."

Anmerkungen zum Verkehrslarm:

- Nach Angaben wird derzeitig seitens des Ordnungsamts der Stadt Lindau und des staatlichen Bauamts gepriift,
ob die in [14] Seite 4 genannte Empfehlung aus schalltechnischer Sicht (30er Zone Kemptener Straf3e)
umgesetzt wird.

- Der vorliegenden Beurteilung des Verkehrslarms an Immissionsorten innerhalb des Bebauungsplanumgriffs
wird eine zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der Kemptener Strae von 50 km/h zugrunde gelegt (‘Worst
Case’).
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5.2 Mal3gebliche Immissionsorte aulRerhalb des B-Plan Geltungsbereichs

— Schallimmissionen Verkehrslarm, maf3gebliche Immissionsorte dstlich der Kemptener

StralRe / B12 aul3erhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

Die nach dem (im B-Plan Geltungsbereich) vorgesehenen Umbau der Kemptener Straf3e /
B12 zu erwartenden Schallimmissionen Verkehrslarm an maf3geblichen Immissionsorten

auRRerhalb des B-Plan Geltungsbereichs werden in folgendem schalltechnischen Bericht
untersucht und beurteilt:

Schalltechnischer Untersuchungsbericht pm_akustik GmbH, Bericht Nr. 0304-18-30-11 vom
23.12.2019:
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier", Stadt Lindau (B) [14]

Schalltechnische Untersuchung zum Immissionsschutz

Schallimmissionen Stral3enverkehr, maf3gebliche Immissionsorte auf3erhalb des B-Plan
Geltungsbereichs (Umbau Kemptener Stral3e / B12 im Geltungsbereich)

Prufung auf ,wesentliche Anderung“ im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV

Vergleich zulassige Hochstgeschwindigkeit Kemptener Str. / B12 im Geltungsbereich:

50/30 km/h, Prufung MaBnahmenempfehlung 30er Zone Kemptener Stral3e aus

schalltechnischer Sicht

Zusammenfassung, Untersuchungsergebnisse und Fazit aus 0.g. Untersuchungsbericht [14]

(..)

(nachfolgend Zitat aus [14] in blauer Schrift, weitere Details siehe [14]):

Untersuchungsergebnis I: B 12 im Geltungsbereich mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Die schalltechnischen Berechnungen und Beurteilungen kommen zum Ergebnis, dass be-
zuglich der Immissionsorte Kemptener StraRe 4, 6, 8, 10 und 16 eine ,wesentliche Ande-
rung“ im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vorliegt mit entspre-
chendem grundséatzlichem Anspruch auf LarmvorsorgemafRnahmen nach § 41 ff. BImSchG.

Die berechneten Beurteilungspegel fir den Planfall Gberschreiten an den o0.g. Immissions-
orten die Orientierungswerte gemaf DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau (ORW flr
Mischgebiete MI: 60/50 dB(A) tags/nachts) tags und nachts jeweils um bis zu 10 dB(A).

Die berechneten Beurteilungspegel fir den Planfall Gberschreiten an den o0.g. Immissions-
orten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (fur Ml: 64/54 dB(A) tags/nachts)
tags und nachts jeweils um bis zu 6 dB(A).
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- Die Auslosewerte fir die Larmsanierung an BundesfernstralRen (Ml: 69/59 dB(A) tags/
nachts, siehe Anlage 3) werden an den Immissionsorten Kemptener Stral3e 4, 6, 8 und 10
rechnerisch um 1 dB(A) Uberschritten.

- An den Immissionsorten Kemptener Stral3e 4, 6, 8 und 10 werden rechnerisch die ,Grund-
rechtsschwellen* (Schwellenwerte, deren Uberschreitung als gesundheitsgefahrdend und
eigentums (-substanz) verletzend anzusehen sind - 70/60 dB(A) tags/nachts) erreicht.

Hintergrund und Anmerkungen:

Nach Angaben ist der im Rahmen der Bebauungsplanung vorgesehene Umbau der Kemptener StraRe / B 12
Bereich Berliner Platz bis B-Plan Geltungsbereich Nord als erheblicher baulicher Eingriff der schalltechnischen
Beurteilung zugrunde zu legen.

Nach Angaben ist im Kreuzungsbereich Kemptener Straf3e / Zufahrt Nord Lindaupark eine Lichtzeichen-
regelung / Ampelschaltung vorgesehen (derzeit ohne Ampelregelung).

Die Differenz der berechneten Beurteilungspegel des Planfalls zum Prognosenullfall betragt an den o.g.
Immissionsorten +2 bis +4 dB(A) (— Differenz der ungerundeten Beurteilungspegel: +1,9 bis +3,3 dB(A),
siehe Anlage 5).

Hinweis: GemaR 16. BiImschV / RLS-90 [34] ist bei der Priifung, ob eine ,wesentliche Anderung® im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vorliegt, die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungs-
pegel aufzurunden. D.h. ab einer Schallpegeldifferenz von 2,1 dB(A) ist das Kriterium gemaR 16. BImSchV
.mindestens 3 Dezibel (A)" erreicht.

Hinweis:

Im vorliegenden Fall betragt die Differenz der Schallemissionspegel - Vergleich 30er Zone zu 50er Zone -
2,4 dB(A).

D.h. die o0.g. ‘Erheblichkeitsschwelle‘ von 2,1 dB(A) wird emissionsseitig Uberschritten. Detailangaben zu
den berechneten Beurteilungspegeln siehe Anlage 5 bis 7.

Untersuchungsergebnis Il: B 12 im Geltungsbereich mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
als Variantenuntersuchung / Priifung MaRnahmenempfehlung aus schalltechnischer Sicht

- Unter Bertcksichtigung einer 30er Zone im Geltungsbereich liegt eine ,wesentliche
Anderung® im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV nicht vor
(kein Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen nach § 41 ff. BImSchG).

- Die Beurteilungspegel reduzieren sich bei einer 30er Zone rechnerisch um 2 bis 3 dB(A)
gegenuiber einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

- Die Auslosewerte fur die Larmsanierung an BundesfernstralRen (Ml: 69/59 dB(A) tags/
nachts, siehe Anlage 3) werden an allen Immissionsorten unterschritten.

- Die ,Grundrechtsschwellen* (Schwellenwerte, deren Uberschreitung als gesundheits-
gefahrdend und eigentums (-substanz) verletzend anzusehen sind — 70/60 dB(A)
tags/nachts) werden rechnerisch um mindestens 2 dB(A) unterschritten.
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Fazit, MalBhnahmenempfehlung aus Sicht des Schall-immissionsschutzes:

Unter Bericksichtigung der 0.g. Untersuchungsergebnisse und des vorgesehenen Umbaus der
Kemptener Stral3e / B12 (nach Angaben Einstufung als erheblicher baulicher Eingriff) empfehlen
wir aus schalltechnischer Sicht als MalRnahme im Emissionsbereich die Umsetzung einer 30er
Zone auf der Kemptener Stral3e, Bereich Berliner Platz bis einschlie3lich Anbindung Lidl (siehe
hierzu Seite 15: Stellungnahme Verkehrsingenieure Besch und Partner KG, Feldkirch,
28.10.2019).

In Hinblick auf die nur durch diese MalRBhahme im Emissionsbereich erreichbare Unterschreitung
der Auslosewerte fur die Larmsanierung an Bundesfernstralen und Unterschreitung der ,Grund-
rechtsschwellen an den 0.g. Immissionsorten an der Kemptener Stral3e liegt es aus unserer Sicht
nahe, diese MalRnahme als verhaltnismaRig einzustufen.

Hinweis: Aktive Schallschutzma3nahmen an der Stral3e (z.B. Schallschutzwéande, Einschnitte, Teil- und Vollabdeckun-
gen, Einhausungen) sind im vorliegenden Fall praktisch nicht umsetzbar.

(..

Anmerkung: Gerauschminderne Fahrbahnoberflachen kénnen im vorliegenden Fall aus Sicht
der schalltechnischen Beurteilung rechnerisch nicht angesetzt werden (RLS-90, aktuelle
16. BImSchV [33][34]).

MaRnahmenkonzept Verkehrslarm, Immissionsorte ostlich der Kemptener Stralle / B12:

Fur maRgebliche Immissionsorte aul3erhalb des B-Plan Geltungsbereichs (Immissionsorte
ostlich der Kemptener Stral3e / B12) wird entsprechend der zwei schalltechnisch untersuchten
Varianten (50er/30er Zone, s.0. und [14]) folgende weitere Vorgehensweise vorgesehen:

A) Bei Umsetzung 50er Zone auf der Kemptener Stral3e:
Fir diesen Fall wird fiir die Immissionsorte (10) Kemptener Stral3e 4, 6, 8, 10 und 16
rechnerisch ein grundsatzlicher Anspruch auf LarmvorsorgemalRnahmen nach
§ 41 ff. BImSchG ermittelt (s.o0. und [14]).
Demnach werden im Rahmen der — dem B-Plan Verfahren nachfolgenden — Planungs-
schritte insbesondere Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmalnahmen fir schutzbeddrftige
R&aume in baulichen Anlagen gemalR 24. BImSchV [35] im Detail untersucht und festgelegt
(0.g. 10).

B) Bei Umsetzung 30er Zone auf der Kemptener Stral3e:
Fur diesen Fall wird rechnerisch ermittelt, dass fur die untersuchten Immissionsorte dstlich
der Kemptener Straf3e formell kein grundséatzlicher Anspruch auf Larmvorsorge-
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maflnahmen nach § 41 ff. BImSchG vorliegt (s.o0. und [14]).

Eine rechnerisch ermittelte Zunahme der Verkehrslarmimmissionen z.T. von max.

+1 dB(A) gegeniber dem Prognosenullfall konnte im Rahmen der stadtebaulichen
Abwégung als zumutbar eingestuft werden (Grenzwerte 16. BImSchV zwar rechnerisch
z.T. Uberschritten, aber LArmsanierungswerte rechnerisch unterschritten).

Als Ergebnis der stadtebaulichen Abwagung kénnte andererseits als ‘freiwillige’ Larm-
schutzmafRnahme fur die Immissionsorte (I0) Kemptener Straf3e 6, 8 und 10 folgendes
Vorgehen vorgesehen werden:

Im Rahmen der — dem B-Plan Verfahren nachfolgenden — Planungsschritte werden Art
und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche notwendigen Schallschutzmaflinahmen fir schutzbedirftige Raume in baulichen An-
lagen gemal 88 2 und 3 der 24. BImSchV im Detail untersucht und festgelegt (0.g. 10
Kemptener Stral3e 6, 8 und 10).
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6  Schalltechnische Beurteilung und MalRnhahmenkonzept Anlagen-/Gewerbelarm
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6.1 Lidl-Lebensmittelmarkt

— Bestehender Lidl-Lebensmittelmarkt: Flur-Nr. 17/6 und 18, Kemptener Stral3e 17
(siehe Lageplan Abb. 1c)

Die aus dem Betrieb des Lidl-Markts in Lindau rechnerisch einwirkenden Gerausch-
immissionen auf die geplante Wohnbebauung Vier Linden Quartier wurden von pm_akustik
ermittelt (,heranriickende Wohnbebauung®). Die Beurteilungen ergeben, dass die
Immissionsrichtwerte gemafR TA Larm an der geplanten Wohnbebauung (WA) tags? z.T.

rechnerisch Uberschritten werden? (u.a. maRgebend: Lkw-Verladung Bereich Rampe?).
1 GemaR Baugenehmigung im Zeitraum Nacht 22-6 Uhr keine Lkw-Verladung zulassig.
2 Uberschreitung rechnerisch bis zu 1 dB(A) bei 3 Lkw Verladungen werktags (Angaben Lkw Verladungen:

Fr. Kohler, Lidl)
In Zusammenarbeit mit Fa. Lidl wurden Méglichkeiten in Hinblick auf entsprechende
Schallschutzmafinahmen im Bereich der Lkw-Verladung abgestimmt. Hierzu fanden mehrere
Gespréache und eine gemeinsame Ortsbesichtigung statt.

Auf Basis von umfangreichen schalltechnischen Berechnungen und Modellierungen werden
folgende Empfehlung fur ergdnzende Schallschutz-Maf3nahmen am Lidl-Markt in Lindau
erarbeitet. (Zielsetzung: Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm an der geplan-
ten Wohnbebauung Vier Linden Quatrtier - ,heranriickende Wohnbebauung’)

Schalltechnische MaRnahmenempfehlung Lidl Markt Lindau: Bereich Lkw-Verladung

— Teil-Einhausung Lkw-Anlieferbereich®
in Verbindung mit der Errichtung einer Torrandabdichtung?®.

3 SchlieRBen ,Luicke* Wandbereich Bereich Laderampe (ca. 2,4 m x 4,5 m Breite/Hohe), Empfehlung Schalldimmung
und Schallabsorption, SchlieRen Wandbereich: (s.a. nachfolgende Abbildungen)
- bewertetes Schallddmm-MaR mind. 24 dB; ‘Innenseite’ Wand: - Schallabsorption mind. 8 dB (‘hochabsorbierend’)

4 Empfehlung: vierseitige Torrandabdichtung oder sog. ‘vertiefte* Ausfihrung

Hinweis zu Integralanlage Firma Futron (haustechnisches Aggregat Lidl, Bereich Sud):

Nach Schallmessungen von pm_akustik am 20.7.18 im Zeitraum Nacht erfolgte eine Herstellerpriifung der Anlage.
Die Anlage ist nach Angaben inzwischen ordnungsgemaf in Betrieb. Bei ordnungsgemafiem Betrieb der Integral-
anlage - entsprechend der Emissionsansatze gem. Schallgutachten zur Baugenehmigung (s.a. Kap. 7.5) - sind aus
Sicht des B-Plan-Vorhabens rechnerisch keine weiteren Ma3nahmen erforderlich.

Die empfohlenen Schallschutzmal3nahmen wurden u.a. mit Fr. Kéhler, Lidl Vertriebs-GmbH &
Co. KG, dem Vorhabenstrager Centra Projektentwicklungs GmbH, Lindau sowie Hr. Koschka
und Fr. Tuchscherer, Stadt Lindau, Abt. Stadtplanung vorbesprochen und abgestimmt.

Die genannten MalRBnahmenempfehlungen dienen als Grundlage fir eine entsprechende
Vereinbarung / Vertrag zwischen dem Vorhabenstrager Centra Projektentwicklungs GmbH,
Lindau und der Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG, Dettingen.
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MaRgeblicher Immissionsort:
IO Haus H OG7 Nordost (siehe Abb.):

Lr, 10 Haus H OG7 Nordost, Teil-Beurteilungspegel tags Lidl-Markt = 53,9 dB(A)

— d.h. Unterschreitung ORW/IRW?! WA (55 dB(A) tags) rechnerisch um ca. 1 dB(A)

Lr, IO Haus H OG7 Nordost, Teil-Beurteilungspegel nachts Lidl-Markt = 30,1 dB(A)

— d.h. Unterschreitung ORW/IRW?! WA (40 dB(A) nachts) rechnerisch um ca. 10 dB(A)

1 Orientierungswert DIN 18005 / Immissionsrichtwert TA Larm, s. Kap. 4.1 und 4.2.

Anmerkung: Teilpegel je Schallquelle und Summenpegel TA Larm siehe Tabelle Anlage 7.5.

Fazit Planung Haus H / Betrieb Lidl-Markt:

Unter Berlcksichtigung der vorliegenden Planung, der erarbeiteten ergdnzenden MalRnah-
menempfehlungen am Lidl-Markt sowie der schalltechnischen Gesamtsituation werden die
Anforderungen an den Schall-Immissionsschutz an den untersuchten maf3geblichen
Immissionsorten rechnerisch eingehalten.

3D Darstellung schalltechnische Modellierung

10 Haus H
OG7 Nordost

(Schalltechnischer Emissionsansatz siehe Anlage 7.5,
Berechnung kurzzeitige Gerauschspitzen siehe Anlage 7.6)
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6.2 OMV Tankstelle

— Bestehende OMV Tankstelle Flur-Nr. 12, Kemptener Stral3e 14-16,
(siehe Lageplan Abb. 1c)

Die aus dem Betrieb der OMV Tankstelle in Lindau rechnerisch einwirkenden Geréusch-
immissionen auf die geplante Wohnbebauung Vier Linden Quartier wurden von pm_akustik
rechnerisch ermittelt (,heranriickende Wohnbebauung’).

Die Beurteilungen ergeben, dass die Immissionsrichtwerte (IRW) gemafd TA L&rm an der
geplanten Wohnbebauung Nordfassade Haus M (MI) rechnerisch eingehalten! und an der

geplanten Wohnbebauung Ostfassade Haus M (MI) nachts? rechnerisch tiberschritten werden.
Hinweise:
1 bei Abstand Fenstermitte zu Ostfassade =3 m

2 GemaRk Baugenehmigung im Zeitraum Nacht 22-6 Uhr Betrieb der Tankstelle zulassig.
Schalltechnischer Emissionsansatz siehe Anlage 7.5

Nordfassade Haus M (MI):

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags/nachts, IO Haus M OG2 Fass. Nord 0,5 m vor Fassade (3 m Abstand z. Ostfass.) = 55,8/44,5 dB(A)

— d.h. rechn. Einhaltung / Unterschreitung ORW/IRW?! MI (60/45 dB(A) tags/nachts)

Lr, Teil-Beurteilungspegel Tankstelle tags/nachts, 10 Haus M OG2 Fass. Nord (s.0., 3 m Abstand zu Ostfass.) = 51,5/44,5 dB(A)

Ostfassade Haus M (MI):

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags/nachts, fiktiver IO-Haus M Fassade Ost, OG2 = 57.5/50,2 dB(A)
— d.h. nachts Uberschreitung IRW?* MI: 45 dB(A) nachts rechnerisch um mehr als 5 dB(A)
— d.h. tags Unterschreitung (Einhaltung) IRW?* MI: 60 dB(A) tags rechnerisch um 2,5 dB(A)

Lr, Teil-Beurteilungspegel Tankstelle tags/nachts, fiktiver I0-Haus M Fassade Ost, 0G2 = 57,2/50,2 dB(A)

1 Orientierungswert DIN 18005 / Immissionsrichtwert TA Larm, s. Kap. 4.1 und 4.2.

Dementsprechend wird in Seite 3 eine entsprechende Empfehlung zur textlichen Festsetzung
fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quartier”, Stadt Lindau (B) -
Thematik Schall-lImmissionsschutz — erarbeitet.

Hinweis: SchallschutzmafRnahmen der ‘architektonischen Selbsthilfe' zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm (‘heranriickende Wohnbebauung').
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6.3 Lindaupark

— Bestehendes Einkaufszentrum, Flur-Nr. 553/13, Kemptener Straf3e 1, Lindau
(siehe Lageplan Abb. 1c)

Die vorliegende Planung vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-Quatrtier",
Stadt Lindau (B) ist hinsichtlich des Hauses N / Parkhaus mit der geplanten Erweiterung des
Lindauparks verknlpft (separates Bebauungsplan Verfahren).

In Zusammenarbeit mit der Feneberg Grundstiicksgesellschaft wurden Moéglichkeiten in
Hinblick auf entsprechende Schallschutzmalinahmen im Zusammenhang einerseits mit der
geplanten ,heranrtickenden Wohnbebauung' und andererseits mit der geplanten Erweiterung
des Lindauparks vorabgestimmt.

Fir die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Schallimmissionen wurde unter
Zugrundelegung von Planunterlagen und Detailangaben zum Vorhaben sowie der Situation
vor Ort ein umfangreiches schalltechnisches 3D-Modell erstellt. Details zur schalltechnischen
Beurteilung kdnnen dem fortlaufenden Text entnommen werden.

Auf Grundlage der schalltechnischen Berechnungen werden MalRhahmenempfehlungen
erarbeitet zur Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen in Hinblick auf den
nachbarschaftlichen Immissionsschutz. Die schalltechnischen MalRhahmenempfehlungen
werden mit der Planergruppe Erweiterung Lindaupark - u.a. Hr. Florian Klee, der KLEE
architektur, Lindau, der Feneberg Grundstiicksgesellschaft GbR und der SCHNECKEN-
BURGER OPM GmbH, Objektverwaltung und Projekt Management im Detail abgestimmt.

Die MalRBnahmenempfehlungen dienen als Grundlage fur die entsprechende Vereinbarung /
mehrseitiger Vertrag zwischen dem Vorhabenstrager Centra Projektentwicklungs GmbH
Lindau, der Feneberg Grundstuicksgesellschaft und der Stadt Lindau (u.a. Regelungen zur
Umsetzung erforderlicher Schallschutzmafinahmen in Hinblick auf die geplanten Wohnnut-
zungen, offentliche Widmung der ZufahrtstralRe etc.).

Empfehlung pm_akustik fur SchallschutzmaRhahmen am benachbarten Lindaupark
zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm:
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Schalltechnische MalRnahmenempfehlung Erweiterung Lindaupark

» Verlagerung der immissionsschutzfachlich relevanten technischen Aggregate
(insbesondere Kiihlanlagen — derzeit u.a. in den bestehenden Technikboxen im
Nordbereich des Lindauparks) v.a. in einen neu zu errichtenden Technikturm.
Vorgesehene Positionierung des geplanten Technikturms* im Bereich der
derzeitigen Pkw-,Spindel‘, siehe nachfolgende Abbildung.

Zielwerte Teil-Beurteilungspegel Erweiterung Lindaupark fiir maf3gebliche Immissionsorte (10):

- IOHausC WA tags/nachts < 55/40 dB(A) — IRW* TA Larm
- IO Haus N MI tags/nachts < 60/45 dB(A) — IRW* TA Larm

* Immissionsrichtwerte (IRW) gemaR TA Larm: WA tags/nachts: 55/40 dB(A), Ml tags/nachts: 60/45 dB(A)

Zielwerte Teil-Beurteilungspegel gebaudetechnische Anlagen Erweiterung Lindaupark
fur maRRgebl. Immissionsorte (10):

- IOHausC WA tags/nachts < 49/40 dB(A) — tags IRW* -6 dB/nachts IRW dB
- IO HausN Ml tags/nachts < 54/45 dB(A) — tags IRW* -6 dB/nachts IRW dB

* Immissionsrichtwerte (IRW) gemaR TA Larm: WA tags/nachts: 55/40 dB(A), MI tags/nachts: 60/45 dB(A)

» Einhausung Lkw-Anlieferbereich West

- Einhausung Lkw-Anlieferung West, wie bereits geplant [8]

- schallabsorbierende Belegung von Deckenflachen -> mind 25 % der gesamten Deckenflache
mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8

- keine Lkw-Bewegungen im Zeitraum Nacht (22-6 Uhr) wie bereits vorgesehen

» Betrieb geplantes Parkhaus innerhalb des B-Plan Umgriffs — siehe Kap. 6.4

Hinweise:

- Die o.g. Zielwerte Teil-Beurteilungspegel gebdudetechnische Anlagen Erweiterung Lindaupark beziehen
sich auf gebaudetechnische Anlagen au3erhalb des B-Plan Umgriffs "4-Linden-Quartier". Zu gebaude-
technischen Anlagen innerhalb des B-Plan-Umgriffs siehe Seite 6, Empfehlung Festsetzung 1.10.13.

- Die bestehenden Technikboxen im Nordbereich des Lindauparks werden im Zuge der Errichtung von
Haus N und der Uberbauung Haus N — Lindaupark nach Angaben hinsichtlich schallrelevanter Anlagen
rickgebaut.

- Zur Einhaltung der Anforderungen an den nachbarschaftlichen Schall-Immissionsschutz werden in der
Empfehlung zur textlichen Festsetzung - siehe Seite 3f - entsprechende bedingende Festsetzungen
angegeben fir den Fall der Aufnahme einer Wohnnutzung vor Umsetzung der o0.g. Schallschutz-
mafnahmen an relevanten technischen Aggregaten.

- Die Planungen im Zusammenhang mit der vorgesehenen Erweiterung des Lindauparks sind derzeit

noch nicht abgeschlossen. Maf3geblich fiir die Beurteilung des nachbarschaftlichen Schall-Immissions-
schutzes ist die Einhaltung der 0.g. genannten Zielwerte fur Teil-Beurteilungspegel Erweiterung Lindaupark.
In Kap. 7.5 sind Emissionsanséatze im Zusammenhang mit Lkw-Anlieferungen, dem Betrieb des geplanten
Parkhauses/Haus N sowie Emissionsansatze fiir gebdudetechnische Anlagen angegeben. Diese

werden den schalltechnischen Berechnungen zugrunde gelegt.
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Lageplan Auszug schalltechnische Modellierung Planu

ng Lindaupark,
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MafRR3gebliche Immissionsorte (10):

a) Innerhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

IO Haus C OG6 Sud:

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags/nachts, 10-11 OG1 Flur-Nr. 533 = 54,6/37,3 dB(A)

— d.h. tags Unterschreitung ORW/IRW! WA (55 dB(A) tags) rechnerisch um 0,4 dB(A)
— d.h. nachts Unterschreitung ORW/IRW?! WA (40 dB(A) nachts) rechnerisch um 2,7 dB(A)

IO Haus N Wohnturm A Ebene 5 Sid:

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags/nachts, 10-11l OG1 Flur-Nr. 533 = 56,0/40,6 dB(A)

— d.h. tags Unterschreitung ORW/IRW?! MI (60 dB(A) tags) rechnerisch um 4 dB(A)
— d.h. nachts Unterschreitung ORW/IRW?! MI (45 dB(A) nachts) rechnerisch um 4,4 dB(A)

b) auRerhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

[O-111 OG1 Flur-Nr. 533 (siehe Abb. 1c):

Immissionsort stidwestlich benachbart zum untersuchten Umgriff Bebauungs-
plan Nr. 124 "4-Linden-Quartier" und nordwestlich benachbart zum Lindaupark:
— bestehendes Gebaude, Privatweg 18, Flur-Nr. 553, Schutzbediirftigkeit WA
nach Angaben Stadtbauamt Lindau (B-Plan Nr. 82 Bleiche)

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags/nachts, 10-11l OG1 Flur-Nr. 533 = 52,8/36,8 dB(A)

— d.h. tags Unterschreitung ORW/IRW?! WA (55 dB(A) tags) rechnerisch um 2,2 dB(A)
— d.h. nachts Unterschreitung ORW/IRW?! WA (40 dB(A) nachts) rechnerisch um 3,2 dB(A)

Hinweis: Ly, Bestandssituation TA Larm tags/nachts, 10-1Il OGL Flur-Nr. 533 = 53,4/34,3 dB(A) — zum Vergleich: schalltechnischer
Untersuchungsbericht TUV 28.5.1998, 10 1: L tagsmachts = 49 / 26 dB(A) Var. AuRenrampe ohne Nachtanlieferung

Fazit Planung Erweiterung Lindaupark:

Unter Berlcksichtigung der vorliegenden Planung, der erarbeiteten MaRnahmenempfehlungen
sowie der schalltechnischen Gesamtsituation werden die Anforderungen an den Schall-
Immissionsschutz an den untersuchten maRgeblichen Immissionsorten rechnerisch eingehal-
ten.

(Schalltechnischer Emissionsansatz und Tabellen Teilpegel je Schallquelle siehe Anlage 7.5.)

1 Orientierungswert DIN 18005 / Immissionsrichtwert TA Larm, s. Kap. 4.1 und 4.2.
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6.4 Planung Haus N: Betrieb Parkhaus

MaRnahmenkonzept (s.a. Seite 5f):

Bautechnische MalRnahmen Parkhaus Haus N:

Ausfuhrung der Parkebenen (einschlief3lich Auf- und Abfahrtsbereiche) mit schallabsorbieren-
den Deckenbelegungen, Belegung mind. 80 % der Deckenflachen mit Schallabsorptionsgrad
alpha >=0,8;

Begrenzung Flachen Fassadenoéffnungen:

- Richtung Nord Summe < 235 m?

- Richtung Ost Summe < 135 m?

- Richtung Sud Ebenen E1/1.1/2 Summe < 445 m?

- Richtung Sud Ebenen E0/0.2 Summe < 320 m?

- Richtung West Ebene E1.1 Summe <18 m2.

Die Offnungen sind in den genannten Bereichen jeweils maglichst gleichverteilt
anzuordnen.

Die Nutzung der Pkw-Stellplatze im Parkhaus Haus N ist auf den Tagzeitraum (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) zu beschranken. Ausgenommen hiervon sind die Pkw-Stellplatze in der Tiefgarage
von Haus N (Stellplatze fir Mieter, separate Tiefgaragenzufahrt).

Bautechnische MaRnahmen Uberbauung suidlich Parkhaus Haus N:
Ausfuhrung mit schallabsorbierender Deckenbelegung, Belegung mind. 80 %
der Deckenflache mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8.

Die Stral3enoberflache der Zufahrtstral3e sudlich von Haus N und sudlich von Parkplatz KITA
und Besucher ist asphaltiert auszufiihren. Die Oberflache der Fahrgassen Parkplatz KITA und
Besucher ist asphaltiert auszufihren.

Die bisher betriebliche nérdliche Erschlielungsstralie ist als 6ffentlich-rechtlich gewidmete
StralRe auszuweisen mit einer maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Gebaudetechnische Anlagen sind gemanR des jeweiligen Standes der Technik herzustellen.

Im Baugenehmigungsverfahren ist der Nachweis zu fiihren, dass unter Beriuicksichtigung der
von den zu beurteilenden gebaudetechnischen Anlagen ausgehenden Zusatzbelastung die
zulassigen Immissionsrichtwerte gemaf TA La&rm an den malf3geblichen Immissionsorten tags
(6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (lauteste Nachtstunde im Zeitraum 22.00 Uhr bis 6.00
Uhr) eingehalten werden. Der Nachweis Uber die Einhaltung der zul&ssigen Immissionsricht-
werte obliegt den jeweiligen Betreibern. Im Bedarfsfall kann hierzu die Vorlage des Nachwei-
ses verlangt werden. (— Empfehlung Festsetzung 1.10.13 fir den B-Plan Umgriff, s.0. Seite 6)
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MafRR3gebliche Immissionsorte (10):

¢) Innerhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

10 Haus K OG2 Sud (Abstand zu Parkhaus ca. 21,6 m):

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags, |10 Haus K OG2 Sud = 54.4 dB(A)
— d.h. rechn. Einhaltung / Unterschreitung ORW/IRW?! WA (55 dB(A) tags) um 0,6 dB(A).

Lr, IO Haus K OG2 Siid, Teil-Beurteilungspegel Parkhaus tags = 54.0 dB(A)

— d.h. Teil-L; rechn. Unterschreitung ORW/IRW?! WA (55 dB(A) tags) um 1,0 dB(A).

d) aulRerhalb des B-Plan Geltungsbereichs:

10-1 OG2, Flur-Nr. 11/9 (siehe Abb. 1c):

Immissionsort dstlich / gegeniiber der Zufahrtstrae zum Parkhaus / Haus N:

— bestehendes Gebaude, Kemptener Strafl3e 8, Flur-Nr. 11/9, Schutzbedurftigkeit
Ml (B-Plan Nr. 37 “Berliner Platz")

— Abstand IO zum Parkhaus: ca. 35,8 m

Lr, Beurteilungspegel TA Larm tags, 10-11 0G2 = 54,4 dB(A)
— d.h. rechn. Einhaltung / Unterschreitung ORW/IRW?* MI (60 dB(A) tags) um 5,6 dB(A).

Lr, 10-11 OG2, Teil-Beurteilungspegel Parkhaus tags = 50,2 dB(A)

— d.h. Teil-L, rechn. Unterschreitung ORW/IRW* MI (60 dB(A) tags) um 9,8 dB(A).

1 Orientierungswert DIN 18005 / Immissionsrichtwert TA Larm, s. Kap. 4.1 und 4.2.

Fazit Planung Haus N: Betrieb Parkhaus:

Unter Berlcksichtigung der vorliegenden Planung, der erarbeiteten MaRnahmenempfehlungen
sowie der schalltechnischen Gesamtsituation werden die Anforderungen an den Schall-
Immissionsschutz an den untersuchten maRgeblichen Immissionsorten rechnerisch eingehal-
ten.

(Schalltechnischer Emissionsansatz und Tabellen Teilpegel je Schallquelle siehe Anlage 7.5.)

Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 0304-18-11 vom 24.2.2020 Seite 44 von 97



om.akustik )

BERATENDE INGENIEURE

6.5 Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Vier-Linden-Quar tier

Auszug aus der Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 124
"4-Linden-Quartier" [1]:

5.5 Verkehrserschlief3ung

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt im Osten Uber die Kemptener StralRe. Fir das Plangebiet ist eine zu-
sammenhéangende Tiefgarage vorgesehen. Die Tiefgaragenzufahrt ist innerhalb des Mischgebietes geplant.

Schalltechnische MaRnahmenempfehlung Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Vier-Linden-
Quartier (Haus M)

» Bautechnische MalRnahme Tiefgaragenzufahrt Wohnquartier (Haus M):
Die Innenwande und die Decke der eingehausten Tiefgaragenzufahrt sind
schallabsorbierend auszufiihren (LAnge der schallabsorbierenden Ausfiihrung:
Ausdehnung = 5 m, bewerteter Schallabsorptionsgrad alpha = 0,7).

» Durch Einhaltung des Stands der Larmminderungstechnik ist eine Vermeidung von
relevanten Gerauschen beim Uberfahren von ev. Regenrinnen zu gewahrleisten.
Ev. Regenrinnen etc. sind so auszufiihren, dass keine auffalligen Gerausche/Klappern
beim Uberfahren entstehen (z.B. larmarme Ausfiihrung mit verschraubten Gusseisen-
platten). Soweit Tore vorgesehen werden ist durch Einhaltung des Stands der Larm-
minderungstechnik und durch Wartung der Tore eine Vermeidung von relevanten
Gerauschen bei Toraktivierungen zu gewabhrleisten.

Maf3geblicher Immissionsort:

10-1 OG1, Flur-Nr. 12 (siehe Abb. 1c):

Immissionsort dstlich / gegenuber der vorgesehenen Tiefgaragen-Zu/Abfahrt

des geplanten Vier-Linden-Quartiers (Zu/Abfahrt zur Kemptener Stral3e):

— Kemptener Stral3e 14-16, Flur-Nr. 12 (bestehende OMV Tankstelle)

(Worst Case Ansatz: potentieller Immissionsort in 3 m Abstand zur Grundstlicksgrenze,
Schutzbediirftigkeit Ml (B-Plan Nr. 37 “Berliner Platz")

— Abstand 10 zur Grundstiicksgrenze Vier-Linden-Quartier: ca. 14,2 m.)

Lr, 10-1 OG1, Teil-Beurteilungspegel tags, Tiefgarage = 47.8 dB(A)
— d.h. Unterschreitung ORW MI (60 dB(A) tags) rechnerisch um mehr als 10 dB(A).

Lr, |O-1 OG1, Teil-Beurteilungspegel lauteste Nachtstunde, Tiefgarage — 44.5 dB(A)
— d.h. Unterschreitung ORW MI (50/45 dB(A) nachts') rechnerisch um mind. 0,5 dB(A).

Hinweise ORW/Orientierungswerte:

1 Zitat Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Mai 1987:
. --. Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. ..."
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Fazit Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage:

Unter Berlcksichtigung der vorliegenden Planung und der erarbeiteten schalltechnischen
MalRnahmenempfehlung werden die Anforderungen an den Schall-Immissionsschutz
am untersuchten mafgeblichen Immissionsort rechnerisch eingehalten.

(Schalltechnischer Emissionsansatz siehe Anlage 7.5,
Berechnung kurzzeitige Gerauschspitzen siehe Anlage 7.6)

Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 0304-18-11 vom 24.2.2020 Seite 46 von 97



om.akustik )

BERATENDE INGENIEURE

6.6 Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Haus N

MaRgeblicher Immissionsort:

[O-111 OG1, Flur-Nr. 533 (siehe Abb. 1c):

Immissionsort westlich der geplanten Zu/Abfahrt Tiefgarage Haus N:

— bestehendes Gebaude, Privatweg 18, Flur-Nr. 553, Schutzbediirftigkeit WA nach Angaben Stadtbauamt
Lindau (B-Plan Nr. 82 Bleiche)

— Abstand 10 zur geplanten Zu/Abfahrt Tiefgarage: ca. 84 m

Lr, 10-11l OG1, Teil-Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr), Zu/Abfahrt Tiefgarage Haus N <25 dB(A)
— d.h. Unterschreitung ORW?! WA (55 dB(A) tags) rechnerisch um mehr als 30 dB(A).

Lr, 10-1Il OG1, Teil-Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr) ), Zu/Abfahrt Tiefgarage Haus N <20 dB(A)

— d.h. Unterschreitung ORW?! WA (40 dB(A) nachts) rechnerisch um mehr als 20 dB(A).

1 Orientierungswert DIN 18005

Fazit Planung Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Haus N:
Die Anforderungen an den Schall-lmmissionsschutz werden am untersuchten
mafdgeblichen Immissionsort rechnerisch eingehalten.

(Schalltechnischer Emissionsansatz siehe Anlage 7.5)

Grundsatzliche schalltechnische MaBnahmenempfehlung Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage
Tiefgarage Haus N

» Bautechnische Malinahme Tiefgaragenzufahrt Haus N:
Die Innenwéande und die Decke der eingehausten Tiefgaragenzufahrt sind
schallabsorbierend auszufiihren (Lange der schallabsorbierenden Ausfiihrung:
Ausdehnung = 5 m, bewerteter Schallabsorptionsgrad alpha = 0,7).

» Durch Einhaltung des Stands der LArmminderungstechnik ist eine Vermeidung von
relevanten Gerauschen beim Uberfahren von ev. Regenrinnen zu gewéhrleisten.
Ev. Regenrinnen etc. sind so auszufihren, dass keine auffalligen Geréusche/Klappern
beim Uberfahren entstehen (z.B. larmarme Ausfilhrung mit verschraubten Gusseisen-
platten). Soweit Tore vorgesehen werden ist durch Einhaltung des Stands der Larm-
minderungstechnik und durch Wartung der Tore eine Vermeidung von relevanten
Geraduschen bei Toraktivierungen zu gewahrleisten.
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6.7 Planung Parkplatz oberirdisch, Vier-Linden-Quartier, KITA + BESUCHER

Auszug aus der Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 124 "4-Linden-
Quartier" [1]):

”-

5.5 Verkehrserschliel3ung

Besucherstellplatze sowie Stellplatze fur die im westlichen Quartier (im Gebaude B) geplante Kinderkrippe/KIGA
sind am siidwestlichen Plangebietsrand, in direkter Beziehung vorgesehen. Die Stellplatze werden tber die Zufahrt
zwischen Lindaupark und der geplanten Riegelbebauung (Geb&aude N) erschlossen. Die Zuwegung wird 6ffentlich
gewidmet und zusétzlich mit einer Grunddienstbarkeit abgesichert, so dass die ErschlieRung der oberirdischen
Stellplatze gesichert ist.

“

Maf3geblicher Immissionsort:

1O-1Il OG1, Flur-Nr. 533 (siehe Abb. 1c):

Immissionsort westlich des vorgesehenen oberirdischen Parkplatzes PARKEN KITA UND BESUCHER:

— bestehendes Gebéaude, Privatweg 18, Flur-Nr. 553, Schutzbediirftigkeit WA nach Angaben Stadtbauamt
Lindau (B-Plan Nr. 82 Bleiche)

— Abstand 10 zum Parkplatz: ca. 32 m

Lr, 101l OG1, Teil-Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr), Parkplatz oberirdisch =41 dB(A)

— d.h. Unterschreitung ORW?! WA (55 dB(A) tags) rechnerisch um mehr als 10 dB(A).

Lr, 10-1Il OG1, Teil-Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr) Parkplatz oberirdisch =34 dB(A)

— d.h. Unterschreitung ORW?! WA (40 dB(A) nachts) rechnerisch um 6 dB(A).

1 Orientierungswert DIN 18005

Fazit Planung Parkplatz oberirdisch:
Die Anforderungen an den Schall-lmmissionsschutz werden am untersuchten
malfdgeblichen Immissionsort rechnerisch eingehalten.

(Schalltechnischer Emissionsansatz siehe Anlage 7.5,
Berechnung kurzzeitige Gerauschspitzen siehe Anlage 7.6)
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6.8 ‘Obstplantage’

Von pm_akustik wurde am 17.2.2020 mit Frau Wudler, Amt fur Ernahrung, Landwirtschaft und
Forsten Kempten (Allgau), Sprechstelle Landwirtschaft Lindau (Obstbau) telefonisch Kontakt
aufgenommen [21] und die vorliegende Situation bzgl. der westlich des untersuchten B-Plan
Vorhabens gelegenen ‘Obstplantage’ besprochen (u.a. Nachfrage Genehmigung / Auflagen
Bewirtung Obstplantage Flur-Nr. 553+555 Lindau, Art der Bewirtung etc.).

Zudem wurde von pm_akustik am 17.2.2020 die Situation ‘Obstplantage’ mit Hr. Fritze, Land-
ratsamt Lindau telefonisch besprochen/abgestimmit.

Kurzfazit:

Nach Ricksprache mit Frau Wudler und Hr. Fritze sind im vorliegenden Fall bzgl. LArmimmis-
sionen keine Unvertraglichkeiten zu erwarten (nach Angaben larmrelevanter Betrieb* nachts
22-6 Uhr nur selten zu erwarten < 10x / Jahr (*Ausbringen Pflanzenschutzmittel mit Geblase,
n.A. Fahrgeschwindigkeit Gerate 3-5 km/h, im vorliegenden Fall n.A. von nicht so intensiven
Anbauten auszugehen).
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7 Anlagen
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7.1 Rasterlarmkarten Verkehrslarm

Rasterlarmkarte Straf3en- und Schienenverkehrslarm, Beurteilungszeitraum Tag 6-22 Uhr
(Berechnungshdhe 14,2 m tb. Grund, typisch fir 4.0G)
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Rasterlarmkarte Straf3en- und Schienenverkehrslarm, Beurteilungszeitraum Nacht 22-6 Uhr
(Berechnungshoéhe 14,2 m tb. Grund, typisch fiir 4.0G)

s | S B b PP,

g - 0 7 B

-
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7.2 3D-Darstellungen schalltechnische Modellierung
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7.3 Auszug Schreiben Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr

Auszug Schreiben Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr - Oberste
Baubehdorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr, Minchen:
Larmschutz in der Bauleitplanung  (Schreiben vom 25.07.2014, Az 11B5-4641-002/10),
Zitat:

I. Anzuwendende Regelungen des Bauleitplanungsrecht s
7. Abwéagungsgebot

Hauptziel der Bauleitpléane ist es, eine geordnete stadtebauliche Entwicklung zu gewahrleisten (vgl. § 1 Abs. 5 Satz
1).

Von besonderer Bedeutung hierfur sind im Bereich des Larmschutzes das Gebot der planerischen
Konfliktbewaltigung (nachfolgend (1)) und das Trennungsgebot des § 50 BImSchG (nachfolgend (2)).

(1) Das Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung

Von der Planung hervorgerufene Larmschutzkonflikte miissen im Grundsatz durch die Planung selbst geldst
werden (Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung) und diirfen insoweit nicht auf ein nachfolgendes Verfahren
verlagert werden.

Mit diesem Gebot korrespondiert allerdings das Gebot der planerischen Zurtickhaltung: Larmkonflikte, die
sachgerecht auf der Vollzugsebene gelést werden kdnnen, brauchen danach nicht schon auf der planerischen
Ebene einer abschlieRenden Lésung zugefiihrt werden (Beispiel: Festsetzung von konkreten passiven
Schallschutzmafnahmen im Baugenehmigungsverfahren).

Auch kénnen LarmschutzmaBnahmen ggf. auch zum Gegenstand eines stadtebaulichen Vertrages (z.B.
Durchfiihrungsvertrag im Rahmen eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans, § 12) gemacht und somit aus dem
Bebauungsplan ausgeklammert werden.

(2) Das Trennungsgebot

Nach 8§ 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen (hierunter fallt auch die Bauleitplanung) die fur eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass insbesondere schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder tiberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete so weit wie
moglich vermieden werden.

Dieses Trennungsgebot ist Auspragung des immissionsschutzrechtlichen Vorsorgeprinzips und damit elementarer
Grundsatz stédtebaulicher Planung, dem insbesondere auch auf der Ebene der Flachennutzungspléne durch eine
nutzungsvertragliche Zuordnung der Flachen Rechnung zu tragen ist.

Il. Typische Fallkonstellationen
4. Verkehrslarm

(2) Ein schutzbedurftiges (Wohn-)Gebiet wird an eine bestehende, baulich nicht ver-anderte StralRe (oder
Schienenstrecke) herangefuhrt.

Zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung kann die DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau- (vgl. oben 1.:
antizipiertes Sachverstandigengutachten mit — abwagungsfahigen - Orientierungswerten) herangezogen werden.

Demzufolge ist zunéchst insbesondere in Erwégung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch Mal3nahmen
des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen (BVerwG aao). Dabei ist hier allerdings zu beachten dass
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auch besondere stadtebauliche Griinde, etwa das Ziel einer Nachverdichtung oder die Uberplanung von besiedel-
ten Gebieten, einen Verzicht auf aktiven Larmschutz ausnahmsweise rechtfertigen kénnen (BVerwG aaO).

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwagung zu ziehenden
Maoglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen, um jedenfalls die Werte der 16. BImSchV bzw. die
oben unter (1) genannten Innenpegelwerte einzuhalten.

In Betracht kommen insbesondere - einzeln oder miteinander kombiniert:

- Anordnung und Gliederung der Geb&dude ("Larmschutzbebauung"), und/oder larmabgewandte
Orientierung von Aufenthaltsraumen,

- passive SchallschutzmaBnahmen an der schutzwiirdigen Bebauung, wie erhdh-te Schalldammung von
AuRenbauteilen.

Mit dem Gebot gerechter Abwéagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngeb&aude an der dem Larm
zugewandten Seite des Baugebiets Au3enpegeln auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN
18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschitzender
AuRenteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessenerer Larmschutz (s. oben) gewahrleistet ist und
auBBerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der straBenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschutzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch ,architektonische Selbsthilfe®).

“
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7.4 Schallemissionen Stral3enverkehrslarm, Hinweise

Schienenverkehrslarm

Ubersichtstabellen maRRgebende Verkehrsdaten / Schallemissionen
StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Prognosenullfall 2030

)

INGENIEURE

DTV ! M tags 1 | M nachts 1| Lkw-Anteil |zul. Hochst- Lm.e 2
pt geschw.- tags/nachts
tags/nachts keit
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A)]
BundesstraRe 12 (Kemptener Str.)
nordlich Berliner Platz bis 12300 719 86 3,4/3,1 50 61,7 /52,3
ErschlieBungsstralle
Bundesstrale 12 (Kemptener Str.)
Bereich nordlich ErschlieBungsstralle 12600 747 86 34/3,1 50 61,9/52,3
bis Einmiindung MinchhofstraRe
Erschlielungsstral3e
(Prognosenullfall: ErschlieBungs- - - - - - -
stral3e nicht offentlich gewidmet)

DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
M = maRRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Beurteilungszeitraum Tag: 16 Stunden von 6.00 - 22.00 Uhr
Beurteilungszeitraum Nacht: 8 Stunden von 22.00 - 6.00 Uhr

MaR gebender Lkw-Anteil p = Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht

Uber 2,8 t in Prozent der mal3gebenden Verkehrsstarke.

1 Quelle: Zugrunde gelegte Verkehrsdaten, Angaben Verkehrsplaner Hr. Gerhard Engstler,
BESCH UND PARTNER, A-6800 Feldkirch, weitere Details siehe nachfolgende Seiten.

2 Schallemissionspegel gemaR RLS-90

Anmerkungen zu den angesetzten Emissionsparametern:
- Bestehende StralRenoberflache: Asphalt (Berechnungsansatz: DStrO = 0 dB(A) ).
- Relevante Steigungen (gemall RLS-90: > 5 %) sind im untersuchten Gebiet nicht vorhanden.
- Im wvorliegenden Fall keine lichtzeichengeregelte Kreuzung oder Einmiindung vorhanden.
- Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten wurden vor Ort ermittelt.
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Planfall 2030
Variante A) — zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Kemptener StraRe / B12 im Geltungsbereich: 30 km/h
DTV ! Mtags ' | M nachts *| Lkw-Anteil |zul. Hochst- Lom.e 2
pt geschw.- tags/nachts
tags/nachts keit
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%0] [km/h] [dB(A)]
BundesstraRe 12 (Kemptener Str.)
nordlich Berliner Platz bis 13800 813 95 34/31 30 59,8 /50,3
ErschlieBungsstralle
BundesstralRe 12 (Kemptener Str.)
Bereich nordlich ErschlieBungsstralle 14100 832 100 3,4/3,1 30 59,9 /50,6
bis Einmiindung Minchhofstra3e
ErschlieBungsstral3e Bereich
Einmindung zur Kemptener StraRe 9300 581 5 0,5/0,0 30 56,6 / 35,5
bis Haus N (6ffentlich gewidmet)
ErschlieBungsstrale Bereich
westlich Haus N 4000 247 2 0,9/0,0 30 53,2/ 31,6

(6ffentlich gewidmet)

DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke
M = maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Beurteilungszeitraum Tag: 16 Stunden von 6.00 - 22.00 Uhr
Beurteilungszeitraum Nacht: 8 Stunden von 22.00 - 6.00 Uhr

MaR gebender Lkw-Anteil p = Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht

Uber 2,8 t in Prozent der malRgebenden Verkehrsstarke.

1 Quelle: Zugrunde gelegte Verkehrsdaten, Angaben Verkehrsplaner Hr. Gerhard Engstler,
BESCH UND PARTNER, A-6800 Feldkirch, weitere Details siehe nachfolgende Seiten.

2 Schallemissionspegel gemaR RLS-90

Anmerkungen zu den angesetzten Emissionsparametern:
- Bestehende + geplante StraRenoberflache: Asphalt (Berechnungsansatz: DStrO = 0 dB(A) ).
- Relevante Steigungen (gemal RLS-90: > 5 %) sind im untersuchten Gebiet nicht vorhanden.
- Im Planfall lichtzeichengeregelte Kreuzung / Einmindung vorgesehen (Erschlieungsstralie).
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Planfall 2030
Variante B) — zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Kemptener Strae / B12 im Geltungsbereich: 50 km/h

DTV ! Mtags ' | M nachts ! | Lkw-Anteil |zul. Hochst- Lim.e 2

pt geschw.- tags/nachts
tags/nachts keit
[Kiz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [9%6] [km/h] [dB(A)]

BundesstraRe 12 (Kemptener Str.)
nordlich Berliner Platz bis 13800 813 95 3,4/3,1 50 62,2/ 52,7
ErschlieBungsstralle

Bundesstrale 12 (Kemptener Str.)
Bereich nérdlich ErschlieBungsstralle 14100 832 100 3,4/31 50 62,3/ 53,0
bis Einmiindung MinchhofstraRe

ErschlieBungsstralle Bereich
Einmindung zur Kemptener Stral3e 9300 581 5 0,5/0,0 30 56,6 / 35,5
bis Haus N (6ffentlich gewidmet)

ErschlieBungsstral3e Bereich
westlich Haus N 4000 247 2 0,9/0,0 30 53,2/ 31,6
(6ffentlich gewidmet)

DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

M = maRgebende stiindliche Verkehrsstarke

Beurteilungszeitraum Tag: 16 Stunden von 6.00 - 22.00 Uhr

Beurteilungszeitraum Nacht: 8 Stunden von 22.00 - 6.00 Uhr

MaRgebender Lkw-Anteil p = Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
Uber 2,8 t in Prozent der mal3gebenden Verkehrsstarke.

1 Quelle: Zugrunde gelegte Verkehrsdaten, Angaben Verkehrsplaner Hr. Gerhard Engstler,
BESCH UND PARTNER, A-6800 Feldkirch, weitere Details siehe nachfolgende Seiten.

2 Schallemissionspegel gemaR RLS-90

Anmerkungen zu den angesetzten Emissionsparametern:

- Bestehende + geplante StralRenoberflache: Asphalt (Berechnungsansatz: DStrO = 0 dB(A) ).
- Relevante Steigungen (gemafl RLS-90: > 5 %) sind im untersuchten Gebiet nicht vorhanden.
- Im Planfall lichtzeichengeregelte Kreuzung / Einmiindung wvorgesehen (ErschlieRungsstral3e).
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Zugrunde gelegte Verkehrsdaten, Angaben Verkehrsplaner Hr. Gerhard Engstler, BESCH
UND PARTNER, A-6800 Feldkirch, EMail 6.11.2019

2030
Verkerhrsmengen EP MIt Erw. LP|MIt Erw. LP
Bestand, | und4LQ | und 4LQ
ohne 4LQ
Verkehrsfilhrung Berliner

Platz wie |Sperre AST|Sperre AST
gehabt | LPamBP | LP am BP

ErschlleBungsstraBe Lindaupark

Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in 24 h 3400 3700 10700
MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke tagsuber 210 230 670
MaBgebliche stindliche Verkehrsstarke nachts 5 5 5
SV-Antell tagslber ? ? ?
SV-Anteil nachts 0% 0% 0%
zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 30 30

Kemptener Str. zwischen Berliner Pl. und ErschlleBungsstr.

Durchschnittliches tagliches Verkehrsautkommen in 24 h 14100 14500
MaBgebliche stiindliche Verkehrsstarke tagstber 830 860
MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke nachts 100 100
SV-Antell tagslber 3,3% 3,3%

SV-Antell nachts 3,0% 3,0%
zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30? 307 307

Kemptener Str. zwischen Berliner Pl. und ErschlieBungsstr.

Durchschnittliches tagliches Verkehrsautkommen In 24 h 13300 14400 14900
Mafgebliche stindliche Verkehrsstarke tagsiber 790 850 880
MaBgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts 90 100

SV-Antell tagsliber 3,3% 33%

SV-Antell nachts 3,0% 3,0%

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 307 30?

Bregenzer StraRBe westlich Berliner Platz
Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkemrmen in 24 h 29600 29800 29701

MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke tagsiber 1760 1755
MaBgebliche stindliche Verkehrsstarke nachts 205

SV-Antell tagslber 33%

S\V-Antell nachts 3.0%

zulassige Hachstgeschwindigkelt 50
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Kemptener Strale nérdlich Lidl

Durchschnittliches tagliches Verkehrsautkommen In 24 h
MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke tagsuber
MaBgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts

SV-Antell tagsliber

SV-Anteil nachts

zulassige Hochstgeschwindigkelt

Alle Werte gelten fUr einen Werktag
Nachts: 22:00 bis 6:00

pmM_akustik

)

BERATENDE INGENIEURE
17000 | 17600 17600
1005 1040 1040
115 120 120
33% 33%
3,0% 3,0% 3,0%
50 50 50

Dle Auftellung Tag und Nacht sowie die Anteile SV wurden auf Grund einer 48-stundigen

Videoerhebung im Marz 2019 am Berliner Platz ermittelt.
SV = SoloLKW+Sattelzug+LKWmHanger+Bus

? Angaben von Lindaupark berlcksichtigen
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Erganzende Dokumentation Emissionsdaten Berechnungsmodell, Prognosenulifall:

= — B = Eaid
e I S ——— e Sraie RIS . i o . | i | S— - ==
Bez: B12Kemptener Str. (nordl. Minchhofstr., Prognose 2030: Besch+Parner 6.11.1 oK Bez  Bregenzer Sir. (Prognose 2030: Besch+Partner 6.11.19)

(W] 1D: Str_P_Nullfall_

® Genaue Zshldaten
Stiindliche Veerkehrsstarke M:

D 95000 E 000 N

Lkw-Anteil p (%)

o 34 EOD N
66 i
Abend

Regelqu./Abstand (m). 0o
i Emission:
| (©) Zahidaten, DTV 17000
| Bundesstrale

109.00

31

o
&
t

Nacht

Zuldssige Hochstgeschw. (kmjh): @ Abbruch

Pkw. 50 Fluow: |50 - | =

Geometrie ..
Hilfe

d

StraBenoberflache
) Dstro dB{A) 0o

@ | 1. Nicht gerift. GuBasphalt T
Steigung: Eingabe (%) - ‘ 0o

Mehrfachreflexionszuschlag

© Drefl dB(A): 00
© Mitllere Hohe (m) 0.0
0.0

reflektisrend

ID: St_P_Nullfall_

|| @ Genaue Zahidaten
Stiindliche Verkehrsstarke M:

| o w00 eow N 18900 @ Drefl dB(A) 0.0
|| Liow-Anteil p (%): ) Mittiers Hohe (m) oo
Il o 34 E 00 N 31 =
1 Lm E dB(A) reflektiierend
653 E. |66 I35 7
Tag Abend Nacht

Regelqu./Abstand (my): 00 Plow; 50 [T Liw: 50 E
|| Emission StraBenoberfiche
|| © zzhidaten, DTV 29600 1 Dstro dB(A): 00
| Bundesstrale L |

E Zulassige Hochstgeschw. (km/h):

[steigug Engsbe ) ~| 00

Mehrfachreflexionszuschlag

Erganzende Dokumentation Emissionsdaten Berechnungsmodell, Planfall:

" Strae (RLS 90) = / J - [ = StraBe (RLS 90} - / ) -
Bez: BI12 Str. (nordl. Mii ). Prognose 2030 (\ " | Bez.  Bregenzer St (Prognose 2030 Verkehrsguiachien August 2019 +EMail Bescl
& b s [[E]  zusssige Hochsigeschw. (amih). D s [E]  zusssige Hochsigeschw (k) [ Asbruch |
Regelqu JAbstand (m) 00 Pkw: 50 Fllkw. |50 Regelqu/Abstand (m): 00 Pw: 50 Fltkw: |50
1| Emission: StraBenoberflache: || Emission: StraBenoberfidche: Geometrie...
) Z5hidaten, DTV: 17600 © Dstro dB(A}: 00 =) Zahldaten, DTV 29700 12 Dstro dB(A) 00 Hilfe
Bundesstralte @ Gemeindestaie -| @ W‘
Stiindliche Verkehrsstarke M: VN R i mthing Stiindliche Verkehrsstarke M LIt e
D: 98300 E 000 N 11400 (g pref dBiAY 00 D: 165800 E: 000 N 18400 o Dref dBiA) 0o I
L ARE B () ) Mittlere Hohe (m): 0.0 | HaeAmeilp (£): ) Mitilere Hohe (m): 00 I
I|ooe E 00 N: 31 i o | oo E: 00 N 31 5
O LmEdB(A) reflekierend - Lm.E dB{A) reflekiierend
631 66 I [535 o [es3 86 1. [558
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
vert. Fisichenquelle - ] vert. Flschenquelle = =
Bez:  Offung Richtung Ost iiberdachte Zufahit E (Sffentlich gewidn OK Bez:  Offnung Richtung West il ufahrt (6ffentiich gewic
ID: St_ [ apbuch | WD St
Typ |Emzalband Typ: lEmzalband
| Frequenz (Hz) 500 | | Frequenz (Hz): 500 |Quslieiststationar v [ Geometie. | |
Ta Abend  Nacht $K | i 000 |
_teg gl LB Richtwirk... | || Tag Abend  Nacht @ |
Result LwA: ?48 84.8 ?3 7 0.00 [E (] Result LwA: 346 3486 635 0.00 (]
|| ResuitLwA™ 691 i Easidl 000 ! || Result Lwa™: 691 691 480 000 I
K0 ohne Boden (dB). 0.0 | Res LwA"max| I K0 ohne Boden (dB); 0.0
Korrektur: 00 00 211 zAusdehnung (m) 4.0 Korreldur 00 00 211 -Ausdehnung (m) 400
Innenpegel 71 [Cnormiert A: 0g Innenpegel 731 [l normiertA: 00
: [¥Dammung: 0 [CIFliche (), 3689 : Esmming 0 FlFiéche (md) 3526
|| Dampfung || Dampfung: i
- — — — - | I — — = 1
" ert. Fiachenquelie -
Bez: |Ofinung Richtung Std i ufahrtE (6ffentlich gewidt
@ D s
Typ:  [Einzelband -]
| Frenuens () 500 T — [
Tag  Abend  Macht 20 :
Result LwA: 949 94.9 738 Fut 0.00 I}
|| ResultLwa; 691 691 480 I 0g0 l
i [Res. LA max] K0 ohne Boden (dB): 0.0 |
|| Korrektur. 0o 00 211 z-Ausdehnung (m) 400
u Innenpegel: 731 [Tl nomiertA: 00
: [¥| Dammung ] [TIFlache (m?3): 37879
|| Dampfung: i
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Bereich Teileinhausung

tags
Schallemissionspegel Ly, ¢ gem. RLS-90 [dB(A)] 56,6
Schallleistungpegel L'y [dB(A)/m] 75,6
Schallleistungpegel Ly, [dB(A)] - Lange 93,7 m 95,3

BERATENDE INGENIEURE
rafle
nachts
35,5
54,5
74,2

Bereich Teileinhausung

Raumwolumen V [m3] 3388
Grundflache [n?] 847
mittl. lichte Hohe innen [m] 4
mittl. Breite [m] 9,0
Lange [m] 93,7
Nachhallzeit T [sec.]
Uberschlagig ohne MaR3n. 2,0
Uberschlagig mit Mal3n. schallabsorb. Decke 0,8

2,0
0,8

(berechnet tber ohne MalRnahme mit MalRnahme

abgeschatzes A: T=0,16 V/A) 15

Aquivalente Absorptionsflache A [?], ca.: 352
(u.a. Absorptionskoeff. Beton : a ~0,03) *Decke 80

Beton

Umrechnung Ly in Ly

Innenschallpegel je Parketage L aereq, tags aB(a)] =

iberschlagig ohne MaRn. 77,0
Uberschlagig mit Mal3n. 73,1
Diff. MaRnahme: -3,9

Innenpegel gem. VDI 2571:
I-Innenpegel = I-W +14 + 10*|09(T/V)

0,6

874
% abs. mit alpha >=0,8

55,9
52,0
-3,9

MaRnahme: schallabsorbierende Belegung von Deckenflachen

-> mind 80 % der gesamten Deckenflache
mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8
(Reduzierung Innenpegel rechnerisch um ca. 3,9 dB(A) )
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Umrechnung werktaglicher DTVw (Angaben Besch+Partner) zu DTV (Mittelwert Uber alle Tage des Jahres, fir Berechnung
nach RLS-90), dto. Lkw-Anteil, Ansatz Tag/Nachtverteilung gemafR Angaben Besch+Partner, Umrechnung Lkw-Anteil >3,5 t
(Angaben Besch+Partner) zu Lkw-Anteil > 2,8 t flr Berechnung nach RLS-90)

Prog.nullfall  Kempt. Str.
Kempt. Str.
Kempt. Str.

Bregenzer

Planfall Kempt. Str.
Kempt. Str.
Kempt. Str.

Bregenzer

DTVw

13000
13300
17000

29600
14500
14900
17600

29700

ErschlieBungsstralle

Zufahrt LP

10754

westlich Haus N

x 0,945
DTV
12285
12569
16065

27972
13703
14081
16632

28067

x 0,862
9275
3953

Mw tags
760
790

1005
1750
860
880
1040

1755

673

w erktags Jahresdurchschnitt 3,5 t
x 0,945 x 0,945 tags Lkw Jahresdurchschnitt Lkw>2,8 t
Mtags Mw nachts Mnachts Lkw >3,5t Anzahl x 0,86 x1.2
719 90 86 3,3 % 401 345 2,8% 414 3,4 %
747 90 86 3,3% 417 359 2,8% 430 3,4 %
950 115 109 3,3% 531 456 2,8% 548 3,4%
1654 200 189 3,3% 924 795 2,8% 954 3,4%
813 100 95 3,3% 454 391 28% 469 3,4%
832 105 100 3,3% 465 400 2,8% 480 3,4 %
983 120 114 3,3% 549 472 2,8% 567 3,4%
1659 205 194 3,3 % 927 797 2,8% 956 3,4 %

Nach Angaben Gerhard Engstler, Tel. 6.11.19:
0,945 Umrechnungsfaktor DTVw zu DTV (Untersuchungsgebiet Lindau)
0,86 Umrechnungsfaktor SVw zu SV (Untersuchungsgebiet Lindau)
5,45% Nachtanteil DTV (Untersuchungsgebiet Lindau)

Nach Literaturabgaben:
1,2 Umrechnungsfaktor Lkw>3,5t zu Lkw>2,8t

x 0,945 x 0,862
581 5 5 54 47 47 0,5%
247 2 40 34 34 0,9%

Nach Angaben Gerhard Engstler, Tel. 6.11.19: DTVw ErschlieBungsstrale
= 10.700 zzgl. Lkw-Bewegungen; nach Angaben Lindaupark tags
54 Lkw-Bewegungen zu erwarten. Nachts keine Lkw-Bewegungen.

Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 0304-18-11 vom 24.2.20

w erktags

nachts

Lkw >3,5t

3,0%
3,0%
3,0%

3,0%
3,0%
3,0%
3,0%

3,0%

Lkw
Anzahl x 0,86
22 19
22 19
28 24
48 41
24 21
25 22
29 25
49 42

Jahresdurchschnitt 3,5 t

ING

)

ENIEURE

Jahresdurchschnitt Lkw>2,8 t

2,6 %
2,6 %
2,6 %

2,6 %
2,6 %
2,6 %

2,6 %

2,6 %

x1.2
22 3,1%
22 3,1%
28 3,1%
50 3,1%
25 3,1%
26 3,1%
30 3,1%
51 3,1%
0 0,0 %
0 0,0 %
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Hinweise Schienenverkehrslarm:

Die schalltechnischen Untersuchungen ergeben, dass der Einfluss von Schienenverkehrslarm
im Untersuchungsgebiet gegentber dem Stral3enverkehrslarm nachrangig ist (Abstand
Wohngebaude WA im Geltungsbereich ~ Bahnlinie / Vorhaben Neubau Verkehrsstation
Lindau-Reutin > 250 m (Wohngebaude MI > 200 m)).

Die schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung MaRhahmenbiindel im Knoten
Lindau, A14: Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin, IB Obermeyer, Institut fir Umweltschutz
und Bauphysik vom 30.5.2018 kommt zu dem Ergebnis, dass der geplante Neubau der
Verkehrsstation Lindau-Reutin im Bereich des hier untersuchten B-Plangebiets keine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellt. (s. nachfolgend Zitat
Untersuchung).

Zitat Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung MaBhahmenbiindel im Knoten Lindau, A14: Neubau Ver-
kehrsstation Lindau-Reutin, IB Obermeyer, Institut fir Umweltschutz und Bauphysik, 30.5.2018:

» --- Im Zuge des Malinahmenbiindels im Bahnknoten Lindau soll in Lindau-Reutin eine Verkehrsstation fur den
Nah- und Fernverkehr gebaut werden. Die Verkehrsstation besteht aus einem Au3enbahnsteig und einem Mittel-
bahnsteig. Im Zuge dieser BaumaRRnahme wird auch eine Abstell- und Tankanlage errichtet. Im Zuge dieser Bau-
maRnahme werden Anderungen an den Gleisanlagen vorgenommen. Es handelt sich bei der BaumalRnahme um
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV. ...

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ist in § 1 Anwendungsbereich wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebie-
ten.

GemaR Satz 2 wird im Planfeststellungsabschnitt gepriift, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. Bei nachgewie-
sener wesentlicher Anderung besteht bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BIm-
SchV ein Anspruch auf Larmvorsorge. ...

Wie in Kapitel 3.2 beschrieben wird an den Immissionsorten im Planfeststellungsabschnitt gepriift, ob dort eine we-
sentliche Anderung vorliegt. Konkret werden die Beurteilungspegel fiir den Prognose-Nullfall (ohne BaumaRnahme)
und den Prognose-Planfall (nach Errichtung der Verkehrsstation) berechnet. Die Berechnungen zeigen, dass im
Planfeststellungsabschnitt keine Pegelerhdhungen von mehr als 3 dB(A) vorliegen. ... “
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7.5 Emissionsansatze, Details schalltechn. Modellie  rung, Berechnung und Beurteilung
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Emissionsansatz Lidl-Lebensmittelmarkt: Flur-Nr. 17/6 und 18 (siehe Lageplan Abb. 1c)

Modellierung Lkw-Emissionen Lidl mit Rangieren, tag

Fahrtstrecken Lkw auf Gelande BV:

Lkw
Bewegungen / h
Lkw >= 105 kW
Anzahl Lkw-Bew. s.o. 0,4
Fahrtstrecke Lkw Lw' / h[dB(A)]
Lkw >= 105 kW
Ausgangswert * 63
bei Anzahl Lkw s.o. 58,7

Schalleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie Kap. 8
fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und Stellplatz
(An- oder Abfahrt):

S

Ansatz Lkw: 3 (d.h. 6 Fahrzeugbewegungen im Zeitraum tags)

s. EMail Fr. Kohler, Lidl 25.10.18, i.d.R. 2 Lkw-Anlieferungen, "in Ausnahmefallen" drei
Ansatz Ruhezeitenzuschlag bei WA: 4 dB (nach Angaben 50% Betrieb in Ruhezeitraumen)

* Quelle: Hessisches Landesanmt fur Umw elt und Geologie: 'Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftw agen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten
sow ie w eiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Wiesbaden, 2005

.2.2.1

Lweq (= Lwo + Kpa) 77 dB(A)
K 3 dB(A)
L wTeq, summe 80,0 dB(A)

Rangieren Lkw:

Quellen:

Hessische Landesanstalt fur Umw elt, 1995

Larmbekampfung 45 (1998) Nr. 4

LKW- und Verladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen’, H.-J. Busche, E. Knothe, Zeitschrift fur

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf
Betriebsgelédnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’,

Lwa [dBA)][  tIsI*

LWA, 1h

[dB(A)]

zusatzliches Rangieren 99 15

75,2

Summe einschlief3lich Rangieren Lkw (s.0.):

I-WTeq /h 81,2 dB(A)

Anzahl Bewegungen pro h: 0,4
LWATeq, An- und Abfahrt tags [dB(A)] = 77,0
LWATeq, An- und Abfahrt tags [dB(A)] = 75,7

An- und Abfahrt Verladebereich

Ansatz 0stl. Geb. Lidl-Markt (Pos. s. Abb.)

ohne Rangieren: Ansatz Verladebereich
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Lkw-Verladetatigkeiten:

LwaTeq, 1n 96,0 * dB(A)
LwaTeq, tags 85,7 dB(A)

* Emissionsansatz nach Angaben Schallmessung Lkw-Verladung
IB Greiner Messbericht Nr. 20049 / 2 vom 14.11.2000 )

Zusatzlich: Ansatz -5 dB infolge ergdnzender Schallschutzmalnahmen:
Schallabschirmungen Andockbereich

Schallleistungspegel Kiihlaggregate:
Lwareq = 97 dB(A)

Quelle: PLS, BayLfU, 2007

Berechnungsansatz: Betrieb Kiihlaggregate: 6 Min.
(Emissionsansatz aus schalltechnische Untersuchungsbericht
IB Greiner Bericht Nr. 211163 / 2 vom 21.12.2011 )

(n.A. nichtin Betrieb bei Entladung)

Lwateq = 75,0 dB(A)
Presscontainer
Lwaeq = 87 dB(A) n.A.
Lwaeqtags = 75 dB(A) n.A. 60 Min. Betrieb tags
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Weiterer Ansatz Schallemissionen nach Bericht IB Greiner 2016 (s.u.*):

Lidl-Parkplatz:
Lwa tags Parkpl. Std = 94,8 dB(A)
Lwa tags Parkpl. Nord = 98,2 dB(A)

bestehende Integralanlage Warme / Kalte:
Lwa tags/nachts = 73/63 dB(A)
(Ruhezeitenzuschlag 10 WA werktags: +1,9 dB)

Ansatz Schallemissionen nach Stellungnahme IB Greiner 2019 (s.u.**):
neu geplante Integralanlage Warme / Kalte (‘leisere' Var.):

Lwa = 69.5 dB(A)

(Ruhezeitenzuschlag 10 WA werktags: +1,9 dB)

* Erweiterung des Parkplatzes des Lebensmittelmarktes
Kemptener Strae 17, 88131 Lindau

Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung
(Schallschutz gegen Gewerbegerausche)

Bericht Nr. 211163 / 3 vom 28.04.2016

Ingenieurbiiro Greiner GbR

Otto-Wagner-Stral3e 2a

82110 Germering

** |idl-Lebensmittelmarkt

Kemptener Strae 17, 88131 Lindau

Stellungnahme Nr. 211163 / 4 vom 07.06.2018

(betrifft Rlckkuhler-Kompakteinheit auf dem Dach der TK-Zelle)
Ingenieurbiiro Greiner GbR

Otto-Wagner-Stral3e 2a

82110 Germering

Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 0304-18-11 vom 24.2.2020 Seite 68 von 97



om.akustik )

BERATENDE INGENIEURE

Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort Haus H OG7 Nordost (Schutzbedurftigkeit WA)

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht
Lidl neue Integralanlage Warme / Kalte (leisere' Var.): It. Gutachten Lidl 2016: LWA=69.5 dB(A) ) 261
(Ruhezeitenzuschlag +1,9 dB, ohne Tonhaltigkeit) '
Presscontainer, Ruhezeitenzuschlag + 4 dB 41,9 -
Lidl Lkw Kuhlaggregat, Ruhezeitenzuschlag +4 dB 39,8 -
bestehende Integralanlage Warme / Kélte (Ruhezeitenzuschlag 10 WA: +1,9 dB; It. Gutachten Lidl 2011: LWA 398 279
tags/nachts = 73/63 dB(A), 0. Tonhaltigkeit ' '
3x Lkw An/Abfahrt Lidl tags (RZ +4 dB; n.A. 50% in Ruhezeitraumen) 40,0 -
OMV Tankstelle tags, mit RZ Zuschlag +1,9 dB 43,2
OMV Tankstelle nachts - 34,3
Lidl Markt Parkplatz Siid (Offnungszeitraum 7-20 Uhr), Emissionsansatz und Umgriff gem. Bericht 2016 47,8 -
Lidl Markt Parkplatz Nord (Offnungszeitraum 7-20 Uhr), Emissionsansatz und Umgriff gem. Bericht 2016 48,6 -
Lidl Markt 3x Lkw Rangieren tags (RZ +4 dB; n.A50% in Ruhezeitrdumen) 36,8 -
Lidl Markt 3x Lkw Verladung Ansatz nach Schallmessung bei Lidl, mit MaBn. Schallabschirmungen Andockbereich -5 479 i
dB, RZ +4 dB n.A. 50% in Ruhezeitraumen) ’
Lindaupark geplantes Liftungsgerat Dach Bereich Ost, Ansatz SQ 3 m uber Dach, mitRZ+1,9 dB 30,5 15,6
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 32,7 -
TALarm Vorbelastung Sudwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 30,2 -
Summe Teilpegel 2 54,3 35,8

1 RZ =Zuschlag fur Ruhezeiten tags fir Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Beriicksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. ?). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung
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Emissionsansatz bestehende OMV Tankstelle Flur-Nr. 12 (siehe Lageplan Abb. 1c)

Betrieb OMV Tankstelle Kemptener Stral3e 14-16
Zeitraum tags 6-22 Uhr

Emissionsansatz / Modellierung Betrieb Tankstelle:

Abschatzung:
Vgl. mit Studie Hess. LfU 1999 / ZfL 2000:
Lwa, 1n [dB(A)] Lwa, 1n [dB(A)] hier mit N=40,3 Pkw/h (s.u.)
- Bereich Zapfsaule: 74,7 + 10logN 90,8
- Bereich Parken (Shopkunden): 72,1 + 10logN 90,2
- Bereich Ein/Ausfahrt: 70,3 + 10logN 86,0
- Bereich Waschanlage: 76,9 + 10logN 86,0
- Bereich Luftstation: 70,3 + 10logN 75,7 (Luftstation mit Waschanlage)
- Senicehalle (Reifenwechsel): 88,3 + 10logN 75,7 (Luftstation mit Waschanlage)
- Benzinanlieferung Tankwagen: 94,6 + 10log(1/16) 82,6
95,1
Betriebzeit tags 6-22 Uhr werktags* 16 h tags
Lwa [dB(A)] 95,1 dB(A)

* Offnungszeiten Tankstelle und Shop 0-24 Uhr, Betrieb Waschanlage It. Baugenehmigung nur tags 7-22 Uhr

mittlere Tankstellenfrequentierung: ** Pkw/h ** 3. Studie Hess. LfU 1999 / ZfL 2000
werktags Mo. bis. Do. 7 - 20 Uhr 42

werktags Mo. bis. Do. 6 - 7 Uhr und 20 - 22 Uhr 33

Berechnung werktags 6- 22 Uhr 40,3
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Betrieb OMV Tankstelle Kemptener StraRe 14-16
Zeitraum nachts 22-6 Uhr / lauteste Nachtstunde

Emissionsansatz / Modellierung Betrieb Tankstelle:

Abschatzung:
Vgl. mit Studie Hess. LfU 1999 / ZfL 2000:
Lwa, 1n [dB(A)] Lwa 1n [dB(A)] hier mit N=33 Pkw/h (s.u.)
- Bereich zapfsaule: 74,0 + 10logN 89,2
- Bereich Parken (Shopkunden): 74,1 + 10logN 89,3
- Bereich Luftstation: 59,6 + 10logN 74,8 (Luftstation ohne Waschanlage)
- Bereich Ein/Ausfahrt: 69,9 + 10logN 85,1
Lwa [dB(A)] 93,1 dB(A)

Betriebszeit lauteste Nachtstunde Zeitraum 22-6 Uhr Wochenende Fr. bis Sa.
Reduzierung Beurteilungspegel um 2 dB(A) gem. Veroffentlichung TUV ZfL 2000

(vorliegende Situation vergleichbar)
Ansatz weitere Reduzierung um 3 dB(A) in Hinblick auf Einhaltung IRW Ml
nachts FI.Nr. 11/11 (s. Auflage Immissionsschutz Genehmigung 3.1)

Lwa [dB(A)] 88,1 dB(A)
Offnungszeiten Tankstelle und Shop 0-24 Uhr, Betrieb Waschanlage It. Baugenehmigung nur tags 7-22 Uhr

mittlere Tankstellenfrequentierung: * Pkw/h *s. Studie Hess. LfU 1999 / ZfL 2000
Wochenende lauteste Nachtstunde Fr. bis Sa. 33
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Modellierung Lkw-Emissionen Lindaupark West mit Ran

Ansatz Lkw: 20
Fahrtstrecken Lkw auf Gelande BV:
Lkw
Bewegungen / h
Lkw >= 105 kW

Anzahl Lkw-Bew. s.o. 2,50

Fahrtstrecke Lkw Lw' / h [dB(A)]

Lkw >= 105 kW
Ausgangswert * 63
bei Anzahl Lkw s.o0. 67,0

Verteilung 20 Lkw tags 6-22 Uhr nach Angaben:
1innerhalb Ruhezeiten (6-7 Uhr und 20-22 Uhr)
19 auRRerhalb Ruhezeiten (7-20 Uhr)

d.h. 'Ruhezeitenzuschlag' bei WA: +0,6 dB

Schalleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie Kap. 8
fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und Stellplatz
(An- oder Abfahrt):

Lweg (= Lwo + Kpa) 7 dB(A)
Ki 3 dB(A)
LwTeg, Summe 80,0 dB(A)

Rangieren Lkw:

Quellen:

Hessische Landesanstalt fur Umw elt, 1995

Larmbekampfung 45 (1998) Nr. 4

LKW- und Verladegeréusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen', H.-J. Busche, E. Knothe, Zeitschrift fir

gieren, tags

(d.h. 40 Fahrzeugbewegungen im Zeitraum tags)
(Informationen Hr. Schneckenburger Bespr. 29.7.19)

* Quelle: Hessisches Landesamt fir Umw elt und Geologie: ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftw agen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten
sow ie w eiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Wiesbaden, 2005

221

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’,

Emissionsansatz Rangieren zusétzlich bei An- oder Abfahrt.

Anzahl Bewegungen pro h: 2,50
I—WATeq, An- und Abfahrt tags [dB(A)] = 84,6
LwaTeq, An- und Abfahrt tags [AB(A)] = 84,0

Lwa [dBA)[  t[s]* Lwa, 1h
[dB(A)]
zusatzliches Rangieren 929 15 75,2
Summe einschlie3lich Rangieren Lkw (s.0.):
Lwreg/h 80,7 dB(A) |

An- und Abfahrt Verladebereich

ohne Rangieren
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Lindaupark Bereich Einhausung Lkw-Anlieferbereich West (Planung)

Lkw-Verladetatigkeiten:

I—WATeq, 1h 92:9 * dB(A)
Lwareq, tags 89,1 dB(A) Ansatz 6,67 h (2020 Min.)

* Emissionsansatz s.u. ohne Betrieb Kihlaggregat ((Info Hr. Schneckenburger Bespr. 1.8.19)

Lkw-Verladetatigkeiten + An/Abfahrt im eingehausten Lkw-Bereich:

| LwaTeq, tags | 90,3 | dB(A) |

Prognoseberechnung Innenschallpegel, eingehauster L kw-Verladungsbereich:

Raumvolumen (berschlagig 2425 m3
Abschatzung Nachhallzeit mit MaRhahmen: 15 sec.
Schallleistungspegel Lkw Verladung+An/Abfahrt innerhalb 90,3 dB(A)

Umrechnung L,, in L, Umrechnung auf Innenpegel gem. VDI 2571:
L innenpegel = Lw +14 + 10*|Og(T/V)

Innenpegel Garage L peq, iverschizgiy = 72,3 dB(A)
Raumvolumen V [m3] 2425 Uberschlagig
Grundflache [m?] 485 "
mittl. lichte Hohe innen [m] 5
Breite [m] 20,4
Lange [m] 23,7

Nachhallzeit T [sec.] (mit 10 % Zuschlag wg. Progn.unsicherheit)
Uberschlagig ohne MaR3n. 2,4 "
Uberschlagig mit Mal3n. schallabsorb. Decke 1,5

(berechnet iber o. MalRnahme mit MaRnahme

abgeschatzes A: T=0,16 V/ A) 2,4 1,5
Aquivalente Absorptionsflache A [m2], ca.: 161 255
(u.a. Absorptionskoeff. Beton : a ., =0,03) * Decke 25 % abs. mit alpha >=0,8

MaRnahme: schallabsorbierende Belegung von Deckenflichen
-> mind 25 % der gesamten Deckenflache
mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8
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Schallabstrahlung beim Lkw-Be/Entladen, eingehauste r Lkw-Verladebereich:
Innenschallpegel Lagreq bei Be-/Entladung: Uberschlagig:

Schalllleistungspegel Elektro-Gabelstapler:

L wateq = 99 dB(A)

(Quelle: schalltechnische Untersuchung*,

einfacher Ansatz: Ansatz beinhaltet sdmtliche Gerausche beim Gabelstapler-Einsatz
sowie einen Zuschlag fur die Impulshaltigkeit von 7 dB(A))

Berechnungsansatz: Elektrostapler 1 x 20 Min. je Lkw:
mit Ansatz: Eigenabschirmung Lkw/'Andockstation’ Giberschlégig 3 dB
Lwateq = 91,2 dB(A)

Schallleistungspegel Rollcontainer:
LwaT, 1n = 78 dB(A) (Be- oder Entladung)

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’,
Hessische Landesanstalt fir Umw elt, 1995

Berechnungsansatz: Betrieb Rollcontainer 10 Vorgénge je Lkw:
LwaTeq = 88,0 dB(A)

LwaTeq = 92,9 dB(A) Summe E-Stapler + Rollcontainer

*Lit.:

Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen
Betrieb, Diplomarbeit von Mark Stréhle im Studiengang Bauphysik an der Fachhochschule
Stuttgart — Hochschule fiir Technik, 7.1.2000
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Lindaupark Lkw-Anlieferbereich Nordost

Modellierung Lkw-Emissionen Lindaupark, tags (Berei ch Nordost)

Ansatz Lkw: 5 (d.h. 10 Fahrzeugbewegungen im Zeitraum tags)
(Informationen Hr. Schneckenburger Bespr. 29.7.19)

Lkw
Bewegungen / h
Lkw >= 105 kW

Anzahl Lkw-Bew. s.o. 0,63

Verteilung 5 Lkw tags 6-22 Uhr nach Angaben:
1 innerhalb Ruhezeiten (6-7 Uhr und 20-22 Uhr)
4 auBBerhalb Ruhezeiten (7-20 Uhr)

d.h. 'Ruhezeitenzuschlag' bei WA: +2,0 dB

Schalleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie Kap. 8  .2.2.1
fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und Stellplatz
(An- oder Abfahrt):

Lweq (= Lwo + Kpa) 77 dB(A)
K 3 dB(A)
LwTeq, summe 80,0 dB(A)

Rangieren Lkw:

Quellen:

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’,
Hessische Landesanstalt fir Unmw elt, 1995

LKW- und Verladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen’, H.-J. Busche, E. Knothe, Zeitschrift fir
Larmbekampfung 45 (1998) Nr. 4

Lwa [dBA)|  tIs]* Lwa, 1h
[dB(A)]
zusatzliches Rangieren 99 15 75,2

Summe einschlie8lich Rangieren Lkw (s.0.):

Lwreg / 81,2 dB(A) |
Anzahl Bewegungen pro h: 0,63 An- und Abfahrt Verladebereich
LwaTeq, An- und Abfahrt tags [dB(A)] = 79,2
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Verladetatigkeiten:

LwaTeg, 1h

96,0

dB(A)

I—WATeq, tags

86,2

dB(A)

Lwarteq = 97 dB(A)

Quelle: PLS, BayLfU, 2007

LWATeq =

Schallleistungspegel Kihlaggregate:

81,2

dB(A)

Ansatz 20 Min. je Verladung

Emissionsansatz nach Angaben Schallmessung Lkw-Verladung Lebensmittelmarkt (s. Kap. 6.1 und 7.5)

Berechnungsansatz: Betrieb Kihlaggregate: 5 Min. pro Lkw
(n.A. nicht in Betrieb bei Entladung)

Ansatz 25 Min. (5*5 Min.)
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Modellierung Lkw-Emissionen Post mit Rangieren, tag s (Bereich Lindaupark Nordost)

Ansatz Lkw: 2 (d.h. 4 Fahrzeugbewegungen im Zeitraum tags)
(s. Tel.not GP Hr. Schneckenburger 19.12.19)

Lkw
Bewegungen / h
Lkw >= 105 kW

Anzahl Lkw-Bew. s.o. 0,25

Verteilung 2 Lkw tags 6-22 Uhr nach Angaben:
1 innerhalb Ruhezeiten (6-7 Uhr und 20-22 Uhr)
1 auRerhalb Ruhezeiten (7-20 Uhr)

d.h. 'Ruhezeitenzuschlag' bei WA: +4,0 dB

Schalleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie Kap. 8 2.2.1
fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde und Stellplatz
(An- oder Abfahrt):

Lweq (= Lwo *+ Kpa) 7 dB(A)
K 3 dB(A)
LwTeq, summe 80,0 dB(A)

Rangieren Lkw:

Quellen:

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’,
Hessische Landesanstalt fur Umw elt, 1995

LKW- und Verladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen’, H.-J. Busche, E Knothe, Zeitschrift fir
Larmbekampfung 45 (1998) Nr. 4

Lwa [dB(A)] t[s]* Lwa, 1h
[dB(A)]
zusétzliches Rangieren 99 15 75,2

Summe einschlie3lich Rangieren Lkw (s.0.):

Lwreq /h 81,2 dB(A) |
Anzahl Bewegungen pro h: 0,25 An- und Abfahrt Verladebereich
I—WATeq, An- und Abfahrt tags [dB(A)] = 75:2

Verladetatigkeiten:

I—WATeq, 1h 9610 dB(A)
LwaTeq, tags 82,2 dB(A) Ansatz 20 Min. je Verladung

Emissionsansatz nach Angaben Schallmessung Lkw-Verladung
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Lindaupark Planung gebaudetechnischen Anlagen, insbes. Technikturm und Liftungsanlagen:

Zur Beurteilung des nachbarschaftlichen Schall-Immissionsschutzes der im Rahmen der
Erweiterung des Lindauparks geplanten gebaudetechnischen Anlagen werden den schall-
technischen Berechnungen nachfolgende Schallleistungspegel Lwa zugrunde gelegt.

Hinweise:

- Die Planungen im Zusammenhang mit der vorgesehenen Erweiterung des Lindauparks sind derzeit noch
nicht abgeschlossen. MaRRgeblich fiir die Beurteilung des nachbarschaftlichen Schall-immissionsschutzes
ist die Einhaltung der in Kap. 6.3 genannten Zielwerte fur Teil-Beurteilungspegel Erweiterung Lindaupark.
Mit den nachfolgend genannten Vorab-Emissionsansatzen fiir gebdudetechnischen Anlagen werden die
0.g. Zielwerte rechnerisch eingehalten, s. Kap. 6.3. Bei abweichenden Emissionsansétzen ist der Nachweis
der Einhaltung der genannten Zielwerte fir Teil-Beurteilungspegel zu erbringen.

- An den maRgeblichen Immissionsorten sind eine Impuls- und Tonhaltigkeit der Gerduschimmissionen sowie
storende tieffrequente Energieanteile gemall TA Larm zu vermeiden. Es wird grundsatzlich empfohlen,

die Schallemissionen auf ein entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik mdgliches Mindestmal
zu reduzieren.

- Planung Technischer Turm:
— Summen-Schallleistungspegel Dach
Lwa =97 /87 dB(A) tags (6-22 Uhr) / nachts (lauteste volle Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr)

(Berechnungsansatz: Attika 20 m Hohe Ub. Gr. (2,65 m Uber Geb&aude, Ansatz Héhe techn. Turm It. Planung
17,35 m) -> s. Plan Ansicht: 20181122_Lindaupark Erweite-rung_1642HKLSG_Technik_Vorentwurf) Positionie-
rung Schallquelle (insbes. Riickkihler) im schalltechnischen Modell, siehe Abbildung (blau schraffiert), Hohe
Schallquelle (insbes. Rickkuhler): 20,38 m iib. Grund; mit ‘Ruhezeitenzuschlag' RZ +1,9 dB(A) bei IO WA;
Ansatz Schallschutzmaflinahmen: Attika innenseitig schalltechnisch hochabsorbierend ausgefiihrt; Material
Attika: bewertetes Schallddmm-MaR mind. 24 dB, fugendichte Ausfiihrung (Attika = 'Schallschutzwand’)

— Summen-Schallleistungspegel Fassadenseite West:
Lwa =92/82 dB(A) tags (6-22 Uhr) / nachts (lauteste volle Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr)

— Summen-Schallleistungspegel Fassadenseite Sud:

Lwa =96/ 86 dB(A) tags (6-22 Uhr) / nachts (lauteste volle Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr)

(Berechnungsansatz jeweils: Schallquellen raumlich ‘gleichverteilt' (H6he bis 17,35 m); mit ‘Ruhezeiten-
zuschlag' RZ +1,9 dB(A) bei 10 WA)

Planung Liftungsgerat Dach Bereich Ost
Lwa =88/ 75 dB(A) tags (6-22 Uhr) / nachts (lauteste volle Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr)

(Berechnungsansatz Schallquelle 3 m tiber Dach; mit ‘Ruhezeitenzuschlag' RZ +1,9 dB(A) bei IO WA)

Planung 2x Liftungsgerate Dach Bereich Nord (jeweils eingehaust)

Zuluft Sudseite jeweils Lwa = 88/ 75 dB(A) tags / lauteste Nachtstunde
Abluft Dach Sudseite jeweils Lwa = 78 / 65 dB(A) tags / lauteste Nachtstunde

(Berechnungsansatz jeweils mit ‘Ruhezeitenzuschlag’ RZ +1,9 dB(A) bei |0 WA)
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Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort 10-11l OG1 Flur-Nr. 533 (Schutzbedurftigkeit ~ WA)

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht
Lindaupark Zu/Abfahrten Lkw, Lkw-Anlieferung West, RZ Zuschlag +0,6 dB 345 -
Lindaupark (LP) Pkw Zu/Abfahrten westl. LP / Tiefgarage Bestand, RZ Zuschlag +0,7 dB 447 -
Lindaupark Erw. Zu/Abfahrten Lkw mit Rangieren westl. Lkw- Einhausung, tags, RZ Zuschlag +0,6 dB 38,4 -
Technischer Turm, BV Lindaupark, Abstrahlung Dach, RZ Zuschlag +1,9 dB 448 32,9
Lindaupark Erw., Offnung Einhausung Lkw-Verladung, mit MaRn. T60=1,5 sec., RZ Zuschlag +0,6 dB 46,7 -
Lindaupark Parkhaus Zu/Abfahrt EG (mit Korr. - 4 dB 45° seitlich), RZ Zuschlag +0,7 dB 33,2 -
Lindaupark Parkhaus EO uber Offnung Uberbauung Ri. West+Siid+Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 33,3 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Ri. West, RZ Zuschlag +0,7 dB 31,9 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 30,2 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 33,3 -
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade West, RZ Zuschlag +1,9 dB 45,1 33,2
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat | Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mit RZ +1,9 dB 34,0 19,1
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat Il Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB 31,3 16,4
TAL&arm Vorbelastung Stdwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 442 27,3
Summe Teilpegel 2 52,7 36,7

1 RZ =Zuschlag flr Ruhezeiten tags fir Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Berlcksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. 2). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung

Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort Haus C OG6 Sud (Schutzbedurftigkeit WA)

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht
Lindaupark Zu/Abfahrten Lkw, Lkw-Anlieferung West, RZ Zuschlag +0,6 dB 39,6 -
Lindaupark (LP) Pkw Zu/Abfahrten westl. LP / Tiefgarage Bestand, RZ Zuschlag +0,7 dB 48,7 -
Lindaupark Erw. Zu/Abfahrten Lkw mit Rangieren westl. Lkw- Einhausung, tags, RZ Zuschlag +0,6 dB 43,2 -
Technischer Turm, BV Lindaupark, Abstrahlung Dach, RZ Zuschlag +1,9 dB 48,1 36,2
Lindaupark geplantes Liftungsgerat Dach Bereich Ost, Ansatz SQ 3 m tGber Dach, mitRZ +1,9 dB 343 194
Lindaupark Erw., Offnung Einhausung Lkw-Verladung, mit MaRn. T60=1,5 sec., RZ Zuschlag +0,6 dB 47,6 -
Lindaupark Parkhaus Zu/Abfahrt EG (mit Korr. - 4 dB 45° seitlich), RZ Zuschlag +0,7 dB 375 -
Lindaupark Parkhaus EO iiber Offnung Uberbauung Ri. West+Siid+Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 39,2 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Ri. West, RZ Zuschlag +0,7 dB 35,7 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 34,0 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 35,0 -
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade Sud, RZ Zuschlag +1,9 dB 30,4 18,5
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade West,, RZ Zuschlag +1,9 dB 37,9 26,0
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat | Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB 31,6 16,7
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat Il Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB 30,2 15,3
TAL&arm Vorbelastung Sudwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 43,8 26,9
Summe Teilpegel 2 54,6 37,2

1 RZ =Zuschlag flr Ruhezeiten tags fur Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Berlcksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. 2). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung
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Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort Haus N Wohnturm A Sud (Schutzbedurftigkeit Ml )

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht
Lindaupark (LP) Pkw Zu/Abfahrten westl. LP / Tiefgarage Bestand, RZ Zuschlag +0,7 dB 41,4 -
Technischer Turm, BV Lindaupark, Abstrahlung Dach, RZ Zuschlag +1,9 dB 50,0 40,0
Lindaupark geplantes Liftungsgerat Dach Bereich Ost, Ansatz SQ 3 m Gber Dach, mitRZ +1,9 dB 375 245
Lindaupark Erw., Offnung Einhausung Lkw-Verladung, mit MaRn. T60=1,5 sec., RZ Zuschlag +0,6 dB 36,9 -
Lindaupark Parkhaus Zu/Abfahrt EG (mit Korr. - 4 dB 45° seitlich), RZ Zuschlag +0,7 dB 48,5 -
Lindaupark Parkhaus EO iiber Offnung Uberbauung Ri. West+Siid+Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 48,7 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Ri. West, RZ Zuschlag +0,7 dB 46,1 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 40,9 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 441 -
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade Sud, RZ Zuschlag +1,9 dB - 213
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat | Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mit RZ +1,9 dB 36,9 23,9
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat Il Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB - 20,6
TAL&arm Vorbelastung Sudwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 43,4 26,5
Summe Teilpegel * 55,7 40,5

1 RZ =Zuschlag flr Ruhezeiten tags fur Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Berlcksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. 2). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung
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Emissionsansatz Planung Haus N: Betrieb Parkhaus

Pkw-Stellplatze BV Parkhaus Ebene 0
Bezug Stellplatze: 15

(siehe Information Planunterlagen Stand 20.2.2020)

Berechnung der Schallemissionen nach Parkplatzlarms  tudie (PLS), 6. Auflage 2007,

Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)™

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp+ Kgyot+10*log(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 3 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
K, 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 19 dB(A)
Ksyo 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*g(B*N) 11,8
B 15 BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze
N 1,017 Hochrechnung aus Verkehrsprognose (s.u.)
f 1,0 s.PLS8.2.1
Lw 83,7 dB(A)

Summe einschl. "Durchfahrten”
Lw 92,6 dB(A)

Pkw-Stellplatze BV Parkhaus Ebene 1
Bezug Stellplatze: 106
(siehe Information Planunterlagen Stand 20.2.2020)

Berechnung der Schallemissionen nach Parkplatzlarms  tudie (PLS), 6. Auflage 2007,

Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)":

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp+ Kgo+10*log(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 3 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
K 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 5,0 dB(A)
Kstro 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*g(B*N) 20,3
B 106 BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze
N 1,017 Hochrechnung aus Verkehrsprognose
f 1,0 s.PLS8.2.1
Lw 95,3 dB(A)
Summe einschl. "Durchfahrten”
Lw 96,9 dB(A)
Hinweis:

Pkw-Stellplatze BV Parkhaus Ebene E0.2
Bezug Stellpléatze: 44
(siehe Information Planunterlagen Stand 20.2.2020)

Berechnung der Schall  emissionen nach Parkplatzlarmstudie (PLS), 6. Aufla  ge 2007,
Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)™"

Lw = Lwo *+ Kpa + K| + Kp+ Ks0+10*l0g(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 3 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
K, 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 3,9 dB(A)
Ksto 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*g(B*N) 16,5
B 44 BezugsgréRe: Anzahl Stellplatze
N 1,017 Hochrechnung aus Verkehrsprognose
f 1,0 s.PLS821
Lw 90,4 dB(A)

Summe einschl. "Durchfahrten”
Lw 94,5 dB(A)

Pkw-Stellplatze BV Parkhaus Ebene 1.1
Bezug Stellplatze: 115
(siehe Information Planunterlagen Stand 20.2.2020)

Berechnung der Schall  emissionen nach Parkplatzlarmstudie (PLS), 6. Aufla  ge 2007,
Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)":

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp+ Kgi0+10*log(B*N)

im worliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 3 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
K 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 51 dB(A)
Kstro 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*lg(B*N) 20,7
B 115 BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze
N 1,017 Hochrechnung aus Verkehrsprognose
f 1,0 s.PLS8.2.1
Lw 95,8 dB(A)

Summe einschl. "Durchfahrten”
Lw 96,8 dB(A)

Nach Angaben ist keine Anderung der Offnungszeiten des Lindauparks vorgesehen (derzeit Mo—Sa, 8:30-20 Uhr).
Fir eine Ermittlung der Schallimmissionen ‘auf der sicheren Seite’ wird den schalltechnischen Berechnungen eine
Nutzung des Parkhauses auch in den Zeitraumen werktags 6-7 und 20-22 Uhr (mit Ansatz 50% Pkw-Bewegungs-
haufigkeiten in den genannten ZeitrAumen gegeniiber Zeitraum 7-20 Uhr) zugrunde gelegt. — dementsprechend
Zuschlag tags +0,7 dB(A) bei Immissionsorten im allgemeinen Wohngebiet.
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Pkw-Stellplatze BV Parkhaus Ebene 2

Bezug Stellplatze:

89

(siehe Information Planunterlagen Stand 20.2.2020)

Berechnung der Schallemissionen nach Parkplatzlarms  tudie (PLS), 6. Auflage 2007,

Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)":

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp+ Kgyo+10*log(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 3 dB(A)
K, 4 dB(A)
Ko 4,8 dB(A)
Kstro 0 dB(A)
10*g(B*N) 19,6
B 89
N 1,017
f 1,0
Lw 94,4 dB(A)

Summe einschl. "Durchfahrten”

Lw 95,2

dB(A)

s. PLS Tab. 34 (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
s.PLSTab. 34

asphaltierte Fahrgassen

BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze

Hochrechnung aus Verkehrsprognose
s.PLS 821

om.akustik )

BERATENDE

Summe Pkw An/Ab ErschlieBungsstarf3e Lindaupark ‘Nord'

40 dto. nachts
10494 Summe Zu/Abfahrten Parkhaus N+Lindaupark TG Bestand
4475 Vgl. STP-anteilig TG Bestand, 275 STP
6021 Summe Pkw-Bew. tags Parkhaus N (ohne STP Wohnen + Mieter)
1,017 Bew egungshéufigkeit pro Stellplatz und Stunde tags,
Parkhaus N (ohne STP Wohnen + Mieter) 370 STP

10700 Verkehrsprognose Summe (werktaglich)
166 Summe Pkw-Bew. tags Haus N Tiefgarage (STP Wohnen+Mieter)
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Progn.berechnung Innenschallpegel infolge Parkhaus: 'Uberdachte’ ErschlieRungsstraRe:

EG/E0 Offnung  Parketage Ebene

Ri. Durchfahrung E.02
Schallleistungpegel Ly, [dB(A)] 87,9 88,8
Raumwolumen V [m3] 3812 3812
Grundflache [n?] 847 847
mittl. lichte Hohe innen [m] 4,5 4,5
mittl. Breite [m] 9,0 9,0
Lange [m] 93,7 93,7
Nachhallzeit T [sec.]
uberschlagig ohne MaRn. 2,0 2,0
uberschléagig mit Maln. schallabsorb. Decke 0,9 0,9

(berechnet iber ohne MalRnahme  mit MalRnahme
abgeschatzes A: T =0,16 V/ A) 1,6 0,7

Aquivalente Absorptionsflache A [m?], ca.: 390 912
(u.a. Absorptionskoeff. Beton : a ~0,03) * Decke 80 % abs. mit alpha >=0,8

Beton

Umrechnung Ly in Ly

Innenschallpegel je Parketage L aereq, tags[dB(a)) =

Uberschlagig ohne MaRn. 69,2 70,1 Summe
uberschlagig mit MaRn. 65,5 66,4 69,0
Diff. MaBnahme: -3,7 -3,7

Innenpegel gem. VDI 2571:
LInnenpegeI = Ly + 14 + 10*log(T/V)

Maflnahme: schallabsorbierende Belegung von Deckenflachen
-> mind 80 % der gesamten Deckenflache

mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8

(Reduzierung Innenpegel rechnerisch um ca. 4 dB(A) )
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Prognoseberechnung Innenschallpegel je Parketage na ch PLS, Seite 93:
Parketage EG Parketage Parketage Parketage Parketage
Ebene 0 Ebene EO.2 Ebene 1 Ebene 1.1 Ebene 2
Schallleistungpegel Ly, [dB(A)] 92,6 94,5 96,9 96,8 95,2
Raumwolumen V [m3] 2798 4171 6614 6866 4325
Grundflache [m?] 1166 1738 2756 2861 1802
mittl. lichte Hohe innen [m] 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4
Nachhallzeit T [sec.]
Uberschléagig ohne Maf3n. 2,7 34 34 34 3,4
Uberschlagig mit Mal3n. schallabsorb. Decke 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7
(berechnet tber ohne MaRnahme mit MaBnahme ohne MalRnahme  mit MaBnahme*
abgeschétzes A: T=0,16 V/ A) 2,1 0,5 2,6 0,5
Aquivalente Absorptionsflache A [?], ca.: 212 905 418 2111
(u.a. Absorptionskoeff. Beton : a ... =0,03) *Decke 80 % abs. mit alpha >=0,8 * Decke 80 % abs. mit alpha >=0,8
Umrechnung Ly in Ly
Innenschallpegel je Parketage L aereq, tags [aB(a)] =
liberschlagig ohne MaRn. 76,5 77,6 78,0 77,7 78,1
liberschlagig mit MaRn. 69,9 70,8 71,1 70,9 71,3
Diff. MaRnahme: -6,5 -6,9 -6,9 -6,9 -6,9
Innenpegel gem. VDI 2571:
Llnnenpegel = I-W +14 + 1O*|09(T/V)
MaRnahme: schallabsorbierende Belegung von Deckenflachen
-> je Etage mind 80 % der gesamten Deckenflache
mit Schallabsorptionsgrad alpha >= 0,8
(Reduzierung Innenpegel rechnerisch um ca. 7 dB(A) )

Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 0304-18-11 vom 24.2.2020 Seite 84 von 97



om.akustik )

BERATENDE INGENIEURE

Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort 10-1l OG2 Fl.nr. 11_9 (Schutzbedurftigkeit MI )

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht

Lindaupark Planung Lkw Verladung Nordost Ansatz Kiihlaggregat, RZ +2 dB 41,4 -
Lindaupark Lkw-Verladungen Post Nordost, RZ +4 dB 425 -
Lindaupark Lkw-Verladungen Nordost, RZ +2 dB 46,5 -
Lindaupark Zu/Abfahrten Lkw Post mit Rangieren Nordost, RZ +2 dB 374 -
Lindaupark Zu/Abfahrten Lkw mit Rangieren Nordost, RZ +2 dB 394 -
Technischer Turm, BV Lindaupark, Abstrahlung Dach, RZ Zuschlag +1,9 dB 31,9 21,9
OMV Tankstelle tags, mit RZ Zuschlag +1,9 dB 44,6 -
OMV Tankstelle nachts - 37,6
Lidl Markt Parkplatz Stid (Offnungszeitraum 7-20 Uhr), Emissionsansatz und Umgriff gem. Bericht 2016 36,1 -
Lindaupark geplantes Liftungsgerat Dach Bereich Ost, Ansatz SQ 3 m uber Dach, mitRZ+1,9 dB 44,1 31,1
Lindaupark Parkhaus EO uber Offnung Uberbauung Ri. West+Siid+Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 441 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 40,6 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 41,1 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1 Teilflache offen Ri. Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 39,5 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1.1 Teilflache offen Ri. Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 443 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 2 Teilflache offen Ri. Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 42,6 -
TALarm Vorbelastung Sudwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 417 24,8
Summe Teilpegel 2 54,1 38,8

1 RZ =Zuschlag fur Ruhezeiten tags fir Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Beriicksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. ?). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung
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Tabelle TA Larm Teilpegel je Schallquelle, Immissio  nsort Haus K OG2 Sud (Schutzbedurftigkeit WA)

Quelle, Bezeichnung * Teilpegel in dB(A) 2
Tag Nacht

Technischer Turm, BV Lindaupark, Abstrahlung Dach, RZ Zuschlag +1,9 dB 38,0 26,1
OMV Tankstelle tags, mit RZ Zuschlag +1,9 dB 30,2 -
OMV Tankstelle nachts - 21,3
Lindaupark Parkhaus EO iiber Offnung Uberbauung Ri. West+Siid+Ost, RZ Zuschlag +0,7 dB 31,4 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 33,3 -
Lindaupark Parkhaus Ebene 1.1 Offnung Ri. Siid, RZ Zuschlag +0,7 dB 32,0 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 0 Teilflache 1 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 38,3 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene EO0.2 Teilflache 1 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 39,4 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1 Teilflache 1 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 39,8 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1.1 Teilflache 1 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 39,7 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 2 Teilflache 1 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 40,0 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 0 Teilflache 2 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 44,0 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene EO0.2 Teilflache 2 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 45,0 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1 Teilflache 2 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 45,2 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1.1 Teilflache 2 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 449 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 2 Teilflache 2 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 45,1 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 0 Teilflache 3 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 38,5 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene EO0.2 Teilflache 3 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 39,6 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1 Teilflache 3 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 40,1 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 1.1 Teilflache 3 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 39,9 -
Lindaupark TeilschlieBung Parkhaus Ebene 2 Teilflache 3 offen Ri. Nord (NW), RZ Zuschlag +0,7 dB 40,2 -
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade Sud, RZ Zuschlag +1,9 dB 33,0 21,1
Lindaupark Erw. Technischer Turm Fassade West,, RZ Zuschlag +1,9 dB 30,3 18,4
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat | Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB 36,3 21,4
Zuluft geplante Einhausung Luftungsgerat Il Dach LP, Ansatz vert. FSQ SQ 16.1 bis 19.6m, mitRZ +1,9 dB 37,7 22,8
TAL&arm Vorbelastung Sudwest FI.Nr. 553/2+3+4+14, 552 und 551, LWA"=60/45 dB(A), Zuschlag RZ +1,9 dB 34,1 17,2
Summe Teilpegel 2 54,4 30,5

1 RZ =Zuschlag flr Ruhezeiten tags fur Immissionsorte im allg. Wohngebiet (WA) - Ml gem. TA Larm ohne Berlcksichtigung RZ 2 Schallquellen mit Teilpegel

3 Summe aus Einzel-Teilpegel (Einzel-Teilpegel auf eine Nachkommastelle gerundet, s.a. ?). mehr als 25 dB(A) unter
Immissionsrichtwert hier
ohne Auflistung
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Emissionsansatz Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Vier-Linden-Quartier

(vorgesehene Positionierung gegentber Immissionsort |O-I Flur-Nr. 12, s. Abb. 1¢)

Schallemissionen Pkw An/Abfahrten Tiefgarage Vier L inden Quartier
Beurteilungszeitraum Tag 6-22 Uhr

Grundlage fiir schalltechnische Modellierung, gemafl Angaben*:
- 462 Tiefgaragen-Stellplatze vorgesehen

- 1486 (743+743) Pkw-Bewegungen / 24h zu erwarten

- 1425 Pkw-Bewegungen tags 6-22 Uhr zu erwarten

- 61 Pkw-Bewegungen nachts 22-6 Uhr zu erwarten

* Verkehrsgutachten Besch und Partner KG, A-6800 Feldkirch, August 2019

Linienschallquelle Pkw Zu- bzw. Abfahrten TG:

Pkw-Ein/Ausfahrten tags 6-22 Uhr:
Anzahl Pkw-Bewegungen / h :
B*N 89,1 (1425/16)

Umrechnung Lm,E nach RLS-90 in langenbezogenen Schallleistungspegel:
Ly, @ [dB(A) =37,3 + 10*log(Anzahl Pkw 56,8

D, [dB(A)] -8,8 fiir v=30 km

Dsiro [dB(A)] 0 Asphalt

Dstg [dB(A)] 0 Steigung <5 %

D [dB(A)] 0 . : o
ev. Reflexionen werden in Cadna/A bertcksichtigt

Lm,e [dB(A)] 48,0

L'w, 1n =Lme + 19 dB(A) 67,0 dB(A)

Garagenoffnung: vertikale Flachenschallquellen Pkw Zu- bzw. Abfahrten:
Berechnungsansatz gemaR PLS Formel 12:
B*N 89,1
L"w, 1n =(50-2%) + 10*log(B*N)= 67,5 dB(A)
(Zu- und Abfahrten)
A bei schallabsorbierender Ausfilhrung der Innenwénde der eingehausten Tiefgarage, s. PLS 8.3.2
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Schallemissionen Pkw An/Abfahrten Tiefgarage Vier L inden Quartier
Beurteilungszeitraum Nacht 22-6 Uhr (laut. Nachtstd )

Grundlage fur schalltechnische Modellierung, gemaR Angaben*:
- 462 Tiefgaragen-Stellplatze vorgesehen

Gemal Parkplatzlarmstudie Tab. 33: Wohnanlage TG
Pkw-Bewegungen pro Stellplatz: N = 0,09 in der ungiinstigsten Nachtstunde

Linienschallquelle Pkw Zu- bzw. Abfahrten TG:

Pkw-Ein/Ausfahrten nachts 22-6 Uhr (laut. Nachtstd.  ):
Anzahl Pkw-Bewegungen laut. Nachtstunde :
B*N 41,6 (462%0,09)

Umrechnung Lm,E nach RLS-90 in langenbezogenen Schallleistungspegel:
L, @ [dB(A) =37,3 + 10*log(Anzahl Pkw 53,5

D, [dB(A)] -8,8  fiir v=30 km

Dsiro [dB(A)] 0 Asphalt

Dstg [dB(A)] 0 Steigung <5 %

De [dB(A)] 0 | | o
ev. Reflexionen werden in Cadna/A bertucksichtigt

Lm,e [dB(A)] 44,7

L'w, 1n =Ly e+ 19 dB(A) 63,7 dB(A)

Garagenoffnung: vertikale Flachenschallquellen Pkw Zu- bzw. Abfahrten:
Berechnungsansatz gemaR PLS Formel 12:
B*N 41,6
L"w. 1n =(50-2") + 10*log(B*N)= 64,2 dB(A)
(Zu- und Abfahrten)
A bei schallabsorbierender Ausfilhrung der Innenwéande der eingehausten Tiefgarage, s. PLS 8.3.2
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Emissionsansatz Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Haus N

Schallemissionen Pkw An/Abfahrten geplante Tiefgara  ge Haus N
Beurteilungszeitraum Tag 6-22 Uhr

Grundlage fur schalltechnische Modellierung, gemald Angaben:
- 69 Tiefgaragen-Stellplatze vorgesehen

GemalR Parkplatzlarmstudie Tab. 33: Wohnanlage TG
Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde: N = 0,15 (Tag 6-22 Uhr)

Garagendffnung: vertikale Flachenschallquellen Pkw Zu- bzw. Abfahrten:
Pkw-Ein/Ausfahrten tags 6-22 Uhr:
Berechnungsansatz geméafR PLS Formel 12:
Anzahl Pkw-Bewegungen / h :
B*N 10 (69*0,15)
L"w, 1n =(50-2") + 10*log(B*N)= 58,1 dB(A)
(Zu- und Abfahrten)
A bei schallabsorbierender Ausfilhrung der Innenwande der eingehausten Tiefgarage, s. PLS 8.3.2

Schallemissionen Pkw An/Abfahrten geplante Tiefgara  ge HausN
Beurteilungszeitraum Nacht 22-6 Uhr (laut. Nachtstd )

Grundlage fiir schalltechnische Modellierung, gemaR Angaben:
- 69 Tiefgaragen-Stellplatze vorgesehen

GemaR Parkplatzlarmstudie Tab. 33: Wohnanlage TG
Pkw-Bewegungen pro Stellplatz: N = 0,09 in der unguinstigsten Nachtstunde

Garagenoffnung: vertikale Flachenschallquellen Pkw Zu- bzw. Abfahrten:
Pkw-Ein/Ausfahrten nachts 22-6 Uhr (laut. Nachtstd.  ):
Berechnungsansatz gemafR PLS Formel 12:
Anzahl Pkw-Bewegungen laut. Nachtstunde :
B*N 6 (69*0,09)
L"w, 1n =(50-2") + 10*log(B*N)= 55,9 dB(A)
(Zu- und Abfahrten)
A bei schallabsorbierender Ausfilhrung der Innenwande der eingehausten Tiefgarage, s. PLS 8.3.2
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Emissionsansatz Planung Parkplatz oberirdisch:
"PARKEN KITA UND BESUCHER 34 STELLPLATZE"

Berechnung der Schallemissionen nach Parkplatzlarms  tudie (PLS), 6. Auflage 2007,
Seite 87, "Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfa  hren)™

Bezug Stellplatze: 34
(siehe Information Planunterlagen Stand 30.9.2019)

Beurteilungszeitraum Tag 6 - 22 Uhr

Lw = Lwo + Kpa * K| + Kp+ Kg;0+10*log(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 0 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Parkplatze an Wohnanlagen)
K, 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 3,5 dB(A)
Kstro 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*Ig(B*N) 11,3
B 34 BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze
N 0,40 PLS Tab. 33 "Wohnanlage ... Parkplatz (oberirdisch)"
f 1,0 s.PLS8.2.1
Lw 81,8 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (lauteste Nachtstunde im Zeitraum 22-6 Uhr)

Lw = Lwo * Kpa + K + Kp+ Kgyo+10*log(B*N)

im vorliegenden Fall mit:

Pkw
Lwo 63 dB(A)
Kpa 0 dB(A) s. PLS Tab. 34 (Parkplatze an Wohnanlagen)
K, 4 dB(A) s.PLS Tab. 34
Kp 3,5 dB(A)
Kstro 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
10*Ig(B*N) 7,1
B 34 BezugsgroRe: Anzahl Stellplatze
N 0,15 PLS Tab. 33 "Wohnanlage ... Parkplatz (oberirdisch)"
f 1,0 s.PLS8.2.1
Lw 77,6 dB(A)
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Berechnung kurzzeitige Gerauschspitzen

Ermittlung kurzzeitiger Gerauschspitzen

Spitzenpegel Pkw*:
Planung Parkplatz oberirdisch, Vier-Linden-Quartier , KITA + BESUCHER
Lwa, max = 97,5* dB(A) TirenschlieRen
LaFmax, 104106t = 59,1  dB(A) Abstand10-SQca. 32m

> IRWyya, Max.pegel nachts = 40 + 20 = 60 dB(A)

Zu/Abfahrt geplante Tiefgarage Vier-Linden-Quartier

Lwa, max = 92,5* dB(A) beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt

LaFmax, 101061 = 61,2  dB(A)  Abstand IO - SQ ca. 14 m (hor.)

> IRW i Max pegel nachts = 45 + 20 =65 dB(A)

*s. Parkplatzlarmstudie (PLS), 6. Auflage 2007, Tab. 35: Mittlere Maximalpegel (L, =L

Spitzenpegel (aus PLS):

Pkw:
L 25 m AFmex 67 dB(A) beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt
L 75 m AFmex 72 dB(A) TurenschlieRen
L 75 m AFmex 74 dB(A) Heck- bzw. KofferraumklappenschlieBen
Lidl-Markt
Spitzenpegel Lkw*:
Lwa, max = 104,5 dB(A) beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt
LAFmax, 10 Haus H 0G7 Nordost = 68,9 dB(A)  Abstand IO - SQ ca. 23 m (hor.)

-> IRWWA' Max.pegel tags =55+ 30=80 dB(A)

*s. PLS Tab. 35: Mittlere Maximalpegel (L, =L ;5,, +255dB(A))

Spitzenpegel (aus PLS):
Lkw:

L 79 dB(A) beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt

7.5 m, AFmax

p,75m

+255 dB(A) )
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7.7 Qualitat der Schallimmissionsprognose

Beurteilungspegel TA Larm
Qualitat der Schallimmissionsprognose

Ermittlung Gesamtstandardabweichung  gges :
— 2 2 2470,5
Oges — (or“+0p" + OProg )

mit:
Vergleichsstandardabweichung gy

Produktionsstandardabweichungen gp
Berechnungsmaodell der DIN ISO 9613-2:
Standardabweichung fir die Prognose gproq

Ermittlung obere Vertrauensbereichsgrenze L :
Lo =Lm + 1,28 X Oges
mit:
obere Vertrauensbereichsgrenze des prognostizierten Schallpegels L,

prognostizierter Schallpegel L,
Standardnormvariable fur den Fall " 90% aller Schallpegel unterhalb L "

Ansatz im worliegenden Fall:

Emission: or =15dB

or =1,5dB

Transmission: Oprog = 1,0 0B
somit:

Immission: Oges = 2,3 dB

128X g, =3,00dB

Lr, 1O-1ll westl.

Immissionsorte (10), Parkplatz 4LQ 1.0G

exemplarisch

Mit L, Progn., tags [dB(A)] = 52,8

obere Vertrauensbereichsgrenze des prognostizierten SchallpegelsL 4:

Lo [dBA)] = | 55,8 |
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1 2 3 4 | 5 6 | 7 4 | 5 6 | 7
Bezeichnung Immissionsort maf3geblicher Hoéhe 10 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Gewerbe-
(10) AuRenlarmpegel tber Schallimmissionen Schallimmissionen Schallimmissionen und Industrieanlagen
La,res Grund StraBenverkehrslarm Schienenverkehrslarm Verkehrslarm gem. TALarm
DIN 4109:2016-07 gem.RLS-90/16. BImSchV gem. 16. BImSchVv (StraRe+Schiene)
gem. 16. BImSchVv
Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 Haus A OG7 Nord 59 23,1 49 39 30 31 49 40 55 40
10 Haus A OG7 Ost 59 231 49 39 36 37 49 41 55 40
10 Haus A OG7 Sud 59 23,1 43 32 37 38 44 39 55 40
10 Haus A OG7 West 58 23,1 45 34 32 33 45 37 55 40
10 Haus B OG4 Nord 59 15,1 42 33 32 33 43 36 55 40
10 Haus B OG4 Ost 59 15,1 46 34 33 34 46 37 55 40
10 Haus B OG4 Sid 59 15,1 50 35 36 37 50 39 55 40
10 Haus B OG4 West 59 15,1 45 31 33 35 45 36 55 40
10 Haus C OG6 Nord 58 20,2 45 35 29 31 45 37 55 40
10 Haus C OG6 Ost 60 20,2 51 37 36 38 51 40 55 40
10 Haus C OG6 Sud 60 20,2 50 35 38 39 50 40 55 40
10 Haus C OG6 West 59 20,2 43 33 33 34 43 36 55 40
10 Haus D OG4 Nord 58 14,2 45 35 26 28 45 36 55 40
10 Haus D OG4 Ost 58 14,2 43 32 32 34 43 36 55 40
10 Haus D OG4 Sid 58 14,2 40 30 29 30 40 33 55 40
10 Haus D OG4 West 59 14,2 40 30 31 32 41 34 55 40
10 Haus E OG4 Nord 59 14,0 49 40 24 25 49 40 55 40
10 Haus E OG4 Ost 59 14,0 48 38 30 31 48 39 55 40
10 Haus E OG4 Sid 59 14,0 46 36 31 32 46 38 55 40
10 Haus E OG4 West 58 14,0 43 34 28 30 43 35 55 40
10 Haus F OG3 Nord 59 11,4 49 40 24 25 49 40 55 40
10 Haus F OG3 Ost 60 114 50 41 29 30 50 41 55 40
10 Haus F OG3 Sid 58 11,4 45 35 30 31 45 37 55 40
10 Haus F OG3 West 59 11,4 42 33 29 30 43 35 55 40
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1 2 3 4 | 5 6 | 7 4 [ 5 6 [ 7
Bezeichnung Immissionsort mafRgeblicher Hohe 10 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Gewerbe-
(10) AuBenlarmpegel Uber Schallimmissionen Schallimmissionen Schallimmissionen und Industrieanlagen
La,res Grund StraRenverkehrslarm Schienenverkehrslarm Verkehrslarm gem. TALarm

DIN 4109:2016-07 gem. RLS-90/16. BImSchV gem. 16. BImSchV (StraBe+Schiene) (IO Haus M OG3 Ost:

gem. 16. BImSchV Beurteilungspegel nachts)

Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts

(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 Haus G OG2 Nord 60 8,4 50 41 24 25 50 41 55 40
10 Haus G OG2 Ost 59 8,4 51 41 31 32 51 42 55 40
10 Haus G OG2 Sud 59 84 45 36 28 30 45 37 55 40
10 Haus G OG2 West 59 8,4 47 38 26 27 47 38 55 40
10 Haus H OG7 Nord 61 231 53 44 27 28 53 44 55 40
10 Haus H OG7 Ost 61 231 55 45 35 37 55 46 55 40
10 Haus H OG7 Sud 60 231 49 39 37 38 49 42 55 40
10 Haus H OG7 West 59 231 46 36 32 33 46 38 55 40
10 Haus 1 OG4 Nord 60 14,1 52 43 27 28 52 43 55 40
10 Haus | OG4 Ost 60 141 51 42 29 30 51 42 55 40
10 Haus 1 0G4 Sud 58 141 41 31 31 32 41 35 55 40
10 Haus | OG4 West 59 14,1 45 35 32 33 45 37 55 40
10 Haus J OG6 Nord 62 20,2 57 47 29 30 57 47 55 40
10 Haus J OG6 Ost 62 20,2 54 45 37 38 54 46 55 40
10 Haus J OG6 Sid 59 20,2 45 35 38 39 46 40 55 40
10 Haus J OG6 West 59 20,2 48 39 33 34 49 40 55 40
10 Haus K OG4 Nord 59 14,2 46 36 31 32 46 37 55 40
10 Haus K OG4 Ost 59 14,2 48 38 29 31 48 39 55 40
10 Haus K OG4 Sud 61 14,2 52 43 33 34 52 44 55 40
10 Haus K OG4 West 59 14,2 44 33 31 32 44 36 55 40
10 Haus L OG7 Nord 60 231 50 41 32 34 50 42 55 40
10 Haus L OG7 Ost 61 231 50 41 37 38 51 43 55 40
10 Haus L OG7 Sud 60 231 49 39 38 39 49 42 55 40
10 Haus L OG7 West 59 231 47 36 34 36 47 39 55 40
10 Haus M OG3 Nord 67 13,9 61 52 30 31 61 52 60 45
10 Haus M OG3 Ost 72 13,9 67 58 36 38 67 58 60 50
|10 Haus M OG4 Sud 68 19,7 64 54 39 41 64 54 * 60 45
10 Haus M OG3 West 64 13,9 50 41 31 32 50 41 60 45

Erlauterungen
siehe Kap. 5
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1 2 3 4 5 6 7 4 5 6 7
Bezeichnung Immissionsort maRgeblicher Hohe 10 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Gewerbe-
(10) AuRenlarmpegel tber Schallimmissionen Schallimmissionen Schallimmissionen und Industrieanlagen
La,res Grund StraBenverkehrslarm Schienenverkehrslarm Verkehrslarm gem. TAL&arm

DIN 4109:2016-07 gem.RLS-90/16. BImSchV gem. 16. BImSchV (StraBe+Schiene) (IO Haus M OG3 Ost:

gem. 16. BImSchv Beurteilungspegel nachts)

Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts

(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 Haus H OG6 Nord 60 19,8 52 43 25 26 53 43 55 40
10 Haus H OG4 Ost 61 14,2 53 44 33 34 54 44 55 40
10 Haus H OG5 Ost 61 17,0 54 45 34 35 54 45 55 40
10 Haus H OG6 Ost 62 19,8 54 45 34 36 54 45 55 40
10 Haus | OG2 Nordost 61 84 53 44 26 28 53 44 55 40
10 Haus | OG3 Nordost 61 11,4 54 45 28 29 54 45 55 40
10 Haus | OG4 Nordost 61 14,1 55 45 30 31 55 46 55 40
10 Haus J EG Nord 61 2,7 53 44 33 34 53 44 55 40
10 Haus J OG1 Nord 61 5,6 54 45 29 30 54 45 55 40
10 Haus J OG2 Nord 62 8,4 55 46 21 22 55 46 55 40
10 Haus J OG3 Nord 62 114 56 47 21 23 56 47 55 40
10 Haus J OG4 Nord 62 14,2 56 47 23 24 56 a7 55 40
10 Haus J OG5 Nord 62 17,0 57 47 28 29 57 47 55 40
10 Haus J OG3 Ost 59 114 51 41 30 31 51 42 55 40
10 Haus J OG4 Ost 60 14,2 51 42 32 33 51 42 55 40
10 Haus J OG5 Ost 61 17,0 52 43 35 36 52 44 55 40
10 Haus M OG1 Nord 67 6,6 61 52 27 28 61 52 * 60 45
10 Haus M OG1 Sud 69 7,9 64 55 35 36 64 55 * 60 45
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1 2 3 4 5 6 7 4 5 6 [ 7
Bezeichnung Immissionsort maRgeblicher Hohe 10 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Gewerbe-
(10) AuRenlarmpegel Gber Schallimmissionen Schallimmissionen Schallimmissionen und Industrieanlagen
La,res Grund StraBenverkehrslarm Schienenverkehrslarm Verkehrslarm gem. TALarm (MI)
DIN 4109:2016-07 gem. RLS-90/16. BImSchV gem. 16. BImSchV (StralRe+Schiene)
gem. 16. BImSchVv
Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 Haus N Wohnturm A 63 205 49 38 33 35 49 40 60 45
Ebene 5 Nord
10 Haus N Wohnturm A 64 205 51 37 36 37 51 40 60 45
Ebene 5 Ost
10 Haus N }Nohnturm A 65 205 57 39 38 40 58 43 60 45
Ebene 5 Sud
10 Haus N Wohnturm A 64 205 52 37 36 37 52 40 60 45
Ebene 5 West
10 Haus N Wohnturm B 64 205 51 41 35 36 51 42 60 45
Ebene 5 Nord
10 Haus N Wohnturm B 64 205 52 39 36 38 52 a1 60 45
Ebene 5 Ost
10 Haus N }Nohnturm B 64 205 54 40 39 40 54 43 60 45
Ebene 5 Sud
10 Haus N Wohnturm B 64 205 51 38 37 39 51 41 60 45
Ebene 5 West
10 Haus N Wohnturm C 64 205 55 45 34 36 55 46 60 45
Ebene 5 Nord
10 Haus N Wohnturm C 64 205 54 43 38 39 54 44 60 45
Ebene 5 Ost
10 Haus N Wohnturm C 64 205 55 43 39 40 55 45 60 45
Ebene 5 Sud
10 Haus N Wohnturm C 64 20,5 52 40 36 38 52 42 60 45
Ebene 5 West
10 Haus N Wohnturm D 68 14,8 62 53 33 34 62 53 60 45
Ebene 3 Nord
10 Haus N Wohnturm D 66 148 60 50 36 37 60 51 * 60 45
Ebene 3 Ost
10 Haus N }Nohnturm D 64 148 52 38 32 33 52 39 60 45
Ebene 3 Sud
10 Haus N Wohnturm D 64 20,5 52 39 37 38 52 42 60 45
Ebene 5 West
Erlauterungen mit M a3nahme *Ost Ebene 3:
siehe Kap. 5 Teileinhausung M aRnahme
Balkon/Terasse Laubengang
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1 2 3 4 | 5 6 | 7 4 | 5 6 | 7
Bezeichnung Immissionsort maRgeblicher Hohe 10 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Gewerbe-
(10) AuRenlarmpegel tber Schallimmissionen Schallimmissionen Schallimmissionen und Industrieanlagen
La,res Grund StralRenverkehrslarm Schienenverkehrslarm Verkehrslarm gem. TAL&rm (M)
DIN 4109:2016-07 gem.RLS-90/16. BImSchV gem. 16. BImSchV (StraRe+Schiene)
gem. 16. BImSchVv
Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts Zeitraum tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 Haus N Wohnturm C 64 14,8 54 44 32 33 54 45 60 45
Ebene 3 Nord
10 Haus N Wohnturm C 64 17,7 54 44 31 33 54 45 60 45
Ebene 4 Nord
10 Haus N Wohnturm D 68 17,7 62 53 34 35 62 53 60 45
Ebene 4 Nord
10 Haus N Wohnturm D 67 20,5 61 52 37 38 61 52 60 45
Ebene 5 Nord
10 Haus N,WOhmurm b 64 17,7 53 39 34 35 53 41 60 45
Ebene 4 Sud
10 Haus N}Nohnturm D 64 20,5 55 43 38 40 55 45 60 45
Ebene 5 Sud
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