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1. Auftrag

Die Fa. Aldi SUd beabsichtigt auf den Grundstlcken 605/5, 606/3 und 603/3 einen Markt mit ca.
1.200 m? Nettoverkaufsflache zu errichten. Dieser Markt ist samt zugehoriger Lagerflachen und
Sozialrdumen im Erdgeschoss des projektierten Gebdudes vorgesehen.

Das Projekt beinhaltet desweiteren eine Backerei mit einem kleinen Bistro (im EG) sowie Einrichtungen
der Lebenshilfe, eine Praxis fur medizinisches Gesundheitshandwerk und weitere Flachen flr bisher
noch nicht bestimmte Gewerberdume (im OG1 und OG?2).

Im Ostlichen Nutzungsbereich des Grundstlckes wird eine KiTa errichtet. Diese KiTa wird 2
Kinderkrippen (29 Kinder) und 2 Kindergartengruppen (50 Kinder) erhalten.

Uber die groRraumige Parkierungsanlage mit zwei Anbindungen an den Sennhofweg soll auch die
Anlieferung und Abholung der Waren von Aldi und der Lebenshilfe abgewickelt werden.

Das Projekt beinhaltet auBerdem die RadwegfUhrung gemall Nahmobilitatskonzept Lindau Uber das
gegenstandliche Grundstuck.

Die Bemessung des PKW- und Fahrradabstellbedarfes ist nicht Gegenstand dieses Gutachtens.

Fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ist ein Konzept fur den Geh- und Radweg und die
Ausbildung eines neuen Anbindungsknotens Sennhofweg/Kemptener Stralde zu erarbeiten. Das Buro
Besch und Partner wurde beauftragt, die Auswirkungen des Areals auf das o6ffentliche StralBennetz
sowie die internen Verkehrsanlagen zu prifen und fir die Baueingabe ein entsprechendes
verkehrstechnisches Gutachten zu erstellen.

Abb. 1:Ubersichtslageplan, (Architektenplan/BuP)
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2. Grundlagen

Als Grundlage fur die Bearbeitung wurden uns folgende Unterlagen zur Verflgung gestellt:

/A/ Zusammenstellung des voraussichtlichen  Personenaufkommen  Nutzungseinheiten,
ALDI Sud Immobilienverwaltungs-GmbH & Co. oHG, Stand: Juli 2023

/B/ Stadt Lindau: Klimafreundliches Lindauer Mobilitatskonzept (Klimo), Juni 2017

/C/ R+T Verkehrsplanung GmbH, Darmstadt im Rahmen der Klimo, 2017

/D/ Einreichplanung (Stand 25.06.2024), Hagspiel | Stachel | Uhlig Architekten Part mbB, Kempten
/E/ Nahmobilitatskonzept - Zielnetz - Zentrum, Lindau, 13.01.2020

/F/ Ergebnisse Verkehrszahlung, Verkehrsingenieure Besch und Partner KG, Feldkirch

/G/ Die als Kartengrundlagen verwendeten Orthofotos und Fotos stammen von der Cyclomedia
Technology B.V., StreetSmart und Bing Satellite und der Stadt Lindau

Fur die verkehrstechnischen Planungen und Bewertungen wurden die einschlagigen Regelwerke der
FGSV (Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen) angewendet:

/H/ HBS 2015: Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

/I/ RASt 2006: Richtlinie fUr die Anlage von Stadtstral3en
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3. Bestand

Das geplante Projekt soll unter Verwendung der drei Grundparzellen 605/5, 606/3 und 603/3, auf
denen sich heute noch grol3formatige Baukorper und diverse Parkierungsfelder befinden, direkt an
dem Knoten Kemptener Strale/Sennhofweg situiert werden.

Stadtauswarts endet an diesem Knoten ein ca. 1,90 m breiter Gehweg, der neben der Kemptener Stral3e
gefuhrt wird. Auf der gegenuber liegenden Seite (stadteinwarts) steht ein ca. 3 m breiter Geh- und
Radweg fur beide Fahr-, bzw. Gehrichtungen zur Verfugung.

Der Sennhofweg weist im Bestand eine Breite von ca. 4,50 m und eine Lange von ca. 140 m bis zum
Knoten mit dem nur ca. 3 m breiten Hammerweg auf, hinter dem Knoten endet die Stralle nach
weiteren ca. 45 m als Sackgasse. Die ndrdliche StralSenseite wird zur Ganze durch das Projekt flankiert
und neu gestaltet. Entlang der Stralle werden auf der stdlichen StralBenseite Betriebe unterschiedlicher
GroRe (teilweise zur ndchsten Querstralde durchgesteckt) erschlossen, wobei zwei Drittel der
StralBelange von Querparkern flankiert wird. Hinter dem Knoten Sennhofweg/Hammerweg werden
derzeit im Sennhofweg noch eine Wohnanlage und zwei Einfamilienhduser erschlossen.

Abb. 2: Ubersichtslageplan (Cyclomedia Technology B.V., StreetSmart)
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Abb. 3: Knoten B 12 / Sennhofweg im Bestand, Blick von B 12 Sud (Cyclomedia Technology B.V., StreetSmart)

4. Projektbeschreibung

Das Projekt soll unter Verwendung der drei Grundparzellen 605/5, 606/3 und 603/3, auf denen sich
heute noch ein grol3formatiges Gewerbegebaude und diverse Parkierungsfelder befinden, direkt an
dem Knoten Kemptener Strale/Sennhofweg situiert werden.

4.1 Projekt

Das projektierte Gewerbe- und Dienstleistungsgebaude dient insbesondere als Standort eines
Aldimarktes mit ca. 1200 m2 Verkaufsflache. Aulerdem sind dort noch eine Backerei mit Bistro,
Einrichtungen der Lebenshilfe und eine Praxis fir medizinisches Gesundheitshandwerk untergebracht.
Flachen im Umfang mehrerer Hundert Quadratmeter stehen derzeit fUr noch nicht bestimmte
Gewerberaume in den Obergeschossen zur Verflgung.

Das Projekt liegt an der Peripherie der Stadt Lindau, direkt an der B12/Kemptener Stral3e, die die
ErschlieBung der Stadt von Norden her sicherstellt und Uber die B31/E54 in weiterer Folge auch an die
A96/E43 angebunden ist. Zu- und Abfahrten zum Projekt sind via Sennhofweg auf die Kemptener Stral3e
geplant.

Uber zwei Anbindungspunkte zum Sennhofweg wird die groRe innenliegende Parkierungsanlage mit 95
PKW-Stellplatzen fur Aldi, Lebenshilfe, medizinisches Gesundheitshandwerk und sonstiges Gewerbe,
die Anlieferungszone sowie die KITA erschlossen. 13 dieser Stellplatze befinden im unmittelbaren
Nahbereich der KITA. Eine weitere Zufahrt erschliesst eine kleine Parkierungsanlage fur 10 PKW, die
der Backerei bzw. dem Bistro vorgelagert und zugeordnet ist.

Insgesamt stehen 105 PKW Stellplatze (inklusive 4 BEH-Stellplatze) sowie 84 Fahrradstellplatze zur
Verfugung.
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Abb. 4. Gesamtubersichtsplan (Quelle: Bayernatlas)

4.2 Radweg

Gemall Nahmobilitatskonzept Lindau aus dem Jahr 2020 soll als notwendiger Lickenschluss in Nord-
Ost-Relation eine hochwertige Radverbindung zwischen Hammerweg und Kemptener Stral3e Uber das
gegenstandliche Grundstick gefUhrt werden. In Abstimmung mit der Stadt Lindau wurde hierflr eine
Mindestbreite von 3 m in diesem Streckenabschnitt festgelegt. Die beiden Kurvenbereiche wurden zur
besseren Befahrbarkeit entsprechend des Winkels der Richtungsanderung auf 3,50 m bzw. 4,00 m
aufgeweitet. Entlang der Fassade der KITA wurde ein Abstand von 1 m geplant; neben den Stellplatzen
wird ein genugend breiter Abstand zum Radweg vorhesehen, um einen moglichen Konflikt zu
gedffneten Autotlren ausschlieBen zu kénnen und eine angemessene Ubersicht zu gewahrleisten.

Abb. 5:  RadwegfUhrung im Bereich KITA, (Architekturplan/BuP)

5650-240703-gus 3 Seite 10/ 40
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Auf der nachfolgenden Abbildung ist die Streckenfihrung vom ebenfalls ca. 3 m breiten Hammerweg
Uber das gegenstandliche Areal bis zur Kemptener Stralle zu sehen. Dort kann der Radweg auf
offentlichem Grund im Bereich des bestehenden, derzeit unbefestigten, Gehweges entlang der
Kemptener Stralle als Radweg oder kombinierter Geh- und Radweg bis zu einer geeigneten
Querungsstelle auf der B12 gefUhrt und auf der westlichen Strallenseite an den dort bereits
vorhandenen Geh- und Radweg angeschlossen werden.

Abb. 6: Bereich fur mogliche Querungsstelle Radweg (Quelle: Google Streetview)

Die notwendige Querung der Kemptener Stral3e mit Anbindung an den bestehenden Geh- und Radweg
erfolgt im offentlichen Bereich aul3erhalb des Bereiches des gegenstdandlichen Bauvorhabens und ist
nicht Gegenstand der gegenstandlichen Einreichung.

Als logische Querungsstelle wird ein Ubersichtlicher Stralenbereich noérdlich des KFZ-Handlers
vorgeschlagen, der ca. 60 m nordlich des Grundstlckes gelegen ist (siehe obenstehendes Foto), die als
verkehrstechnisch geeignet angesehen und fUr einen baldigen Ausbau zu diesem Zweck vorgeschlagen
wird. Diese Fahrradquerung wurde zwischenzeitlich bereits durch die GTL gepruft und projektiert.

5650-240703-gus 3 Seite 11/ 40



EYEICICE)

verkehrsingenieure

Abb. 7: Ubersichtsplan mit Radwegfiihrung (Quelle: Architektenplan/Konzept BuP)

4.3 Sennhofweg

Der Sennhofweg ist im Bestand ca. 4,50 m breit und weist keinen stralenbegleitenden Gehsteig auf.
Auf beiden Seiten und insbesondere auf der sudlichen Seite (dem Projekt gegenuberliegend) sind
zahlreiche Ein- und Ausfahrten zu Parkierungsanlagen oder offene Parkierungen, die als Querparker
direkt an der StralRe gelegen sind, angeordnet. Die StraBe ist heute eine reine Erschliessungsstraf3e fur
die dort befindlichen gewerblichen Einrichtungen.

5650-240703-gus 3 Seite 12/ 40
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Abb. 8: Sennhofweg im Bestand (Quelle: Google Streetview)

Mit dem Projekt soll diese Stralde in seiner verkehrlichen Nutzbarkeit und FuBgangerfreundlichkeit
verbessert werden: Ein Gehsteig in einer Breite von 2,30 m wird entlang des Sennhofweges von dem
neu artikulierten Knoten Kemptener StralBe/Sennhofweg bis zur projektierten KITA, respektive bis zum
Hammerweg, geflhrt. Auf diese Weise kdnnen Fuldganger in Zukunft gefahrlos aus und in westlicher
und Ostlicher Richtung den Sennhofweg passieren bzw. zur Parkierungsanlage des projektierten
Gewerbeobjektes, bzw. zur KITA gelangen.

Die Stral3e wurde fur die zu erwartende Verkehrszunahme flr PKW- und LKW-Verkehr ertichtigt, d.h.
hinter dem aufgeweiten Knotenanbindungsbereich soll die Breite des Sennhofweges 5,25 m betragen;
lediglich das letzte Teilstick - zwischen der 4. Projektanbindung und dem Hammerweg, wir der
StralBenraum auf 4,50 m reduziert.

4.4 Knoten Sennhofweg/Kemptener StralRe

Im Bestand verlauft die Kemptener Stralle im Bereich des gegenstandlichen Knotens mit zwei
Fahrspuren mit jeweils 3,50 m Breite. Es gibt dort derzeit keinen Linksabbiegestreifen in den
Sennhofweg und der ca. 1,90 m breite Gehsteig entlang der 06stlichen Strallenseite endet hier
unvermittelt, d.h. es gibt weder einen Schutzweg Uber den Sennhofweg, noch eine gesicherte
EinmUndung in den Sennhofweg.

Abb. 9: Ausbildung Knoten Kemptener StralRe/Sennhofweg im Bestand (Quelle: Google Streetview)
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Auf der westlichen Strallenseite verlauft ein kombinierter Geh- und Radweg, der sudlich Uber die
Ludwig-Kick-Stralde ins Zentrum und ndérdlich Uber die Stadtgrenze hinaus weitergefuhrt wird.

Der Knoten ist in dieser Form fur die bisherigen BedUrfnisse unterreprasentiert und wird im
Zusammenhang mit dem gegenstandlichen Projekt in allen verkehrstechnischen Bedurfnissen addquat
ausgebaut.

Konkret wird der entlang des Sennhofweges verlaufende (derzeit nur in einem Teilstick vorhandene)
Gehweg in der gesamten Lange in einer Breite von ca.2,05m ausgebaut und es wird im Knotenbereich
ein Schutzweg Uber den Sennhofweg mit beiderseitig geschitztem Aufstellungsbereich geschaffen; in
weiterer Folge kann von hier aus in noérdlicher Richtung der vorhandene unbefestigte Gehweg
stadtauswadrts erreicht werden. AuBerdem ist ca. 20 m nordlich vom Knoten eine Querungsstelle Gber
die Kemptener StralSe projektiert.

Es handelt sich dabei um eine Querungshilfe ohne Schutzweganlage, die Uber eine Mittelinsel die
Bundesstralle passiert; diese LOsung erscheint bei der zu erwartenden Fullgangerfrequenz im
gegenstandlichen StralBenabschnitt angemessen. Damit kann vom Projektareal aus eine qualitatvolle
Fullgangerfuhrung und StralBenquerung in alle Richtungen sichergestellt werden, die eine deutliche
Verbesserung des vorhandenen Geh- und Radwegenetzes darstellt.

S o = =
P

R 5
SR e ) /

e e =}

L

Abb. 10: Knoten Kemptener Stralle/Sennhofweg mit Darstellung Abbruchkanten (Quelle: BuP)

Die Knotenanbindung wurde entsprechend seiner funktionalen Erfordernisse so gestaltet, dass die
Befahrung in durch einen Sattelzug in/aus dem Sennhofweg als seltenes Ereignis (mit Uberfahrung des
Linksabbiegestreifens) moglich ist. Die Befahrung durch zweiachsige LKW mit Begegnungsfall LKW/LKW
ist im Knotenbereich moglich.
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Die Prufung der Befahrbarkeit durch PKW wurde mit dem RVS-Regelfahrzeug (5,10 m lang)
durchgefthrt, um eine komfortable und zukunftsfahige Stralienanbindung zu gewahrleisten. Es wurde
einerseits eine, im Bestand nicht vorhandene, Linksabbiegespur auf der Kemptener Stral3e (in den
Sennhofweg) projektiert als auch - in nordlicher Richtung - ein Aufstellbereich, um die linksabbiegende
Zufahrt in das westseitig gelegene Parhaus/Denkfabrik behinderungsfrei auf der Kemptener Strale zu
gewahrleisten (StralRenbreite in diesem Teilstlck betragt 5,50 m).

Die Notwendigkeit einer Linksabbiegespur in einer Lange von mindestens 2 PKW-Langen (ca.12 m)
wurde rechnerisch nachgewiesen (siehe Kapitel 9.1). Projektiert wurde eine 2,80 m breite und ca. 21 m
lange Abbiegespur, sodass sich auch LKW parallel zur Fahrbahn darauf aufstellen kénnen.

Die Breite der Fahrbahnen der Bundesstralie betragt neben der Querungshilfe jeweils 3,75 m zwischen
den baulichen Kanten; der Nettobereich der Verkehrsinsel betragt 2,50 m.

Querungs
hilfe

d

U

J #-3.75 25 375 s

] 2,80~

Abb. 11: Dimensionierung Qerungshilfe (Quelle: Architekturplan/BuP)

Fir diese baulichen Anpassungen wurde, in Abstimmung mit dem staatlichen Bauamt, der
Knotenbereich weitraumig aufgeweitet (siehe Abbildung 10 mit Darstellung der projektierten und der
abzubrechenden Stralenrander); die hierzu notwendigen zusatzlichen Flachenanteile sollen den
stralBenparallelen 6ffentlichen Grinflachen entnommen werden. Die vorhandenen Lichtpunkte missen
in diesem Zusammenhang adaptiert werden.

Die sudliche der drei Anbindungen an Parkhaus/Denkfabrik wird durch die notwendigen Anpassungen
zukunftig durch die geplante Linksabbiegespur in ihren Ein- und Ausfahrrelationen in und von der
Kemptener StrafBe in Richtung Norden gestort.

Um einen flussigen und sicheren Verkehrsablauf zu gewahrleisten, muss diese Anbindung zukinftig mit
einem Rechtsabbiegegebot belegt werden, dh. Ausfahrende in Richtung Norden mUssen dann nach
rechts abbiegen und Uber den nahegelegenen Kreisverkehr fahren (im Beobachtungszeitraum der
Verkehrszahlung wurde allerdings keine Ausfahrt in Richtung Norden dokumentiert).
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Vom Zentrum her kommende Verkehrsteilnehmer, die in das Areal Parkhaus/Denkfabrik einbiegen
wollen, mussen hierfur zukUnftig die Hauptzufahrt hinter der Querungshilfe nutzen. Dazu wird die
Kemptener Stralse mit einer entsprechend geeigneten Aufstellfldiche - wie oben beschrieben -
ausgestattet.

Abb. 12: Anbindung Autohaus Stadler, Schutzweg (Quelle: Architekturplan/BuP)

Das Areal des Autohaus Stadler (sudlich an den Knotenbereich anschliefend) weist im Bestand
meherere Anbindungen an das 6ffentliche StralBennetz auf, die alle als Ein- und Ausfahrt genutzt
werden konnen. Im Falle der im Knotenbereich gelegenen Ein- und Ausfahrt (siehe Abb. oben; im
Bestand ca. 8,15 m breit), die schon heute wegen mangelnder Ubersichtlichkeit und einer potenziellen
Storung des Ruckstaubereiches Konfliktpotenzial birgt, wird diese in Zukunft (im Sinne der Sicherheit,
FlUssigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs) auf eine Breite von 4,00 m reduziert und darf nur noch als
Zufahrt genutzt werden. Eine entsprechende Beschilderung ist vorzusehen.

Auf diese Weise werden mdgliche Konflikte, die sich aus den o.g. Grinden entwickeln kdnnen,
vermieden und es ist moglich, einen Schutzweg mit gesicherten Aufstellplatzen zu schaffen. Vor dem
Schutzweg kann sich ein groBes Fahrzeug aufstellen, um in die Keptener Stralie einzubiegen.

Insgesamt wurde durch die Neuformulierung des Knotens in der dargestellten Form eine sichere,
leistungsorientierte und gegentber dem Bestand deutlich verbesserte Verkehrsfuhrung erreicht.

Hinweis: Samtliche Schleppkurvenprufungen, auf die in diesem Kapitel Bezug genommen wird, sind im
Kapitel 6 (Prufung der Befahrbarkeit) gepruft.
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5. Sichtfeldprufung

5.1 Sichtfenster auf die Kemptener Stral3e

Die Prufung des Sichtraumes basiert auf der RASt 06, Richtlinie fur die Anlage von StadtstrafBen.

¥ 2 t Anfahrtsicht gem. RASt

= | Schenkellange VP [Km/h] der Ubergeordneten Stral3e

30 40 50 60 70

- _|'V"' =~
a [m] 30 50 70 851 110
m
! u
A

Tab. 1:  Schenkellangen im Sichtraum auf bevorrechtigte KFZ It. RASt 06'

Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf der Kemptener Stralle betrdgt in dem gegenstandlichen
Strallenabschnitt 50 km/h. Die Schenkellange des freizuhaltenden Sichtfensters auf die Strale ist daher
mit 70 m festgelegt. Die Beobachtungsdistanz betragt 3 m vom Fahrbahnrand.

Wie in der untenstehenden Abbildung ersichtlich, ist im Knoten Kemptener Stralie/Sennhofweg beim
Einbiegen in die Kemptener StraBe der notwendige Sichtbereich auf die Kemptener Stral3e prinzipiell
freigehalten.

I
I
|
|
|
|
1
1

Abb. 13: Sichtfeldprifung. Sicht auf Kemptener StraBe (Quelle: Architekturplan/Konzept BuP)

Tvgl. RASt 06, Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en, S. 125
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Die verordnete HOochstgeschwindigkeit auf dem Sennhofweg betrdagt in dem gegenstandlichen
Stralenabschnitt 50 km/h. Die Schenkellange des freizuhaltenden Sichtfensters auf die StrafSe ist daher
mit 70 m festgelegt. Die Beobachtungsdistanz betragt 3 m vom Fahrbahnrand.

Prinzipiell kann aufgrund der drtlichen Verhaltnisse im Sennhofweg aber tatsachlich von einer deutlich
geringeren nutzbaren Geschwindigkeit ausgegangen werden. Die Sichtfelder der Anbindungen 1 und 2
in Richtung Kemptener Stral3e sowie der Anbindungen 3 und 4 in Richtung Hammerweg wurden jeweils
bis in den Kurvenbereich des Knotens mit der Kemptener Strale, bzw. des Knotens mit dem
Hammerweg gefuhrt; hier ist von einer tatsachlich nutzbaren Geschwindigkeit von ca. 20 - 30 km/h
auszugehen. Alle Sichtfelder sind mindestens 30 m lang (Ensprechung einer Geschwindigkeit von 30
km/h).

Wie aus nachstehender Abbildung ersichtlich, ist der notwendige Sichtbereich aller 3

Anbindungsknoten auf den Sennhofweg prinzipiell freigehalten.

1A
/

Abb. 14: Sichtfeldprufungen. Sicht auf Sennhoferweg (Quelle: Architekturplan/Konzept BuP)

6. Prufung Befahrbarkeit

Die Prtfung der Befahrbarkeit der geplanten Anlage und der Strallenanbindungen, bzw. des Knotens
wurde mit dem Programm AutoTurn erstellt. Das Programm wird zur Simulation der Schleppkurven von
Fahrzeugen verwendet, um dadurch die Befahrbarkeit von Verkehrsanlagen gewahrleisten zu kdnnen.

Die Darstellung der Schleppkurven des jeweiligen Bemessungsfahrzeuges unterscheidet den Netto-
Platzbedarf fur das Uberschleppen der Karosserie (farbige Flache) und den Bedarf fur die
Bewegungsflache (strichlierte Linien). Die Bewegungsfldche definiert einen zusatzlich notwendigen
Platzbedarf als Sicherheitsabstand fur Seitenspiegel und Abweichungen von der idealen Fahrlinie.
Dieser Sicherheitsabstand betragt 0,25 m.

Die Uberprifung der Befahrbarkeit der Anlage und der Anbindung mittels dynamischen Schleppkurven
wurde fur das folgende Bemessungsfahrzeug erstellt:?

2 Programm AutoTurn
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4.88
FGSV PKW Meter
Breite : 1.89
Spurbreite inkl Reifen 1 1.89
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen : 6.0
Lenkwinkel 1 383

092 2.86

Abb. 15: Bemessungsfahrzeug - FGSV PKW

5.10
RVS PKW Meter
Breite 1 2.00
Spurbreite inkl Reifen 1 1.70
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen 1 6.0
Lenkwinkel 1 375

Abb. 16: Bemessungsregelfahrzeug - RVS PKW

7.35
R Mercedes Sprinter XL
——r 40' Meter
- I Breite : 1.99
—L ) — Achsbreite inkl Reifen  : 1.99
Zeit zw. Lenkeinschlagen : 6.0
1.00 4.33 ’ Lenkwinkel ©41.0

Abb. 17: Bemessungsfahrzeug - Transporter (Sprinter XL)

9.22 )

- | Kleiner LKW Meter

r’_‘ T E[:?l‘rtﬁreite inkl Reife_:n i ggg

@) O Leniawinkal e
J(1.36 5.17

Abb. 18: Bemessungsfahrzeug -2-achs LKW

240 13,61 . SATTELZUG

Breite Zugmaschine
Breite Anhanger

1
g 16]
143 380

Achsbreite inkl. Reifen der Zugmaschine :
Achsbreite inkl. Reifen des Anhdngers
Zeit zw. Lenkeinschlagen

Lenkwinkel

Gelenkwinkel

Abb. 19: Bemessungsfahrzeug - Sattelzug (16,5 m)
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6.1 Schleppkurvenpriufungen Knoten Kemptener StraRe/Sennhofweg

Fur Gestaltung und Dimensionierung des neuen Knotens Kemptener Stralse/Sennhofweg (siehe Kapitel
4.4) wurde die Befahrbarkeit durch einen Sattelzug geprUft. Fur dieses seltene Ereignis darf der
gesamte Knotenbereich (ohne Behinderung des geradeaus fahrenden Verkehrs auf der Kemptener
StraRe), ohne Begegnungsverkehr und mit Uberschleppung der Linksabbiegespur genutzt werden.

5650-240703-gus 3
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Die Befahrung durch einen Sattelzug ist, wie nachfolgend dokumentiert, konfliktarm maoglich.

BuununiBaquoeq eAsIuex3

A

Abb. 20: Schleppkurvenprifungen Sattelzug (Architekturplan/BuP)

Wie in der nachfolgenden Abbildung zu sehen, ist die Befahrung des Knotens mit einem 2-achs LKW
(auch bei Begegnung mit einem Fahrzeug gleicher Grol3e) konfliktfrei moglich. Auf dieser Grundlage
wurden die Fahrbahnrander definiert.

Abb. 21: Schleppkurvenprifungen LKW, (Architekturplan/BuP)

Wie in der nachfolgenden Abbildung gezeigt wird, ist die Befahrung des Knotens ( und auch zur
Bdckerei, zur ersten Anbindung des Grundstlckes) mit PKW konfliktfrei moglich; der Randstreifen im
Ostlichen Knotenbereich wurde auf Grundlage dieser Fahrrelationen mit Begegnung PKW/PKW
definiert.

Zur Sicherstellung einer hohen Gebrauchsqualitat wurde die Befahrung auf Grundlage des gegeniber
dem FGSV-Regelfahrzeug groBeren RVS-Fahrzeugs (5,10 m lang) durchgefuhrt.
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BuununsBoquoeq sasiex3

Abb. 22: Schleppkurvenprifungen PKW, (Architekturplan/BuP)

6.2 Schleppkurvenpriufung PKW, Parkierungsanlage

Wie in der nachfolgenden Abbildung gezeigt wird, ist die Befahrung der gesamten Parkierungsanlage
mit PKW konfliktfrei moglich. Die 3 Anbindungen an den Sennhofweg wurden mit Begegnung PKW/PKW
gepruft , um ein moglichst rasches Abfliessen des Verkehrs aus dem o6ffentlichen Stralienbereich zu
gewahrleisten.

EEEELEEEEE J| |

M1:250

Abb. 23: Prufung SKP PKW auf der Parkierungsanlage, (Architekturplan/BuP)
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Wie in der nachfolgenden Abbildung zu sehen, ist auch die Befahrung des Parkfeldes vor der KITA in
und aus der unglnstigsten Fahgasse der Parkierungsanlage mit dem FGSV-Regelfahrzeug im
Begegnungsverkehr geprift. Die Befahrung dieser Relation erfolgt konfliktfrei.

Durch Anordnung und Abstand zum Radweg ist eine gute Sicht auf beide Seiten des Radweges

sichergestellt.

Abb. 24: Prufung SKP PKW, Knotenbereich Parkierungsanlage, (Architekturplan/BuP)

6.3 Schleppkurvenpriufung Anlieferverkehr, Parkierungsanlage

Die Anlieferungen mit LKW oder Sattelzug sowie der Hol- und Bringservice zu Einrichtungen der
Lebenshilfe mit dem grofien Sprinter erfolgen ebenfalls auf der Verkehrsflache der Parkierungsanlage.

Wie in den nachfolgenden Abbildungen dokumentiert, ist die Befahrung der Verkehrswege auf diesem
Grundstuck sowie die Befahrbarkeit der Anbindungsknoten an den Sennhofweg mit den definierten
Fahrzeugen konfliktfrei moglich.

Als Manipulationsflache zum sicheren Einrichten einer geraden Ruckwartsfahrt vor der Anlieferrampe
steht eine als Uberfahrbare Sperrflache markierte Zone zur Verfugung

Die Ruckwartsfahrt Uber Teilbereiche der Parkierungsanlage mit einem LKW ist nur mit Hilfe eines
Einweisers gestattet.
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Abb. 25: Prufung SKP Sattelzug, Parkierungsanlage, (Architekturplan/BuP)
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7. Priufung Parkierungsanlage

7.1 KFZ

Zur Beurteilung der Parkierungsanlage wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e Garagenverordnung GaStellV vom 30.11.1993

Anordnungswinkel Erforderliche Fahrgassenbreite in Abhangigkeit der Stellplatzbreite
23m 24m 25m

90° 6,5m 6,25 m 6m

60° 4,5m 4,25 m 4m

45° 35m 3,25m 3m

Tab. 2: Dimensionierung KFZ-Stellplatze und Fahrgassenbreiten gemaf GaStellV, Bayern?

Grundsatzlich ist die GaStellV prufungsrelevant, doch da die Komfortqualitaten des Parkraumes in den
Osterreichischen Richtlinien wesentlich hoéhere Standards haben, wurden diese ebenfalls zur
Anwendung gebracht. Es sind dies:

e QIB-Richtlinie 4 - Nutzungssicherheit und Barrierefreiheit (2015)
e RVS03.07.32 - Entwurfsgrundlagen fur Garagen (2018)

Die OIB-Richtlinie 4 enthdlt Angaben zur Dimensionierung von Stellplatzen in Abhangigkeit zur
Fahrgassenbreite. Je nach Art und Anordnung der abzustellenden Kraftfahrzeuge ergeben sich
entsprechende StellplatzgroRen und Fahrgassenbreiten. Unterschieden wird zwischen der
StellplatzgroRe fur PKW und der PKW-StellplatzgroBBe fur Menschen mit Behinderung. Es sind dies
generelle Festlegungen.

Schrag- Langs-
Senkrechtaufstellung aufstellung aufstellung

Winkel des Stellplatzes zur 90° 60° 45° 0°
Fahrgasse
Stellplatzgrae fur 2,50 m % 5,00 m 250mx 500m | 230mx600m
Personenkraftwagen
Barrierefreie Stellplatzgrofe 3,50 m % 500 m 350mx500m | 3,50m % 6,50m
fiir Personenkraftwagen
Fahrgassenbreite 6,00m 450m 3.50m 3,00m

Tab. 3:  Dimensionierung KFZ-Stellplatze und Fahrgassenbreiten It. OIB-Richtlinie 4, (Ausgabe Méarz 2015)*

3vgl. GaStellV fur Bayern vom 30.11.1993, §4

4vgl. OIB-Richtlinie 4, OIB-330.4-020/15, Osterreichisches Institut fur Bautechnik; S. 6
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In der werden ebenfalls Angaben zur Dimensionierung von Stellpldtzen und Fahrgassenbreiten
gemacht, die hier auch Empfehlungen flUr Anpassungen an bauliche Gegebenheiten (z.B. Wande,
Stutzen, Brandschutztore) beinhalten. In Ausnahmefdllen - wenn die Garage ausschlieBlich von
regelmaliigen Benutzern (Dauerparkern) genutzt wird - ist eine Abweichung von der Regelabmessung
auf eine Minimalabmessung argumentierbar. Vertikale Hindernisse werden fur die Bemessung der
Stellplatzbreiten durch Zuschlage berUcksichtigt, sodass eine gleichwertige Benutzbarkeit sichergestellt
werden kann.

. . ‘ARE
7 S | | % | ]
- %% A R B e A e~ = = =g A 7 it 7
e ;
7 / E
_._%-_ 5 3 ;;_ --ﬁ_.-.-- Zu.-
7 % 7 & “
/
7
A Regelabmessung
280 | 250 250 250 250 280 300
K
Minimalabmessung
260 | 230 230 240 230 260 280
1

Abb. 26: Dimensionierung KFZ-Stellplatze bei Hindernissen im Stellplatzbereich It. RVS®

2 230 | 120 230
71
350

L 350 250 250
" 580

Abb. 27: Behindertengerechte Stellplatze It. RVS®

°vgl. RVS 03.07.32, Entwurfsgrundlagen fur Garagen, S. 11
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Gemals GaStellV mussen Fahrgassen allgemein mindestens 3 m und Fahrgassen mit Gegenverkehr
mindestens 5 m breit sein. Die gegenstandliche Parkierungsanlage ist durchgangig in Fahrgassen mit
Querparkierung aufgeteilt. Diese sind grol3ziigig bemessen, d.h. bei einer Stellplatzbreite von 2,70 m
sind die Fahrgassen im Hauptparkierungsfeld 7,00 m breit; in den Bereichen hinter der KITA und vor
dem Bdcker betragt die Fahrgassenbreite bei 2,70 breiten Stellplatzen mindestens 6,00 m. Die jeweils
aulBen liegenden Stellplatze sind zusatzlich in einer Breite von 30cm begehbar.

Die gesamte Parkierungsanlage ist grof3zigig und Ubersichtlich angeordnet und entspricht, wie gezeigt
werden konnte, in ihrer Dimensionierung sowohl allen Ansprichen der GaStellV als auch der RVS
03.07.32 und der OIB-Richtlinie 4.

L
s

Abb. 28: Prufung Parkierungsanlage, (Architekturplan/BuP)
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7.2 Fahrrader

Auf der Parkierungsanlage befinden sich an geeigneten Stellen (bei der Backerei, bei den
Mitarbeiterzugangen, vor dem Haupteingang) auch Uberdachte Fahrradstellpldtze fur insgesamt 84
Fahrrader. AuBerdem stehen neben der KITA im Bestandsstadel Stellplatze fUr eine unbestimmte
Anzahl von Fahrradern (auch mit Anhangern) und Kinderwagen zur Verflgung .

Die Dimensionierung der Stellpldtze ist angemessen und die Positionierung sinnvoll gewahlt.

5650-240703-gus 3 Seite 27/ 40



(4 o) ) 2

verkehrsingenieure

8. Verkehrsaufkommen

8.1 Verkehrsaufkommen im Bestand

Zur Dokumentation des bestehenden Verkehrsaufkommens wurden vom Blro Besch und Partner KG
fur den Knoten B12 Kemptner StraBe / Sennhofweg am Donnerstag, den 15.06.2023
Verkehrsfrequenzen in Form einer Knotenstromanalyse erhoben. Zusatzlich wurde fur die gesamte
Woche (Dienstag, 13.06.2023 bis Montag, 19.06.2023) der Querschnitt B12 Kemptner Stral3e mittels
Seitenradartechnik erhoben.

Durch die Knotenanalyse konnte als resultierende maximale Verkehrsfrequenz aller Richtungen die Zeit
zwischen 07:00 und 08:00 Uhr als Morgenspitze (MSP) und die Zeit zwischen 16:00 und 17:00 Uhr als
Abendspitze (ASP) identifiziert werden. Insgesamt ist die ASP die Stunde mit der hdochsten
Verkehrsbelastung (+ 15 % gegenlber der MSP) und somit als mal3geblich zu betrachten.

Die Verkehrsfrequenzen werden nSV® + SV’ = Kfz angegeben.

In der folgenden Karte werden die Erhebungsstandorte dargestellt.

B 12 Sigmarszell

er'\me‘e(

Querschnittserhebung von Di,:d.

C iebung von Di, SP
13.06.2023 bis Mo, d. 19.06.2023 un®

\ Pl

! N‘e%
.. L & 32‘\““0

LR

Knotenstromerhebung am Do, d. 15.06.2023
Qg

Abb. 29: Standorte der Verkehrserhebung

Die Ergebnisse im Detail sind der Quelle /F/ zu entnehmen.

6 nSV - nicht Schwerverkehr (Moped, Motorrad, PKW, Lieferwagen), Fahrzeuge <3,5 t

7SV - Schwerverkehr (Bus, LKW, LKW mit Hanger, Sattelzug), Fahrzeuge >3,5 t
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8.1.1 Ergebnisse Knotenstromanalyse

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung am Knoten B12 / Sennhofweg fur die MSP und ASP werden in
den folgenden Abbildungen dargesellt.

MSP 07:00 - 08:00 Uhr ASP 16:00 - 17:00 Uhr
R1B12Si Il
R1 B12 Sigmarszell (EIER
S o ¢ o|s > o
S o 0w ~|o > @ - = @a =
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Q 0 o0 o S 1514 1
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KFZ nSv sV
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Q1 1 0 s 29 28 1 s 770
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2 o 2 < < < 3 < 3 8
N 9 N~ o~[o _ e
L3 2 @ hs % S O Olwn
_ mo oo KFZ nSV SV
K © O oln R3B12 Lindau Zentrum s 1263 1236 27
KFZ nSV  sv
R3B12 Lindau Zentrum S 1108 1071 37

Abb. 30: Knotenstrombelastungen MSP und ASP

Das Verkehrsaufkommen in der ASP liegt ca. 15 % Uber dem der MSP. Der Querschnitt auf der B12 wird
von ca. 1.200 Kfz/h befahren. Der SV-Anteil betragt dabei ca. 2,5 %.

8.1.2 Ergebnisse Querschnittanalyse

Um Aussagen fur den DTV bzw. DTVw & machen zu konnen, wurde das Verkehrsaufkommen Uber eine
Woche am Querschnitt der B12 erhoben. In der folgenden Tabelle werden die Ergebnisse
zusammengefasst dargestellt.

Der Querschnitt weilst einen DTV von ca. 14.500 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 3,5 % auf. Die
Ergebnisse wurden mit denen der SVZ 2021° auf Plausibilitadt abgeglichen und sind schlUssig.

8 DTV - Durchschnittliche Téglicher Verkehr (fur alle Tage) [Kfz/24 h]
DTVw Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVws Mo-Fr / DTVwe M0o-Sa) [Kfz/24 h]

9 SVZ - StralRenverkehrszahlung, BAYSIS (Bayrisches StralReninformationssystem)
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DTV Ermittlung nsv SV Gesamt
DTV W5 (Mo - Fr) 14703 609 15313
DTV W6 (Mo - Sa) 14542 565 15107
DTV (Mo - So) 13974 512 14 486

Tab. 4:  Ermittlung DTV - Ergebnisse

Folgend werden die erhobenen Tagesverkehre Uber die Woche dargestellt. Der Tag mit dem hochsten
Verkehrsaufkommen ist der Freitag mit insgesamt ca. 16.000 Kfz/24 h, was ca. 5% Uber dem
Verkehrsaufkommen von Dienstag bis Donnerstag liegt.

16 000
14 000 -
12 000 -
10 000 -
8000 -
6000 -
4000 4
2000 -
O .
P A I I
& & & & © & Qb
O D Nel NS S NG N
I S P & P P S
mNSY msv

Tab. 5: Ergebnisse der Tagesverkehre Uber die Woche [Kfz/24h]

Die Ergebnisse sind im Detail der Unterlage /F/ zu entnehmen. Die Stunden mit dem hdochsten
Verkehrsaufkommen (1.270 Kfz/h) wurden zum einen am Dienstag, 13.06.2023 zwischen 16:00 und
17:00 Uhr und zum anderen am Freitag, 16.06.2023 zwischen 14:00 und 15:00 Uhr gezahlt.

Die erhobenen Knotenstrombelastungen (vom 15.6.2023) wurden daher um 3 % hochgerechnet, damit
der Fall mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen abgedeckt wird.

8.2 Prognosenullfall 2038

Um eine mdglichst akkurate Prognose der sich zukinftig entwickelnden Verkehre im
Beobachtungsbereich geben zu konnen, wird die ermittelte Verkehrsmenge um 15 Jahre auf das Jahr
2038 hochgerechnet. Es wird an dieser Stelle auf eine Szenarienuntersuchung der verkehrlichen
Verhdltnisse fur das Prognosejahr 2030 (ausgehend vom Analysejahr 2015) durch die R+T
Verkehrsplanung GmbH zurickgegriffen (siehe /C/), die die voraussichtliche Verkehrsentwicklung unter
Berucksichtigung der bis dahin zu erwartenden stadtstrukturellen Entwicklungen aufzeigt. Diese
Untersuchung zeigt einen Verkehrszuwachs fur die B12 von ca. 10 % in 15 Jahren.
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Fur die Abschatzung des gegenstandlichen Prognosenullfalls wurde ebenfalls ein Verkehrszuwachs von
10 % fur den Prognosehorizont von 15 Jahren verwendet.

8.3 Ermittlung induzierter Verkehr

FUr den induzierten Verkehr der verschiedenen Nutzungen wird die Verkehrsmenge mit dem
Programm Ver_Bau, ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” von
Dr. Ing. Dietmar Bosserhoff, Deutschland, verkehrsverhaltensspezifischer Kenngréfien von Lindau
(KLIMQ'™%) sowie eigener Erfahrungswerte abgeschatzt. Die Bemessungsstunde orientiert sich an der
Abendspitzenstunde der B12 Kemptner Stral3e; daher wurden die Berechnungen der induzierten
Verkehre fur die Abendspitzenstunde durchgefuhrt. Es werden dabei die drtlichen Gegebenheiten,
etwa das OV-Angebot und die Anbindung an vorhandene Fahrradinfrastruktur bertcksichtigt.

In der folgenden Tabelle werden die Ubermittelten KenngrofRen zu den jeweiligen Nutzungseinheiten
Ubersichtlich zusammengefasst.

Kenngréfen (aus Zusammenstellung der voraussichtlichen Personenaufk. Nutzungseinheiten, Angabe AG)
Nutzungs- Anzahl Anzahl . .
einhent Nutzung Beschaftigte/2ah | Kunden/24h IR L
1 Aldi-Markt 25 800 Pkw-Kunden 1200 m? VF
6 500 Kunden 50 m? VF Theke
2 Béackerei 24 VAP innen
18 VAP aulRen
90 mit Behinderung 10-15 Personen/Sprinter
3 Lebenshilfe 10 Produktionskrafte
15 Personalangestellte
4 Gewerbe 681 m2 Nutzflache
5 med. Gesundheitshandwerk 2 36
6 KITA 17 80 Kinder
Summe 165 1416

*VF = Verkaufsflache / VAP = Verabreichungsplatze

Tab. 6:  KenngroRen (Quelle: /A/)

In der folgenden Tabelle wird die Abschatzung des induzierten Verkehrs rechnerisch hergeleitet.
Ausgehend von der Abschatzung der Strukturdaten werden im Teil 1 der Mitarbeiterverkehr, im Teil 2
der Kunden- und Besucherverkehr und im Teil 3 der GUterverkehr abgeleitet.

o/B/
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Abschditzung der Strukturgrofien (gem. Erfahrungwerte und Abschdtzung Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Bosserhoff)

N:i::gifs Nutzung Beschaftigte Bemerkung Kunden/ Besucher Bemerkung
1 Aldi-Markt 25 Annahme: 50 m? VKF / Beschaftigten (50-80) 1200 Annahme: 1,0 Kunden / m2 VKF (0,8-1,55 Spanne)
2 Backerei 6 Angabe AG 500 Angabe AG (Verbundeffeket mit Nutzung Aldi)
3 Lebenshilfe - mit Behinderung 90 Angabe AG Angabe AG
Lebenshilfe - ohne Behinderung 25 Angabe AG Angabe AG
4 Gewerbe 23 Annahme: 30 m?/ NF, in Anlehnung Biiro 45 Annahme: 2 Kunden / 1 Mitarbeiter
5 med. Gesundheitshandwerk 2 Angabe AG 36 Angabe AG
6 KITA 17 Angabe AG 80 Angabe AG - Mieter noch unklar
188 1861

Induzierter Verkehr durch neue Uberbauung
Teil 1: Mitarbeiterverkehr (gem. Erfahrungwerte und Abschdtzung Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Bosserhoff)

N
:itnz:enifs Nutzung Beschéftigte | anwesend [%] Wege/P/d Wege/d MIV-Anteil [%] Personen/Pkw Pkw-Fahrten/d
i 29 *
1 AI”d\ Mar.kt 25 25 53 60,0 11 1
2 Béckerei 6 13 7
3 Lebenshilfe - mit Behinderung 90 2,0 153 100,0 10 15
Lebenshilfe - ohne Behinderung 25 85,0 53 29
4 Gewerbe i 23 25 48 60,0 11 26
5 med. Gesundheitshandwerk 2 4 2
6 KITA 17 36 20
Summe 188 361 129

|Teil 2: Kunden- und Besucherverkehr (gem. Erfahrungwerte und Abschdtzung Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Bosserhoff)

Pkw-Fahrten/d

Nutzungs- Kunden/ . h
einheit Nutzung Besucher Wege/P/d Wege/d MIV-Anteil [%]| Personen/Pkw - Verbunr:geffekt
[ 1 [aidi-Markt 1200 20 2400 60,0 13 1108
2 [Backerei 500 ' 1000 ' ' 462 *2
WWWWWWWZWWWWW%%%%
4 Gewerbe 45 2,0 91 60,0 , 50 7
5  [med. Gesundheitshandwerk 36 2,0 72 75,0 1,2 45
" 7 7z
6 [kma 80 Kinder 20 160 S0 P v
Summe 1861 3723
Teil 3: LKW Giiter- und Lieferverkehr (gem. Erfahrungwerte und Abschdtzung Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der leity , Bosserhoff)
Nuvtzun.gs Nutzung Ausgangswert Umrechnung Lkw-Fahrten/d
einheit *3
1 Aldi-Markt 1200 m2 VF hohe Annahme 6 pro Tag, abgegelichen Angaben AG und Erfahrungswerte 6
2 Backerei 6 Annahme 1 pro Tag 1
3 Lebenshilfe - mit Behinderung 90 Annahme 1 pro Tag 1
4 Gewerbe 23 Annahme 2 pro Tag 2
5 med. Gesundheitshandwerk 2 Annahme 1 pro Tag 1
6 KITA 17 Annahme 1 pro Tag 1
12
Summenbildung
Querschnitt Richt gen
Nut Teil 1- Teil 2- Kund Teil 3 - Lkw- Giiter
u. zun.gs Mitarbeiter- etl 2- Kunden- U. und Summe Abendspitze in % Abendspitze KFZ/h
einheit Besucherverkehr A
verkehr Lieferverkehr
Pkw-Fahrten/d Pkw-Fahrten/d Lkw-Fahrten/d |Kfz-Fahrten/d| Einfahrt |Ausfahrt| Einfahrt Ausfahrt
1 Aldi-Markt 29 1108 6 1143 15,0 15,0 86 86
2 Backerei 7 138 1 146 15,0 15,0 " 1"
3 Lebenshilfe 44 0 1 45 25,0 250 6 6
4 Gewerbe 26 50 2 78 15,0 15,0 6 6 *4
5 med. Gesundheitshandwerk 2 45 1 48 150 15,0 4 4
6 KITA 20 80 1 101 10,0 10,0 5 5
129 1421 12 1561 hohe Annahmen 117 117
Erlauterungen
*1 GemaéR KLIMO (Klimafreundliches Lindauer Mobilitdtskonzept 2017) verschiedene MIV-Anteile; MIV-Anteil fur Lindau = 49 %; Annahme eines projektbezogenen MIV-Anteils von 60%
*2 Berticksichtigung eines Verbundeffektes von 70 % (Kunden Backer = Kunden Aldi)
*4 unginstige Annahme fiir Gewerbe , Qv=zV

Tab. 7:  Berechnung der induzierten Verkehre Pkw-Fahrten 2 nSV; Lkw-Fahrten & SV

Den grofiten Teil des induzierten Verkehrs macht der Kundenverkehr von Aldi aus.

Insgesamt betragt das induzierte Verkehrsaufkommen unter Berucksichtigung von hohen Annahmen
zu den Spitzenstundenfaktoren (prozentueller Anteil der Spitzenstunde vom Tagesverkehr), 117 nSV-

Fahrten/h im Quellverkehr und 117 nSV-Fahrten im Zielverkehr. Die Werte wurden unter Heranziehung
von Vergleichsprojekten plausibilisiert.

Es wurde eine gleichmaRige Verteilung der induzierten Verkehre am Knoten B12 / Sennhofweg
angenommen, d.h. Ein- und Ausfahrten in Richtung Nord (Sigmarszell) und Richtung Std (Zentrum) zu
je 50 %.
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Fur die Untersuchung der Abendspitzenstunde der Bundesstrae kann davon ausgegangen werden,

dass der MIV-Kundenverkehr zu einem gewissen Teil (40 %) als Teil des ohnehin im offentlichen

StraBennetz vorhandenen Verkehrs (sogenannter Turn In-Verkehr bzw. Mitnahmeeffekt) betrachtet

werden kann.

Die Angaben zu Anlieferungen "'wurden mit eigenen Erfahrungswerten abgeglichen.

8.4 Dimensionierungsbelastung

Unter Zusammenfuhrung der vorausgegangenen Uberlegungen zu den Hochrechungs- und

Prognosewerten sowie den induzierten Verkehren, ergibt sich folgende Dimensionierungsbelastung.

R2 Autohaus

KFZ nSV SV
S 13 13 0

KFZ nSV SV

o 7 7 0
Q 0 0 o
Q1 1 0
S 8 8 0

KFZ nSV SV

Qr

KFZ nSV sV

R1 B12 Sigmarszell

w ofw > <
= 2 & <
n oo > o
3 "2 23
o O | W N o~
— ~| O L —
O ~ X ™~
o0
O Oflwn [%)
A
R4 Sennhofweg
KFZ nSV SV
Qr 66 66 0
Q 0 o0 o0
— Ql 67 66 1
/ S 133 132 1
KFZ nSV SV
S 156 156 0
~ > O < of s
= 7] = =
o > n n ~|r~
~ n N N~ O
[¥e} c [te ~
™~ N 1 o ~|—
[ee] [Ty m M~
O 4 0 ~
— B0
wn O O Olwn
KFZ nSV SV
R3B12 Lindau Zentrum S 1568 1537 31

Abb. 31: Dimensionierungsbelastung ASP
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9. Leistungsberechnung

Die Leistungsfahigkeit wird gemaR der deutschen HBS 2015'? bestimmt. Mit Hilfe der Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV) wird die Leistungsfahigkeit in Abhangigkeit der mittleren Wartezeiten des
Knotens abgeleitet. Die Grenzwerte der mittleren Wartezeiten und die Einordnung in QSV nach
HBS 2015 werden in folgender Tabelle zusammengefasst dargestellt.

mittlere Wartezeit [s
Qsv ohne LSA !
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F

Tab. 8: Grenzwerte der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS'?

Zur Berechnung der Leistungsfahigkeit wurde das Programm Knobel der BPS GmbH und das Programm
LISA der Fa. Schlothauer&Wauer herangezogen.

Die Prufung der Erfordernis einer Linksabbiegespur wird nach der RASt durchgefuhrt.

"2 /H/

¥ ebd. S4-9

5650-240703-gus 3 Seite 34/ 40



(4 o) ) 2

verkehrsingenieure

9.1 Prufung der Erfordernis einer Linksabbiegespur

GemaR RASt™ ist fur den Linksabbieger aus Richtung B12 Sigmarszell (Norden) nach rechnerisch-
grafischer Prifung (siehe nachstehende Tabelle) die Notwendigkeit fUr einen Linksabbiegestreifen
gegeben. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist eine Linksabbiegespur von zumindest 2 Pkw-Langen
vorzusehen.

Starke des Verkehrsstirke des Hauptstroms MSV (KFZ/h) = g
Linksabbiegers | | | | I |
AL krz/hy 100 200 300 400 500 600 >600
Angebaute
Hauptverkehrs- 20 bis 50
stralle
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 bis 50
straBe
<20

|:| keine Massnahmen D Aufstellbereich |:| Linksabbiegestreifen [.] untersuchter Knoten

Tab. 9: Prufung Erfordernis Linksabbiegestreifen nach RASt

Fur den linksabbiegenden Verkehrs aus Richtung B12 Lindau-Zentrum zum Autohaus ist aus
verkehrsplanerischer Sicht kein Linksabbiegestreifen erforderlich, da bei diesen Fahrten davon
auszugehen ist, dass diese groldtenteils aulerhalb der Spitzenzeiten stattfinden und eine geringe
Frequenz aufweisen (>20).

9.2 Leistungsfahigkeitsnachweis Knoten B 12/Sennhofweg

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Leistungsberechnung nach HBS angefuhrt.
Die Strome 2,3,8 und 9 weisen auf Grund der Vorfahrtregelung keine Wartezeiten auf.

Die Ergebnisse im Detail sind der Beilage 1 zu entnehmen.

"y
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Ruckstauldnge Mittlere
Strom . . Qsv
‘ [Pkw-Lénge] Wartezeit[s]

B 12 Nord

il
E

s8rofil| 4 4 49,4
L | =
e - — 6 1 79 A ‘
5 1le
g:’ 4'<<> 123 7 1 7,3 A ‘
12 1 6,6 A

Tab. 10: Ergebnisse der Leistungsberechnung

Der Strom mit der langsten mittleren Wartezeit ist der Linkseinbiegestrom (Strom 4) vom Sennhofweg
auf die B12 in Richtung Zentrum. Dieser ist somit malSgebend fur die Gesamtqualitat des Knotens. Mit
einer mittleren Wartezeit von knapp Uber 45 Sekunden stellt sich eine QSV E an der Grenze zu D ein.
Das bedeutet, dass in der Abendspitzenstunde entsprechende Wartezeiten und Ruckstauungen im
Sennhofweg zu erwarten sind. Bei den Hauptrichtungen entlang der B 12 wird eine sehr gute Qualitat
(QSV A) erreicht.

Bei zusammengefasster Betrachtung des Armes Sennhofweg ergibt sich fur diesen eine QSV D mit einer
mittleren Wartezeit von 40,8 Sekunden..

Da sich fur die Bundesstralle dadurch keine Konflikte ergeben, bzw. weiterhin sehr gute Qualitaten mit
sehr geringen Wartezeiten einstellen, erzeugt das gegenstandliche Projekt eine Verkehrserhdéhung in
einem vertraglichen Ausmass.
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10. Verkehrstechnische Stellungnahme

FUr den Sennhofweg am noérdlichen Ortsausgang Lindaus entwickelt die Fa. Aldi Sud einen Aldimarkt
samt zugehoriger Lagerflaichen und Sozialrdume sowie eine Bdckerei mit einem kleinen Bistro,
Einrichtungen der Lebenshilfe, eine Praxis fur medizinisches Gesundheitshandwerk und weitere
Flachen fur bisher noch nicht bestimmte Gewerberdaume. Im 0&stlichen Nutzungsbereich des
Grundstickes wird eine KiTa fur 2 Kinderkrippen und 2 Kindergartengruppen errichtet.

Sudlich und 6stlich von dem Gebdude ist eine grofflachige und eine kleinere Parkierungsanlage fur
insgesamt 105 PKW mit 3 Anbindungen an den Sennhofweg geplant, wo auch die Anlieferung und
Abholung der Waren von Aldi und der Lebenshilfe abgewickelt werden soll. AuBerdem sind hier
insgesamt 84 Fahrrader in ausreichend dimensionierten Stellplatzen gut anfahrbar positioniert.

Das Projekt beinhaltet aullerdem die Radwegflhrung als Luckenschluss in Nord-Ost-Relation, die im
Nahmobilitatskonzept Lindau Uber das gegenstandliche Grundstuck vorgesehen ist. Dieser wurde mit
einer Mindestbreite von 3 m und Aufweitungen in den Kurvenbbereichen sowie ausreichendem
Abstand zu den seitlichen Begrenzungen geplant.

Sowohl der Sennhofweg als auch der Knoten Sennhofweg/Kemptener Strae wurde im Rahmen dieses
Projektes optimiert. Der Sennhofweg wurde verbreitert und durch einen begleitenden Gehsteig auf der
nordlichen Seite erweitert. Der Anschlussknoten Sennhofweg/Kemptener StraBe wurde durch einen
Linksabbieger und eine Querungshilfe erganzt und auf Grundlage der gepriften Schleppkurven fir
Sattelzug und der Begegnung LKW/LKW neu dimensioniert. Hierzu werden in diesem Teilstuck auch die
StraBenrander der Kemptener Straf3e verbreitert.

Die sudliche der drei Anbindungen an Parkhaus/Denkfabrik wird in weiterer Folge durch die
notwendigen Anpassungen (Linksabbiegespur) zukunftig mit einem Rechtsabbiegegebot belegt werden
mussen. Aullerdem muss die bestehende Anbindung an Autohaus Stadler (es gibt mehrere), die in den
Knotenbereich Sennhofweg mundet, zukunftig in ihrer Breite reduziert werden und darf hier nur noch
als Zufahrt genutzt werden.

Die Sichtfeldprifungen der Sichtfelder auf die Kemptener Stralle und auf den Sennhofweg haben
ergeben, dass die Sicht aller Anbindungen entsprechend der verordneten Geschwindigkeiten
freigehalten sind.

Die Uberprifung mittels dynamischen Schleppkurven hat ergeben, dass die Befahrbarkeit der
projektierten Parkierungsanlage sowie deren Anbindung an den Sennhofer Weg und die Befahrbarkeit
des projektierten Knotens Sennhofweg/Kemptener Stralle fur PKW und 2-achs-LKW (jeweils mit
Begegnungsfall) gewahrleistet ist. Ein Sattelzug kann als seltenes Ereignis, ggf. mit Uberschleppung der
Linksabbiegespur den Knoten in allen Richtungen befahren.

Die Qualitat der Parkierungsanlage wurde gemaf den Anforderungen der GaVo sowie den hoheren
Standards der OIB-Richtlinie 4 und der RVS 03.07.32 gepruft. Es wurde festgestellt, dass die
Verkehrsanlage unter Einhaltung aller diesbezUglichen einschlagigen Normen grof3zlgig, Ubersichtlich
und komfortabel gestaltet ist.
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Zur Dokumentation des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde eine Verkehrszahlung vom
13.06.2023 bis 19.06.2023 (Besch und Partner) verwendet. Auf dieser Basis wurde die
Verkehrsbelastung der B12 Kemptener Stral3e durch Beaufschlagung des durch das Projekt induzierten
Verkehrs und der Abschatzung seiner weiteren Verteilung ermittelt und auf das Jahr 2038 interpoliert.

Der Querschnitt weist im Bestand einen DTV von ca. 14.500 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 3,5 % auf.
Dabei liegt das Verkehrsaufkommen in der ASP um ca. 15 % Uber dem der MSP und ist daher relevant.
Der Querschnitt auf der B12 wird von ca. 1.200 Kfz/h in der ASP befahren. Der SV-Anteil betragt dabei
ca. 2,5%.

Unter Zusammenfuhrung der Hochrechungs- und Prognosewerte sowie der induzierten Verkehre,
ergibt sich fur den Knoten in der ASP eine Dimensionierungsbelastung im Querschnitt der B12
Kemptener Stralde von ca. 1.400 Kfz/h (SV- Anteil: ca. 2,1%) und im Querschnitt des Sennhofweges von
ca. 300 Kfz/h.

Die verkehrstechnischen Qualitaten der projektierten Anbindung des Projektes an die B12 Kemptener
Stralle  wurden durch einen Leistungsfahigkeitsnachweis gemdall HBS 2015 belegt. Bei
zusammengefasster Betrachtung des Armes Sennhofweg ergibt sich fur diesen eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) von D mit einer mittleren Wartezeit von 40,8 Sekunden.

Da sich fur die Bundesstralle dadurch keine Konflikte ergeben, bzw. weiterhin sehr gute Qualitaten mit
sehr geringen Wartezeiten einstellen, erzeugt das gegenstandliche Projekt eine Verkehrserhdéhung in
einem vertraglichen Ausmass.

Die mogliche Notwendigkeit einer Linksabbiegespur aus Richtung Sigmarszell (B12, Norden) wurde
gemaR RASt™ geprift und hat die Notwendigkeit fir einen Linksabbiegestreifen ergeben. Aus
verkehrstechnischen Belangen ist eine Linksabbiegespur von zumindest 2 Pkw-Langen vorzusehen.

Das Projekt ist aus verkehrstechnischer Sicht bei Beachtung der verkehrsplanerischen Angaben
einreichfahig.

Feldkirch, der 03.07.2024

=/
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Beilage 1: HBS-Nachweis fur die Abendspitzenstunde Prognose
B 12 Nord
i [
Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 [ QsV
-Nr. [PWE/N]| [s] (5] [Fz/h] [[PWE/h]| strom 5] Fz Fz
1 _* 5 55 2,8 627 630 58 1 1 A
2 —®-| 653 1800 A
3 ¥ 77 1600 A
Misch-H 735 1800 1+2+3 3.4 3 4 A
4 4 68 6,5 3,2 1392 141 49,4 3 4 E
5 4. 0 6,7 3,3 1389 132
6 ™| 66 59 3,0 678 524 7,9 1 1 A
Misch-M 134 221 4+5+6 | 40,8 5 7 D
9 A ] 1600 A
8 £ — 635 1800 A
7 ¥+ | 79 55 2,8 716 569 7,3 1 1 A
Misch-H 643 1797 2849 3,2 2 3 A
10 5 1 6,5 3,2 1451 116 31,3 1 1 D
11 W 0 6,7 3,3 1423 125
12 - 7 59 3,0 623 560 6,5 1 1 A
Misch-M 8 378 10411412 | 9,7 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach
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