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Projekt: B 20 AUS Kreuzung DGF 3
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A Linienfihrung der Trasse DGF 3 und Anschlussast Nordwest geandert 30.09.2015 RS
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Stralenbauverwaltung Freistaat Bayern Unterlage / Blatt-Nr.: 16/2
Staatliches Bauamt Landshut Hohenplan DGF 3

Strafse / Abschn.-Nr. / Station: DGF 3/200 /0,237 - DGF 3/200/-0,323

B20/ 1540/ 0,940 - B20 / 1560/ 0,310

PROJIS-Nr.: - Mafstab:

1:1000/ 100

B 20 Umbau der Kreuzung
mit der DGF 3

Bau-km 0+000,000 bis 0+560,000

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Landshut

Dreier, Baudirektor

Landshut, den 30.09.2015
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