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Projektname:  Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/ MarienstralRe in Véhringen B E R NAR D
Projektnummer: 502300

GRUPPE

Inhalt: Verkehrsuntersuchung

1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Das Ziel der durchgefiihrten verkehrstechnischen Untersuchung war die Analyse beziglich der Verlegung
der Kreisstral3e lllerstral3e und der damit einhergehenden baulichen Umgestaltung der Kreuzung Wieland-
straRe/ Vohlinstral3e/ lllerstraRe. An diesem Knotenpunkt sollte untersucht werden, ob durch einen Kreis-
verkehr anstelle einer Lichtsignalanlage die vorhandenen Verkehrsbelastungen leistungsfahig abge-
wickelt werden kdnnen.

2. Methodisches Vorgehen

Zur Sicherstellung von reprasentativen Ergebnissen wurden zun&chst Knotenstromzahlungen an den
folgenden Knotenpunkten durchgefihrt:

e K1: WielandstraRe/ Vohlinstral3e/ lllerstral3e
o K2: lllerstralRe/ Kirchplatz

e K3: lllerstralRe/ Marienstrafde

Die Ergebnisse wurden beziglich der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde ausgewertet.
Bezuglich der geanderten Fahrbeziehungen durch die Verlegung der Kreisstra3e wurden die Verkehrs-
mengen fur den Planfall mit Kreisverkehr tberlagert. Im Anschluss wurde die Leistungsfahigkeit mit dem
Programm Kreisel fur die beiden mafl3igebenden Spitzenstunden berechnet.

3. Dimensionierungsverkehrsmengen

Zur Sicherstellung von repréasentativen Ergebnissen wurden 24h-Knotenstromzahlungen an den Knoten-
punkten KP1, KP2 und KP3 durchgefiihrt. Die Zahlung fand am Donnerstag, den 21.07.2022 statt.

Die Ergebnisse der Zahlung wurden in den Zeitbereichen zwischen 06:00 Uhr und 10:00 Uhr sowie
15:00 Uhr und 19:00 Uhr ausgewertet. Die morgendliche Spitzenstunde ergab sich zwischen 07:00 Uhr
und 08:00 Uhr, die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr. Die Ergebnisse der
Spitzenstundenauswertung des Bestands sind in Anlage 2.1 dargestellt.

Ausgehend von den festgestellten Spitzenstundenwerten des Bestands wurden die Dimensionierungs-
verkehrsmengen fir den Planfall abgeleitet. Durch die Umlegung der Kreisstral3e lllerstraf3e entfallt im
Westen die Anbindung an die Marienstral3e. Hierdurch ergibt sich, dass der Verkehr aus der Marienstral3e
mit Fahrtrichtung Std Uber den geplanten Kreisverkehr in der Zufahrt der Wielandstral3e auf die neue
Kreisstral3e fahren wird. Der Verkehr von der lllerstraf3e in Richtung Marienstraf3e wird im Planfall aus der
Zufahrt der MarienstralRe am Kreisverkehr in Richtung Wielandstral3e abbiegen. Somit ergibt sich eine
zusatzliche Belastung des Kreisverkehrs WielandstraRe/ VohlinstraRe/ Marienstral3e. Die sich ergeben-
den Dimensionierungsverkehrsmengen fur den Planfall sind in Anlage 2.2 dargestellt.

4. Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungsraum wurde nach einem Verfahren aus dem
HBS 2015 berechnet. Hierzu wurde das Programm Kreisel in der Version 8.2 verwendet.

1 Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS), 2015.
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Projektname:  Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/ Marienstrae in Vohringen B E R NAR D
Projektnummer: 502300

Inhalt: Verkehrsuntersuchung GRUPPE

Die Kenngrol3en zur Beurteilung der Verkehrsqualitat sind die Verlustzeiten der einzelnen Verkehrsarten
sowie die Rickstaulangen, die sich im Kfz-Verkehr ergeben. Fir die einzelnen Verkehrsarten und Knoten-
punktarten werden dabei im HBS unterschiedliche Bewertungsskalen verwendet. Im hier betrachteten Fall
sind die Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer die mal3gebende Grél3e zur Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV). Es werden sechs Stufen von A bis F unterschieden (vgl. Tabelle 1). Von der QSV
A bis zur QSV D ist die Qualitéat des Verkehrsablaufs in der Regel gut bzw. ausreichend gut. Der Verkehrs-
fluss ist homogen. Die Wahrscheinlichkeit flr einen staufreien Zustand ist in allen Zufahrten sehr hoch.
Eine Qualitatsstufe QSV E oder QSV F hingegen, besagt eine geringe bis schlechte Qualitat des Verkehrs-
ablaufs, welcher sich inhomogen darstellt, mit vergleichsweise hohen maximalen Rickstauldngen bzw.
geringen Wahrscheinlichkeiten fur einen staufreien Zustand. Beim Wechsel zwischen QSV E und QSV F
wird die Kapazitatsgrenze uberschritten. Ein Zustand schlechter als QSV D ist in der Regel nicht akzep-
tabel und sollte durch MaRnahmen verbessert werden.

Tabelle 1: Bewertungsgréf3en und -maf3stab (HBS 2015, FGSV)

Mittlere Wartezeit MIV Mittlere Wartezeit MIV Maximale Wartezeit
Qualitatsstufe (unsignalisierter (signalisierter FuBganger (signalisierter
Knotenpunkt) [s] Knotenpunkt) [s] Knotenpunkt) [s]
A <10s <20s <30s
B <20s <35s <40s
C <30s <50s <55s
D <45s <70s <70s
E >45s <100s <85s
F Sattigungsgrad > 1 >100s >85s

5. Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Ergebnisse der Berechnung weisen fir die beiden Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag mit der
Qualitatsstufe A in allen Zufahrten eine sehr gute Leistungsféahigkeit auf. Die mittleren Wartezeiten der
Verkehrsteilnehmer liegen dabei unter 10 s. Die ermittelten Staulangen liegen mit einer 95 %-igen
Wahrscheinlichkeit bei maximal 3 Fahrzeugen in einer Zufahrt.
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Abbildung 1: Kreisverkehr, QSV Planfall Morgenspitze Abbildung 2: Kreisverkehr, QSV Planfall Abendspitze
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Projektname:  Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/ Marienstrae in Vohringen B E R NAR D
Projektnummer: 502300

GRUPPE

Inhalt: Verkehrsuntersuchung

6. Zusammenfassung

Das Ziel der Untersuchung war eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung des geplanten Kreisverkehrs Wie-
landstralRe/ VohlinstralRe/ Marienstral3e. Als Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsberechnung wurden
Verkehrszahlen, welche im Zuge einer Verkehrserhebung im Juli 2022 erhoben wurden, verwendet. Diese
wurden beziglich der Verlegung der Kreisstral3e im Planfall umgelegt. Unter Verwendung des Programms
Kreisel wurde die Leistungsfahigkeit bestimmt. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zeigen,
dass fur den geplanten Kreisverkehr die sehr gute Qualitatsstufe A erreicht wird.

Bernard Gruppe ZT GmbH

V. LA,

Dustin Ament, M. Eng. Mengdi Ding, M. Sc.

Projektleiter Projektingenieurin

Anlagen: 10 Seite(n)
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Stadtbauamt Véhringen Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstral3e in Véhringen
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Stadtbauamt Véhringen
K 1 Wielandstr./Vohlinstr./lllerstr.

Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen

Dimensionierungsverkehrsmengen Bestand (Erhebung vom 21.07.2022, Donnerstag)

Morgenspitze
07:00 - 08:00 Uhr
Kfz/h (SV/h)

Abendspitze

16:15-17:15 Uhr
Kfz/h (SV/h)
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Stadtbauamt Véhringen
K 2 llinerstr./Kirchplatz
Dimensionierungsverkehrsmengen Bestand (Erhebung vom 21.07.2022, Donnerstag)

Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen

Morgenspitze
07:00 - 08:00 Uhr
Kfz/h (SV/h)

Abendspitze
16:15 -17:15 Uhr
Kfz/h (SV/h)
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Stadtbauamt V6hringen Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen
K 3 llinerstr./Marienstr.

Dimensionierungsverkehrsmengen Bestand (Erhebung vom 21.07.2022, Donnerstag)

Morgenspitze

Abendspitze
07:00 - 08:00 Uhr 16:30 -17:30 Uhr
Kfz/h (SV/h) Kfz/h (SV/h)
= S

12 M0 90 ()22
203 (12) 3 306 (10) °

/

Legende:

112 Leichtverkehr inkl. SV
(1) Schwerverkehr
10 Radverkehr

N

AN

BERNARD

Anlage 2.1
Bearbeitet : Ding / Presti Datum : 2022-08-03
GRUPPE

Blatt 3-3
Projekt-Nr.: P502300 P:\P502300\06_CorelDRAW\2022-08-03_DIM.cdr



Stadtbauamt Véhringen

Kreisverkehr Wielandstralie / Marienstral3e / Véhlinstral3e
Dimensionierungsverkehrsmengen Planfall

Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen

Morgenspitze
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : P502300_Kreisverkehr_Voéhringen_MSP

Projekt . Verkehrsgutachten und Erhebung in Véhringen HBS 2015
Projekt-Nummer : P502300

Knoten : Wieland-/Marienstralie S5
Stunde : 07:00-08:00

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Wielandstr. 1 1 259 0 0 177 171 871 902
Vohlinstr. 1 1 137 0 0 298 304 983 964
Marienstr. 1 1 72 0 0 461 463 1035 1031

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h ] Fz Fz Fz -
Wielandstr. 0,20 725 5,0 0,2 A
Voéhlinstr. 0,31 666 54 0,3 A
Marienstr. 0,45 570 6,3 0,6 A

Gesamt-Qualitiatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 938 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 893 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,43 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 5,78 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8

BERNARD Gruppe ZT GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : P502300_Kreisverkehr_Vohringen_ASP

Projekt . Verkehrsgutachten und Erhebung in Véhringen HBS 2015
Projekt-Nummer : P502300

Knoten : Wieland-/Marienstralie S5
Stunde 0 16:15-17:15

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Wielandstr. 1 1 303 0 0 312 296 843 889
Vohlinstr. 1 1 220 0 0 386 391 892 881
Marienstr. 1 1 39 0 0 456 448 1037 1056

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h ] Fz Fz Fz -
Wielandstr. 0,35 577 6,2 0,4 2 3 A
Voéhlinstr. 0,44 495 7,3 0,5 A
Marienstr. 0,43 600 6,0 0,5 3 4 A

Gesamt-Qualitiatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1135 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge : 1080 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,95 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 6,51 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8

BERNARD Gruppe ZT GmbH




Stadtbauamt Véhringen

Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen

Kreisverkehr WielandstraBBe / MarienstraBe / VohlinstraRe

QSV Planfall

Morgenspitze
07:00 - 08:00 Uhr

BERNARD

GRUPPE

Abendspitze
16:15 -17:15 Uhr

yohlinstr:

Bearbeitet : Ding Datum: 2022-08-05

Projekt-Nr.: P502300 P:\P502300\06_CorelDRAW\ANI3_Ubersicht_QSV.cdr

QVWOERO®

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E

Qualitatsstufe F

yohlinstr:

Anlage 3
Blatt 1-1



Stadtbauamt Véhringen Verkehrsgutachten und Erhebung am Kreisverkehr Wieland-/Marienstraf3e in Véhringen

Kreisverkehr Wielandstrae / MarienstraBe / VohlinstraRe
Stauldngen Planfall

Morgenspitze Abendspitze
07:00 - 08:00 Uhr 16:15-17:15 Uhr
= <
S S
g 2

vohlinstr vohlinstr

Legende:

6 maximale Staulange (m)

N

AN

BERNARD Anlage 4

Bearbeitet : Ding Datum: 2022-08-05 Blatt 1-1
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